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Longitud de los caminos de
hierro y tranvias eléctricos.—Se-
gun una reciente estadistica, lalon-
gitud de los ferro-carriles y tranvias
eléctricos que estan en explotacion 6
en construccion, es de 160 kiléme-
tros.

Las lineas en explotacion son las
siguientes:

1.° En Alemania, las de Lichter-
feld de 9,x300 y de Spaudaner-
Bock & Charlottenburg, cerca de
Berlin.

2.° En Irlanda, la de Zandwoort
4 Kostrerloren, de 2,5 10.

Las lineas concedidas ¢ en cous-

truccion son:

1.° En Alemania, la de Wiesba-
den & Nuremberg, de 2 Kkilémetros,
y la de las minas reales de Sawe &
Zankersd, de 2 kilémetros.

2.° En Austria, la de Wadluig,
cerca de Viena, de 2,Kk30.

3.° En Inglaterra, en Londres, la
linea de Charing-Cross & Waterloo-
Place, de 1,52 y en el S. del pais de
Galles una linea de 60 kildmetros.

4. En Italia, la de Turin 4 Mi-
lan.

5.° En les Estados-Unidos, una
linea de 80 kilémetros, que serd ex-
plotada por la Compaiia Edison: en
San Luis estd en construccion una
linea de 2 kilémetros.

Produccion de acero Bessemer
en 1882.—En Inglaterra, durante el
afio 1882, segun el British Iron tra-
de Association, la produccicn del
acero Bessemer fué de 1.673.649 to-
neladas; 231.930 més que en 1881.

La tabricacion de carriles de ace-
ro fué de 1.235.785 toneladas, 6 sean
74 por 100 de la produccion total.

PRODUCCION DE LINGOTE,

Distritos. "_\-/\,_\

i 1881. | 1882,
Galles sud. . ‘ 334.656 I 483.086
Sheftield. .1392.912 1 420.000

Cleveland. . .1 264.986 | 326.924
Lancashire. . . 227.465 239.983
W. Cumberland. 162.775 | 191.326
Straffordshiere. ; 9.025 | 12.330

Alumbrado eléctrico en los fa-
ros de Francia.—Existen hoy en
dia en las costas de Francia, cuyo
desarrollo es de 2.870 kilémetros, 282
faros, alumbrados la generalidad
con lamparas de aceite mineral.

En la actualidad se estan ocu-
pando de instalar faros eléctricos,
cuyo niimero ascenders a 42.

Secun las recientes experiencias,
en las costas de la Mancha y el
Océano, los faros eléctricos podran
verse durante diez meses del afio,
miéntras que actualmente los faros
no son visibles méas que durante la
mitad del aiio.

En el Mediterrneo los resultados
han sido mas favorables, puesto que
permiten asegurar que los faros se-
ran visibles durante '/, del afio.

Para tiempo de nieblas intensas,
se haran funcionar por medio del va-
por sefiales sonoras.

Coche movido por la electrici-
dad.—El 7 de Marzo iltimo, segun
el Eleciricité, se hicieron unosen-
sayos, de resultado satisfactorio, en
Kew-Bridge, cerca de Léndres, con
un coche movido por la electricidad.

Este coche llevaba 50 acumula-

dores debajo de los asientos, ¥ la

corriente eléctrica se trasmitia por
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el intermedio de hilo aislado & una
miquina dinamo-eléetrica, sistema
Siemens, que obraba como motor y
unida al eje de la rueda.

La velocidad fué de seis millas
por hora.

La accion del motor se puede in-
vertir & voluntad y la fuerza aumen-
tar é disminuir, segun que se afiada
6 se quite un cierto nimero de acu-
muladores por medio de un commu-
tador.

Interrumpiendo ¢l ecircuito, la
fuerza electro-motriz desaparece, y
la parada la produce un freno que

aprieta enseguida las ruedas del
cuche.

Alumbrado eléctrico en los co-
ches- de los trenes.—De las expe-
riencias que se llevan 4 cabo en Bél-
gica, tienen por objeto determinar
si efectivamente el alumbrado elée-
trico de los coches en los ferro-carri-
les podria instalarse en lugar del
actual.

En los ensayos se ha hecho uso
del sistema de M. Tommasi, que
consiste en colocar en cada furgon
una maquina Graimnsne, puesta en
movimiento por uno de los ejes del
vehiculo.

La electricidad es enviada & unos
acumuladores que, cargados de este
modo, pueden, por medio de un in-
terruptor automdtico especial, ali-
mentar las lémparas durante las
paradas.

Los hilos que ponen en comuni-
cacion los coches entre si, se unen y
se desunen automaticamente.

Las lamparas son del sistema
Swan, de intensidad de ocko bugias.

——A—ANASN
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