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FERRO-CARRILES ESPAROLES,

En 1.° de Junio corriente se ha
inaugurado una seccion de 6 kilé-
nmetros proximamente entre Vallsy
Ricamoixons, perteneciente 4 la li-
nea de Valls & Villanueva y Barce-
lona, una de las que forman la red
de la Compaiia llamada de los ferro-
carriles directos de Madrid y Zara-
goza & Barcelona. Se ha establecido
una estacion provisional en el mismo
pueblo de Ricamoizons, en lugar de
hacerlo en la confluencia de la linea
de Valls con la de Lérida 4 Reusy
Tarragona, 4 causa de las dificulta-
des que se encuentran para el acuer-
do con la Compaiiia de estos ferro-
carriles, que es necesario intentar,
segun previene la Real o6rden de
aprobacion del proyecto de la linea
de Valls.

Nos cunsta que la Compaiia de
los ferro-carriles directos ha presen-
“tado tres soluciones. Ofrecemos tener
4 nuestros lectores al corriente de lo
que se resuelva en la interesante
cuestion del empalme de las lineas
referidas. o "

Se considera probable que la
linea general de los ferro-carriles de
Galicia estara terminada y en explo-
tacion .durante el préximo mes de
Agosto; el Gobierno procura que las

obras de Orense 4 Monforte terminen
en breve plazo para que esta linea
enlace con la general de Palencia 4
la Corufia.

Se trabaja con gran actividad en
la linea de Salamanca 4 la frontera
de Portugal, habiéndose terminado
la explotacion en una extension de
80 kildmetros.

La Compaiiia de los ferro-carriles
andaluces ha presentado el proyecto
de prolongacion de la linea de Coér-
doba 4 Malaga hasta el muelle de -
este puerto.

Buques de vapor mayores de 50
toneladas matriculados en 1.° de
Enero de 1883 en Espaifia éislas ad-
yacentes:

1.° Bilbao.. . . . . . 8
2.° Barcelona.. . . . . 68
3.° Sevilla.. . . . . . 34
4° Cadiz. . . . . . . 2
5.° Gijon. . . . . . . 17
6.° Santander. . . . . 16

7.° Mallorea. . . . . . 9

8.° San Sebastian. 7
9.° Valencia. . 6
10. Cartagena. . . . . 6
11. Corufa. . . . . . B
12. Ferrol.. S
13. Alicante. . 3
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14. Mahon. 3
15. Almeria. . 2
16. Mailaga. . 2
17. Villagarcia. . | 1
18. Vigo. 1
19. San Luecar. 1
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Puente colgante de New-York.
—Esta grandiosa obra, que salvala
ria divisoria entre las cindades de
New-York y Brooklyn, se abrié al
transito publico el 24 de Mayo ulti-
mo, ofreciendo tal interés, que en las
primeras doce horas la cruzaron
unas cien mil personas.

Consta de tres tramos formados
con tableros de hierro suspendidos
por péndolas de cuatro gruesos ca-
bles de 935 centimetros, construidos
cada uno con 5.282 hilos de acero
galvanizado sin retorcer; los cabies
estdn sujetos & fuertes amarras y
apoyados en las cos torres en que
terminan las pilas de rabrica.

Tienen los tableros un ancho de
26 metros para poder establecer so-
- bre ellos cinco vias separadas; los
dos extremos para carruajes ordina-
rios, una central en alto para peato-
nes, y las otras dos intermedias para
vehiculos movidos sobre carriles por
un cable sin fin, maniobrado desde
las estaciones situadas al extremo
de los dos prolongados viaductos de
fabrica que forman las avenidas de
este puente, y por intermedio de los
que se enlazan suavemente las vias
y calles de ambas ciudades con la
.rasante del tablero central, elevada
41 metros sobre la pleamar, para no
impedir la navegacion de alto bordo.

El tablero central sobre la ria
tiene una longitud de 436 metros.

Los tableros latera'es miden cada
uno 283 metros. N

La avenida de New-York tiene
de largo 476 metros.

La avenida de Brookiyn com-
prende 296. '

La longitud total de la obra llega
4 1.824 metros. '

Las dos pilasy torres tienen 83
metros de altura y son de mampos-
teria y silleria, de seccion rectan-
gular de 43 >< 18 metros en la base;
descansan sobre macizos de hormi-
gon, construidos en el interior de los
cajones de hierro empleados en las
fundaciones, ¢ introducidos hasta la
roca 6 la arcilla dura, 14 y 24 me-
tros respectivamente bajola linea de
pleamar. Las avenidas son dos largos
viaductos de fibrica con arcadas de
buenas proporeiones. '

El primitivo proyecto, formado
en 1867 por el Ingeniero Jolin Koe-
bling, tenia un presupuesto de once
millones de duros, siete para el
puente propiamente dicho y cuatro
para las avenidas.

La obra ha durado en construc-
cion trece afios, desde 1870, y su
coste ha llegado 4 quince millones
de duros; lo que prueba que tambien
en los Estades-Unidos se necesita
aumentos de presupuesto.

Por Real Decreto de 1.“ de este
mes, se ha dispuesto que rija en la
isla de Cuba la ley de carreteras de la
Peninsula con las 1nodificaciones
consiguientes, de acuerdo con lo in-
formado por la Junta Consultiva de
Caminos, Canales y Puertos y el




