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Con honda pena cumplimos ej tris-
te deber de participar 4 nuestros lec-
tores el fallecimiento ocurride el dia 5

. del presente mes de nuestro querido
amigo el Excmo. é Ilmo. Sr. D. Euge-
nio Barror y Avignen, Inspector ge-
neral de primera clase del Cuerpe de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos. . A ‘

-~ La Redaccion de La REvisTa, en
nombre de todos nuestros cempane-
ros, envia & su desconsolada familia
gl_dpésame por tan irreparable pér-

ida.

RI0 GUADALQUIVIR.

'La mayor parte -de nuestro lectores tienen
conocimiento del proyecto para mejorar la na-
vegacion del rio Guadalquivir en su region ma-
ritima; formado por el difunto y distinguido In-
geniero Jefe de primera clase de Caminos, Ca-
nales y Puertos, D. Canuto Corroza y aprobado
porla Real 6rden de 3 de Agosto de 1859, por
cuya razon nos abstenemos de dar cuenta de
dicho proyecto, que el mismo afo fué publicado
formando un tomo separado de la REvisTA DE
OBRAS PUBLICAS. ‘ .

Las obras del proyecto -se.emprendieron
desde luégo empezando los trabajos de encauza-
miento del rio y rectificacion de sus curvasy
recodos més violentos, ‘abriendo a la corriente los
nuevos-cauces que comprendia el proyecto,-yla

_construccion de los extensos muelles de la mar-
gen: izquierda del rio en la ciudad de Sevi--
la. Por desgracia para esta obra, .como para

todas las demas ‘que imperiosamente necesita
el pais, no se ha podido disponer de los fondos
indispensables en proporcion' a la importancia
de las obras y 4 la cuantia de su presupues-
to, por lo que se han llevado con una lentitud

- perjudicial, hasta el punto de paralizarse en va-

rias ocasiones. .

Sin embargo, las condiciones de la navega-
cion en el rio se han mejorado notablemente; la
marea asciende con més facilidad y & mayor
distancia de lo que 4ntes se verificaba; el cauce
se ha profundizado y se han fortificado sus mar-
genes; han podido subir hasta Sevilla buques de
un calado mucho mayor del que tenian los que
frecuentaban el puerto de aquella ciudad, y la
cuantia del comercio ha sido mucho mayor.

Por efecto de las mejoras en el ciuce del rio,
los buques de todos calados atracan de costado &
los extensos muelles que se han construido en
dicha mérgen desde el puente de hierro que une
la ciudad de Sevilla con el arrabal de Triana: la
carga y descarga se hace directamente con faci-
lidad, y porconsiguiente con rapidéz y economia:
de la estacion del ferro-carril de Madrid & Cor-
doba y Sevilla por medio de una via de hierro
se ha establecido la comunicacion con los mue-
lles, que tienen otras vias para su servicio, ast
como tinglados cerrados y cubiertos para el de-
posito provisional de mercancias, y otros ele-
mentos indispensables para el trafico, aunque
no en la escala que lo esige ya la importancia
del movimiento comercial de aquel puerto.

El ferro-carril de Sevilla & Huelva podra en-
lazarse tambien con los muelles; y no debe tar-
dar la época en que igual comunicacion disfru-
ten la linea de Sevilla & Cidiz y las demds de
aquella region. :

Las mejoras alcanzadas para la navegacion
del rio Guadalquivir y para el puérto de Sevilla
son de gran consideracion, como lo atestigua el
crecimiento de su comercio; pero es mucho lo
que atn falta hacer para alcanzar los resultados
de las obras y trabajos proyectados: las obras se
contintian, y vamos & dar cuenta dé las ejecuta-

das durante el afio econémico wltimo extractan-

»
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do lo principal de la Memoria que ha publicado
la Junta de obras que las tiene a su cargo.

MEMORIA

SOBRE EL PROGRESO DE LAS OBRAS

DEL RIO GUADALQUIVIR Y PUERTO BE SEVILLA

DPURANTE 2L ANOC D= 1831,

Desde la constitucion de la Junta en ¢l mes
de Enero de 1871 ningun, afio han sufrido las

_obras del puerto y del rio tantas vicisitudes ¢ in-

cidenciascomocnelqueacaba determinar, y para
cuyo ejercicio, contando sélo con los recursos or-
dinarios, se proponia en la Memoria correspon-
diente 4 1880 un plan de trabajos limitado 4 la
mas precisa conservacion de las obras, amplian-
do las plantaciones y reforzando las margenes
donde conviniera; a terminar la ya empezada
reparacion de la via general en el ferro-carril
del muelle; & sostener el material flotante en’
buen estado de servicio, y por ultimo, & e¢nsan-
char la boca Sud del canal de la Corta de los
Geronimos por su margen derecha, en cuanto
los fondos disponibles lo permitieran.

Este sencillo plan de trabajos {ué contrariado
al principiar el afio por las importantes crecidas
del rio, que, elevindose 8,75 mectros sobre el
nivel de las mareas, 4 la vez que extendia el luto
y desolacion por las riberas y poblaciones, cu~
brian los muelles durante 29 dias en cuatro dis-
tintos periodos, en que desde mediados de Ene-
ro hasta fines de Abril se repitieron, obligando
4 suspender las faenas del puerto y, casi puede
decirse, la navegacion por el rio. Los cortos
intervalos en que se reproducian estas avenidas,
apenas permitian apilar y extraer las masas de
fango y arena depositadas sobre los muelles;
pero era urgente, para facilitar las operaciones
de carga y descarga, acudir & la limpieza del
piso desde los primeros instantes en que éste -
se descubria; necesidad mas apremiante cuanto
mas sc dilataba la paralizacion de las faenas
comerciales, y exigia grandes y repetidos tra-
bajos, de cuya importancia puede formarse una,

idea consignando que se han trasportado mas
de «sicte mil metros cibicos» de fango y arena,
recogidos y apilados préviamente. La rapidez
que semejante servicio requiere, encuentra un
obstaculo en la carencia de material -suficiente
y adecuado para tales operaciones, elementos
que s6lo pueden prepararse cuando un trabajo
¢s normal & en periodos fijos, cuya reproduccion
demostrara las ventajas de adquirirlos y con-
servarlos, y & falta de dichos medios, hay que
recurrir 4 los eventuales que se encuentran en
la localidad, por lo general escasos y poco apro-
posito para el objeto.

Los cfectos de estas continuadas crecidas se
manifestaron inmediatamente; en el puerto con
aterramiento del fondo -en la proximidad del
primer tramo del muelle y considerable descenso
del terraplen contenido por el muelle del mismo;
y en el ciuce del rio con la disminucion de fondo
en los hajos del torno de los Gerdnimos, .perma-
neciendo en buen estado lo demds; pues aun
cuando Ia violencia de las corrientes ataco y
destruy6 algunas mérgenes concavas y obras
que las defendian, estos desperfectos, aunque
importantes, fueron parciales y no alteraron el
régimen del rio en grado suficiente para cambiar
las condiciones del fondo. '

Por otra parte, las mismas avenidas del
Guadalquivir, arrasando campos, sumergiendo

poblaciones y llenando de angustia & numerosas

familias con sus desastrosos efectos, que en la
extensa zona bafiada por este rio volvian & afec-
tar 4 grandes intereses, ain no repuestos de las
inundaciones ocurridas el invierno de 1876 4
1877, y cuyas huellas no estaban tampoco. bor-
radas, requerian elevadas determinaciones que
no podian pasar desapercibidas al Gobierno, so-
licito en atender & las necesidades de los pueblos;
y efectivamente, se dicté un Real decreto con
cuantas medidas generales competian al Estado
por las leyes vigentes.

Bs tan grande la .importancia del Real de-
creto del 29 de Abril, en que se dictaron tales
disposiciones, cuyo real y verdadero alcance
apenas se compre‘nde por quienes en momentos
determinados se ocupan de las mismas, que
creemos conveniente reproducirlas.

«Art. 1.° Se efectuaran inmediatamente con -
cargo al capitulo 30, articulo 1.° del.presupuesto
vigente del Ministerio de Fomento, las obras.de
encauzamiento del' Guadalquivir 'superiores. al




