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tiago y la Tieira los 45 kilometros de la linea
general entre la Ticira y la Corufia, 6 sea un
total de 53 4 45==98 kilémetros.

Atendiendo & intereses locaIés, teniendo para
esto en cuenta la importancia en poblacion y
riqueza de las comarcas que ambos trazados
atraviesan, paralo cual, y hajo formade cuadro,
se presentan en la memoria, ¢l numero de ha-
bitantes y la riqueza imponible de cada Ayun-
tamichto, la comparacion del trazado directo y
Ticira hace ver:’

1.° Que el trazado directo de la Corufia &
Santiago corta y sirve &los Ayuntamientos de
la Corufia, Oza, Arteijo, Culleredo, Laracha,
- Carballo, Cerceda, Tordwya, Ordenes, Trazo,
Oroso, Enfesta, Conjo y Santiago, cuya pobla-
cion en total alcanza & 129.594 habitantes y la
rigueza imponible & 4.794.065 pesctas.

2.° El trazado desde Santiago 4 la Ticira,
para cmpalmar con el ferro-carril de Lugo,
atraviesa y presta servicio 4 los Ayuntamientos
de Santiago, Conjo, Enfesta, Pino, Oroso, Fra-

des, Mesia y Cesuras, cuya poblacion y riqueza-

imponible es de 56.277 habitantes y 1.995.275
pesetas.

De lo cual se deduce: que el trazado directo
sirve & una zona mucha mds extensa que el de
la Tieira; que cl numero de habitantes que pue-

de utilizar el ferro-carril directo en el trayecto |

. recorrido cs de 129.594, miéntras que en elde
la Tieira wlo alcanza 4 56.227 habitantes; es
decir, ménos de la mitad; y que_ la riqueza im-
ponible en el primero es de 4.793.065 peseta's y
en el segundo de 1.995.275 pesetas, lo que prue-
ba tambien las ventajas del trazado directo.

No desconocemos; sin embargo, que cltraza-
do por 'la Tieira- aprovecha 45 kilémetrog del
ferro-carril™ de N. O., los cuales atraviesan
igualmente un territorio hastante poblado; mas
siempre resultard que la linea directa propor-
ciona las ventajas del nuevo medio de comuni-

cacion & mayor y mds rica zona que la anterior,

zona que hoy no tiene via de ninguna especie &
pesar de las muchas razones ‘que hay para sa-
carla del aislamiento en que se halla.

Para demostrar las ventajas del trazado di-
recto sobre el Tieira, bajo el punto de vista de
defensa del territorio, el autor del proyecto del
primer trazado presenta en su Memoria la copia
de lacontestacion dada 4 unaconsulta suyasobre
estc.plixlltq por un ilustrado oficial de ingenieros

.

muy conocedor de la region gallega, y en cuya
contestacion se da efectivamente la preferencia
al trazado directo. ‘ ’

{Se continuard.)

PUERTOS DE MAR.

Barco nE wﬂ\pon, ASPIRADOR Y DRAGADOR,
DEL PUERTO DE DUNKERQUE.

Bl canal de entrada del puerto de Dunlker-
que, cs una depresion (ue se conserva artificial-
mente en una extensa playa de arena, en lon-
gitud de 600 metros medida desde la cabeza de
los muelles.

Por la accion combinada de los vientos y las
corrientes, los materiales de dicha playa avan-
zan del Oeste al Este, y tiende constantemente
4 llenar la depresion, produciéndose ademas cn
ciertas épocas, bajo la influencia de los vientos
del Sudoeste, grandes arrastres de arena, acu-
mulindose asi masas de 30.000 & 40.000 metros
cubicos en ménos de 15 dias en la parte Oeste
del interior del canal, que ecstrechan y cierran
algunas veces la entrada del puerto.

Los procedimientos de limpia empleados
actualmente, atacan con facilidad los aluviones
depositados en ¢l canal, y conservan una pro-
fundidad de 2 & 2,50 metros en los 300 6 400
metros & partir de la cabeza de los muelles;
pero no pueden hacer lo mismo en los 200 6
300 ultimos metros, que sc extienden hasta el
talud que se dirige 4 lo mas hondo de la rada;
en esta parte baja del canal” existe siempre un
reborde 6 lomo que en baja mar de agua viva
ordinaria sélo .tiene 1 m ¢ 12,30 de profundidad,
cuando los medios de limpia empleados produ-
cen su efecto maximo. Era, pues, necesario pro-
fundizar hasta 3™ para que las grandes embar-
caciones de 6,m50 4 7, 00’'de calado, pudiesen

entraren cl pucrto con mareaaltaen todo tiempo,

y ha sido preciso conservar la parte b,aja del ca-
nal por medio de dragados & la misma profun-
didad que la mas clevada del mismo.

La Compafiia de Fives-Lille habia expuesto
en 18738 un modeclo de barco aspirador dragador,
empleado para los dragados del canal de en-
trada. -

Los caractéres csenciales del aparato, son
los siguientes:

El barco extractor es un buque de hélice
que conduce él mismo los productos de las ex-

cavaciones para la descarga en cantaras con

compuertas. Aquellos productos se elevan ala
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embarcacion por la sola aspiracion de una mez-
cla de agua yarena; el aparato puede, por tanto,
trabajar, permaneciendo en la corriente sujeto
con una sola ancla por la proa, auxiliado para
sostenerse contralos vientos ohlicuos 6 de cos-
tado por una ancla pequeila; con sus amarras
embaraza muy poco la entrada del puerto; pue-
de suspender y volver & principiar su trabajo en
algunos minutos.

La parte de los aparatos extractores que
opera en el fondo, esta unida 4 la embarcacion
por medio de 6rganos enteramente flexibles, no
participando de los movimientos de halance y
cabeceo que experimenta el buque libremente
sin choque. i

En la parte delantera del barco se cncuen-
tran montados los aparatos relativos 4 la pro-
duccion del vapor, el alojamiento de la tripula-
cion, almacenes de repuesto para las miquinas,
Jos utiles’y el armamento.

En ¢l centro estin las cimaras destinadas a
recibir los productos dragados. Estas camaras,
en nimero de dos, terminadas en su parte infe-
rior por compuertas para vaciarlas, pueden con-
tener en total 250 metros cubicos de arena.

En la parte posterior se encuentran los apa-
ratos de propulsion del buquey de extraccion
de las excavaciones.

Estos ultimos comprenden: una méquina de
vapor; la hélice del barco; dos tubos suspendi-
dos de uno y otro lado hacia la popay 4 lo largo
de los costados del harco; dos bombas centri-
fugas que impulsan el agua en los inyectores;
otras dos colocadas en las dos extremidades su-
periores dg los tubos de subida, y finalmente,
dos tornos movidos por una magquinita de vapor
especial para su maniobra.

El casco del buque es enteramente de
hierro, y las dimensiones principales de la em-
barcacion, son las siguientes:

Metros.

Eslora. . . . . . . . . . . 45,00
Manga . . . . .. . . . 170
Puntal. . . . . . ... 387
Longitud de las camaras. . . . 18,00

Ancho de lascdmarasenla parte alta. 5,50
Anchode las cimaras en lapartebaja. 3,00
Calado del barco en la popa, estando
descargado. . . . . . . . 2,60
Idem id. méaximo, estando caroado 3,10

La méaquina motriz prmc1pa1 es del modelo-
Compound, de condensacion por superficie y
cambio de marcha, vertical y del tipo pilon.

Estd provista esta maquina de dos engrana-
jes; uno, que estd en la proa, gobierna los apara-
tos de extraccion del dragado, y el otro, en la
popa, dirige el arbol de la hélice que forma la
prolongacion del eje de la maquina.

La presion del vapor en la caldera es de 5
kilégramos.

La maguina da cien vueltas por mmuto, y la
potencia desarrollada en los émbolos es de 150
caballosy ¢l consumo de hulla de 150 kilégramos
por hora. '

Los tubos aspirantes se¢ componen de un par
de tubos, parte de palastro, y parte de goma
eldstica; en cada par, uno de los tubos, llamado
de subida, sirve para conducir al barco la mez-
cla de agua y arena aspirada por el aparato;

~ para esto, dicho tubo termina porsu extremidad

superior en una homba centrifuga, instalada
encima del plano de flotacion y en cl interior
del barco; esta bomba estd unida y despues au-
xiliada en su accion de aspiracion, por un
chorro do agua dirigido de abajo arriba al pié
del tubo de subida por medio de una tobera

anular, 4 la cual se lleva el agua por el segundo.”

Los tubos apareados que constituyen cada

parcja, se componen como sigue:

Metros.
1.°~Tubos de goma que sirven de ~
articulacion & la tuberia de union
conel casco . . . ... 2,00
9.°—Tubos de palastro g oalvamzado . 7,00

3.°—~Tubos de goma que unen les
de palastro al inyector y permiten
4 los tubos de aspiracion que ter-
minen en contacto con el suelo,
apesar delas oscilaciones delbarco 1,50

Longitud total, . .. . . 10,50

Esta longitud, adicionada con la del inyector
y delos tubos de aspiracion, permite dragar
hasta 8,50.de profundidad. .

Bl tubo de subida tiene 0, m30 de dlametro,
y el de impulsion 0,220,

Las bombas centrifugas, que pueden distin-
guirse con los nombres de bombas de presion
¥ bombas de aspiracion, reciben su movimiento

de la maquina prmc1pa1 por medio de correas y
engranajes.

Las bombas de presion toman el agua del
mar y la impelen & un depésito de aire, de don-
de se dirige por tubos acodados de cobre 2 uno

delos tubos de impulsion de cada pareja de
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tubos que la conduce al inyector correspon-
diente.

~ Elecje de las bombas de aspiracion estd &
0,m85 sobre el plano de flotacion y cada una esta
ligada & la pareja de tubos correspondiente por
una tuberfa de fundicion sujeta con pernos al
borde del buque 4 13,m50 de .la popa. Entre
esta tuberia y la bomba se encuentra en el in-
terior de la embarcacion el extremo de un tuho
recto provisto de un registro y una regilla tras-
versal que no deja pasar mas que la arena.

~ Lamezcla de agua y arena, al salir de las
bombas de aspiracion, se dirige & los tubos co-
lectores, unidos 4 las paredes, que la distribuyen
uniformemente en las cdmaras.

El gasto medio en la salida por los tubos es
de 25 metros cubicos de mezcla por minuto.

En la extremidad inferior de cada pareja de
tubos, estd establécido un inyector y 1o consti-
tuye una caja de fundicion, que contiene latobe-

ra de inyeccion, que es de bronce.

En su parte superior, presenta la caja dos
. orificios, uno de 0,220 de didmetro, correspon-
diente al tubo de impulsion; el otro, de 0,m30,
pertenece al tubo de subida. El orificio de im-
pulsion da entrada &4 una cémara curva, que
vuelve alrededor de un eje en prolongacion del
tubo de subida, conservando alrededor de este
€je un vacio central cilindrico de 0,m22 de dia-
metro. ‘

La camara curva comunica con este vacio
interior por un tubo anular dirigido héicia el
"de subida. Oprimida el agua, se escapa con una
velocidad grande por el mismo orificio anular
de la tobera; produce asi por un movimiento de
arrastre de abajo arriba, la aspiracion del des-
monte en una tuberia curva, que contintia infe-
riormente el vacio central del inyector, y termi-
na la pareja de'tubos apoyandose en el suelo.

Esta tuberia, llamada de aspiracion, es de
hierro fundido, tiene 0,23 de didmetro inferior,
es curva en la extremidad, de modo que su sec-
cion descansa sobre.-el fondo, cualquiera que
sea la inclinacion que da la altura de agua en
que se trabaja. : : N

El aspirador estd unido & lostubos aspirantes
y provisto en su contorno de tres tubos pequefios

de fundicion, que tienen (,m01 de didmetro inte-
rior, y comunicando con la camara exterior del

inyector que les ‘da  asi agua por medio de
Ja. presion. Estos tubos salen por tres puntos
equidistantes de laseccion del aspirador en con-
tacto con el suelo, y le exceden en 0,m06.. Los
chorros de agua que salen velozmente por estos

tubos, desagregan la arena’y la ponen en sus- |

pension, lo que hace que sea mis facil la aspi-
racion. ‘ }

El modo de funcionar el aparato™ es el si-
guiente:

Llegado el huque 4 la parte del canal que
se trata de dragar, ‘se amarra sélidamente, se
mojan las parejas de tubos y principian” 4 fun-
cionar las bombas.

La mezcla de agua y arena llena muy pron-
to las cdmaras, y & partir de este momento, se
vierte el agua por encima del horde, ¢ayendo al
mar en forma-de cascada; el desmonte se depo-
sita en las camaras por decantacion, exceptuando
cierta cantidad que queda en suspension en el
agua vertida y vuelve & caer al mar.

La succion ejercida en el fondo por las pare-
jas de tubos, produce rapidamente un cono, cu-
yos taludes, desprendiéndose bruscamente, po-
drian cegar 4 los aspiradores si se descendiera
muy abajo; pero cuando la profundidad del cono
debajo de los fondos inmediatos llega 42 me-
tros, se levantan losaspiradoressin que lashom-
bas dejen de funcionar, se desplaza unos 20 me-
tros, se haja despues los aspiradores al fondo y
se principia un nuevo cono.

La duracion de cada estacion es de cerca de
una hora, y se debe ademads durante este tiem-
po levantar de cuando en cuandolos aspiradores
para qué no se ensucien, volviéndolos & bajar

inmediatamente.

_ Cuando se Ilenan las camaras tanto como lo
permite el estado del mar, se levantan las pare-
jas de tubos fuera del agua, se levan las anclas

y selleva el barco al sitio de la descarga.

El tiempo necesario para efectuar el draga-
do hasta el momento en que el harco vuelve
descargado-al canal, es'de cinco horas préxima-
mente.

De este modo, si el ]Jarco ha salido 4 media
marea ascendente, vuelve por término medio
una hora antes de la marea media descendente. -

El precio del aparato ha ascendido 4 550.000

francos.
(De Los Anales Indusiriales.)

'PROYECTO DE MAR INTERIOR EN EL SAHARA

ARGELINO.

" Los siguientes parrafos, tomados de una
carta del - comandante Roudalre dirigida al Se-
cretario general de la Sociedad de Geo"raﬁa in
dican lo que puede hacerse para llevar las aguas

. del mar al Sud de Tinez.

No se trata en este proyecto de mundar et
Sahara, sino de conduclr las aguas-del Mediter-




