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nada, y hoy se encuentra en perfecto estado,
despues de haber trascurrido cerca de cuatro
afios desde (ue se termino.

(Se continuard.)

MUELLES EN LOS PUERTOS.

El Ministro de Obras publicas d¢ Francia ha
dirigido recientemente una circular & los Inge-
nieros Jefes de los departamentos y otra & los
presidentes de las Juntas de Comercio para lla-
mar muy especialmente su respectiva atencion
sobre la gran importancia y la imprescindible
necesidad de establecer en los muelles de los
puertos todo el material que c¢s indispen-

sable para que las operaciones de la carga y
dcscanga de los buques se verifiquen con la ma-
yor rapidez y economia posibles. No hasta, dice
¢l citado Ministro, crear fondeaderos abrigados;
es preciso proveer sus muclles de los aparatos
perfeccionados que permitan embarcar y, des-
embarcar r{lpidmncntc las mercancias y reducir
las estadias dc los huques al limite menor po-
sible. La trasformacion progresiva de la mari-
na mercante por la adopcion del vapor en lugar
de los buques de vela; el aumento constante del
tonelaje v de la velocidad en la marcha de lds
embarcaciones; convierte en una necesidad im-
periosa la habilitacion de los muelles estable-
ciendo las gruas para la carga y descarga, los
andenes y Unﬂ"lados para el depdsito provisional
de mercancias en los muelles, y para ¢l enlace
‘de éstos con los caminos de hicrro que afluyen
& los puerlos, llevando de estc modo al costado
de los buques los wagones de las lincas del in-
terior y proporcionando en las mejores condi-
ciones la [acilidad y la rapidez en las operacio-
nes del trafico.

Al exponer estas ideas 4 las Juntas de Co-
mercio, considera el Ministro que estas corpora-
ciones, compuestas de personas versadas en las
cuestiones comerciales, conociendo perfectamen-
te las necesidades de los pucertos respectivos é
interesados en primer término ensu prosperidad,
son las llamadas & ayudar al Gobicrno cn ¢l es-
lablecimiento de los puertos con todos los servi-
cios que exige ¢l comercio moderno; y con tan-
to mayor motivo estan llamadas. & prestar su

valioso auxilio al Estado, cuanto que los capitales -

que para ello faciliten no se entregan con cl ob-
jeto de llevar a cabo una especulacion, sino para
alcanzar una mcjora en provecho del comercio,

‘v unicamente el interés del capltal invertido y su

: amortizacion en un largo plazo.

El Ministro concluye expresando que varias
Juntas han prestado al comercio el auxilio® que
les recomienda; pero no puede ménos de reco-
nocer que aun es mucho lo que hay que hacer
en este ramo y por esto solicita su concurso.

A los Ingenieros Jefes, encareciéndoles la
importancia de este servicio, los recomienda que
¢én’los proyectos'de los puertos mercantes com-

prendan siempre las indicaciones necesarias
para la habilitacion completa de los muelles, a
fin de que presten convenientemente los servi-
cios para los cuales se construyen, de modo que
la Administracion pueda apreciar el mérito de
los proyectos, tanto hajo el punto de vista de la
construccion como del de la explotacion.

Ademas previene el Ministro & dichos- Inge-
nieros que presten toda su cooperacion a las re-
feridas Juntas de Comercio sobre cuanto piensen
realizar para llenar los fines (ue dicho Ministro
s¢ propone.

Las ideas expresadas en las dos circulares, de
las cuales acaba de darse una idea, son las cque
predominan en todas las naciones: las condicio-
nes capitales de los puertos son fodeadero capaz
y seguro, v facilidad para hacer rapida y econd-
micamente las facnas de la carga y descarga, el
deposito y el trasporte de las mercancias. 'No
desconocen en modo alguno estas necesidades
de los puertos nuestros Ingenieros, ni la Admi-
nistracion Central de las obras publicas de ISs-
paiia, como lo atestiguan los proyectos estudia-
dos y aprobados y las obras llevadas & cabo,
aunqgue en éstas sea muy de lamentar cl escaso
desarrollo que tienen por causa del estado de
penuria del Tesoro nacional y la falta absoluta
de auxilio por parte de las localidades inte-
resadas,

En todos los proy cctos estudiados y aproba-
dos para los puertos de Espaia se asignan 4 los
muclles destinados 4 la carga 'y dcsca‘i'ga anchu-
ras convenientes para verificar cémodamente
estas operaciones y las demas que son inheren-
tes al trafico mercantil; en los puertos de algu-
na importancia, adcrnas de establecer los muelles
en fondos de 6 4 8 metros de calado para que
pucdan atracar & ellos los mayores barcos del
comercio, sc da & estos muelles anchura de 504
(] mctros indicandose desde luégo en algunos
la distribucion que de esta anchura se ha de
hacer para instalar las construcciones, el mate-
rial y los servicios que son mdlspcnsablcs como
necesidades ineludibles del movimiento comer-
cial,

En el puerto de Barcelona, cuando se esta-
ban ejecutando las grandes obras de sus diques
de abrigo, para poder utilizar los antiguos y re-
ducidos muelles existentes, se construyo para su
ensanche un andén provisional de madera en ‘el
llamado de la Riba de unos 300 metros de longi-
tud; v se adquiricron dos gruas de vapor ﬁJas
una de 25 toneladas de fucrza y otrade 12 y seis
omas movibles de poca potencia y maniobradas
a brazo: Estas se facilitaban gratuitamente 4
los comerciantes y navieros, manejz’mdolas sus
dependientes, con la obligacion de responder de
los desperfectos que ocasionasen las falsas ma-
niobras 6 cualquierotra causa; todo con sujecion
4 un reglamento aprobado para el régimen de
este servicio, que comprendia prmmpalmente el
de las grias 'de vapor.

La l\dmunst):acmn sostenia con un peque—
fio sueldo & un maquinista, & cuyo _cuidado
estaba la direccion de. las . grias. ‘Los que
las empleaban, respondiendo de los deterioros
que se ocasionasen, saﬂsfacxan un tanto por hora
del empleo de la grua de vapor, que represen- .
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taha proximamente el gasto del carbon, la parte
proporcional de la conservacion de la grua, la
amortizacion del capital invertido, y el comple-
mento del sucldo del maquinista: lade 25 tonela-
das ha prestado un continuado y muy conve-
niente servicio al comercio.

Trascurrido un plazo bastante largo, ¢l
Ingeniero Director de las obras del puerto de
Barcelona dié cuenta detallada del servicio pres-
tado, y de ellaresultaba gue ningun inconve-
niente habia presentado el reglamento que con
caracter provisional regia dicho servicio; que no
habian sufrido deterioro sensibles las gruas; que
con la modica retribucion satisfecha por el uso
de las de vapor sc¢ habia cubierto la parte’ pro-
porcional de los gastos de su adquisicion é ins-
talacion y los de su servicio, y que resultaba
que no habia necesidad de alterar ni modificar
lo establecido, como asi se acordd.

Al mismo tiempo se construyeron en los ci-
tados muelles para el depdsito provisional de
mercancias unos extensos tinglados con cubier-
tas de hierro, apoyadas sobre columnas de fun-
dicion que dividian el espacio en varias naves,
que en todo representaban una superficie de
mas de 3.000 metros cuadrados: para el apro-
vechamiento de estos tinglados se formo un bien
meditado reglamento, que es de lamentar (ue
no haya sido cumplido, por haberlo infringido
los que mas interesados estaban en respetarlo,
tolerandose los abusos por la apatia y falta de
energia de las Autoridades encargadas de hacer-
lo cumplir y castigar los abusos, contra cuyos
procedimientos nada pudo alcanzar el celo y la
encrgia del Ingeniero Director de las obras.

-+ Se’ concluyeron los diques de abrigo y se
construyé el muclle de costa; y despues de ha-

berse proyectado y aprobado la distribucion de
los terrenos ganados al mar con dicho muelle y
habiendo dado al fondeadero la sonda minfma
de 'S metros al pi¢ de los muelles, seproyectaron
las obras y servicios que en ellos son necesarios
para facilitar las operaciones del trafico comer-
cial, habiéndose principiado por el muellellama-
do de la Muralla y de Atarazanas, que es el mas
importante y que mide 770 metros-de largo.
‘Este muelle se construy6, como s¢ haindica-
do, avanzando el muro de su frente para ganar
terreno 4 las aguas delpuerto, y se did 4 la zona
de servicio 100 metros de anchura: restando de
esta latitud 38 metros para la construccion
de almacenes generales de comercio y otros
edificios del servicio del puerto, y 12 para una
via ordinaria que sirva & estos almacenes por el
frente que mira &4 la poblacion; quedaron otros
50 mefros para el muelle propiamente dicho,
cuya latitud se ha aumentado posteriormente a
55 metros; en esta zona s¢ han-de situar las vias
de hierro para enlazar los muelles con las esta-
ciones -de los ferro-carriles que concurren en

-Barcelona; se construiran en este-muelle los an-

denes 6 tinglados donde se depositen provisio-

. nalmerite las mercancias que se hayan de expor-
“tar y las que procedan de la descarga; la zona

junto al borde del muro'del muelle, en la cual
han de funcionar las grias {ijas y moéviles, vias
para los-vehiculos ordinarios y aceras para: pea-
tones; una distribucion andloga se ha de hacer

en el muelle llamado de Barcelona, que tiene un
frente sobre la darsena del comercio y el otro
sobre el antepuerto.

Las vias de hierro en el muelle de costa son
tres: dos generales de enlace con las estaciones;
otra para arrimar los wagones & los tinglados y
andenes, y las lineas trasversales necesarias
enlazadas con los generales por plataformas, con
el objeto de llevar los wagones a la zona en (ue
funcionan las grias para la carga y descarga.

Tos muelles ya terminados y que se trata de
habilitar para el trafico son, como se ha dicho,
los llamados de la Muralla yde Atarazanas, que
estan en la misma alineacion recta que forma la
parte mas importante del muelle de costa y el
de Barcelona, que arranca normalmente del pri-
mero: estos muelles miden una longitud total de
1.070 metros. En este trayecto se estableceran
grias & cada 30 6 40 metros; se proyectan una
de 25 toneladas de potencia, otrade 12 toneladas,
tres de 3 toneladas, veintitres de 1,50 y tres
de 1,25; en todo 31 gruas, 6 sea una por cada
34,5 metros demuelle proximamente: estas gruias,
con una fuerza total de 8%,25 toneladas, se-
ran hidraulicas del sistema Amstrong, y se
pondran en movimiento cuando hayan de fun-
cionar por una miquina de vapor de 500 caba-
llos de fuerza, situada en un edificio convenien-

- temente emplazado para este servicio y para

maniobrar los ascensores del almacen gencral
de deposito que se establecerd en su proximidad.
Las flechas 6 alcances de las gruas seran de 10
metros en la gria de 25 caballos, de 4,60 en las
de 1,25 toncladas y de 7,50 en todas las demas.

De las 31 griaas que - van & colocarse en los
tres muelles, 18 seran fijas, y entre éstas las cin-
co priméras' y las 13 restantes montadas en-pla-
taformas que correran i lo largo del muelle
distancias que no excedan de 80 metros ni me-
nores de 25 metros sobre. trozos de una via es-

‘pecial para colocarse al costado de los buques

en los emplazamientos mas convenientes para
verificar directamente la carga y descarga.

Se supone que no todas las gruas trabajaran
simultaneamente; siete 1 ocho grias del muelle
de costa, funcionando diez horas diarias, podran
cargar y descargar 2.500 toneladas diarias, que
representan 800.000 al afio. En cl muelle de Bar-
¢clona, para cl cual se proyectan 7 gruas, su-
pone el Ingeniero Director de las obras que por
situacion y condiciones especiales tirabajaran
casiconstantemente, y que podran descargardia-

_riamente de 1.800 4 2.000 toneladas: todo lo cual

supone un movimiento muy considerable en esta
parte del puerto, que podra servirse comoda y
econdémicamente con toda laceleridad apetecible.

En toda la extension de los muclles referidos,
y despues de la zona destinadaal establecimien-
to de las grias, se han de construir los andenes
6 tinglados para deposito provisional de mercan-

~ clas, unos cubiertos y cerrados, segun la clase y

valor de las mercancias que en ellos hayan -de

- depositarse, y otros descubiertos para aquellas

que nada puedan sufrir por la intemperie; unos

otros tienen su plataforma 6 piso elevado
de 0,80 metros sobre el nivel general del muelle;
para sanear-dicho piso y facilitar la carga y des-

. carga con todo género de vehiculos, miden 14
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metros de ancho en el muelle de costa y 18 y 20
en el de Barcelona; 5 metros de altura decde el
piso al asiento de la cubierta, que es de hierro, y
sus longitudes son. préximamente de 32 metros
unos y de 47 y 60 otros: estos tinglados se cier-
ran convenientemente con muros de fabrica de
ladrillo y puertas de corredera de hierro. Los
andenes, con las mismas anchuras, tienen 37y 75
metros de largo: de este modola extension total
de los andencs y tinglados queda dividida cn 13
manzanas 6 grupos separados por pasos 6 calles
en que se cstableceran las vias de hierro paralle-
var los wagones desde las generales hasta el
borde de los muelles. Una via de hierro, que se
enlaza con las generales del muelle, lleva tam-
bicn los wagones & depositar directamente las
mercancias en los andenesy tinglados y & tomar
cn ellos los desembarcados y despachados por la
Aduana para el interior.

Si a las indicaciones (ue se acaban de hacer,
se agrega lo que hemos publicado respecto a vias
de hierro del mismo puerto de Barcelona en los
niimeros 1.° 2.° y 3.° de la REvista de este afio,
y & las obras de (ue sc acaba de hablar se afia-
den las de los desagiies y arbolado de los muelles,
y los adoguinados y aceras, se llega 4 la suma
de 2.812.867,78 pesctas como gasto aprobado
para la habilitacion de los 1.070 metros lineales

de muelle, cuyos trabajos estan todosen curso -

de ejecucion.

A las indicaciones que acaban de hacerse hay
que afiadir que en todos los muelles del puerto
de Barcelona, conforme se van construyendo, se
cstablecen norais y argollones para la amarra
de los buques fondcados junto & dichos muelles,
y ademas las boyas y valizas nccesarias. Todas
las obras de habilitacion de los expresados mue-
lles estén en vias de ejecucion. Forman tambien
parte de las obras aprobadas las construcciones
de tres diques de carena y varaderos para re-
correr y reparar embarcaciones menores; y en
la zona exterior del puerto se han sefialado las
playas en las cuales los particulares podran es-
tablecer astilleros para la construccion de
buques.

El conjunto de todas estas obras, su buena
disposicion, la facilidad de la entrada, la seguri-
dad de los buques fondeados en todo el ambito
del puerto, la tranquilidad con que permanccen
en su interior y la rapidez y economia con que
podran practicarse todas las operaciones del {ri-
fico comercial, haran del puerto de Barcelona
uno de los mas importantes del Mediterraneo,
como lo es ya por la entidad de su comercio.

En otro articulo daremos noticias anilogas
relativas 4 otros puertos. '

LA CUESTION DE LA ELECTRICIDAD,

CANALIZACION Y DISTRIBUCION DE LAS CORRIENTES
ELECTRICAS.

Como todo lo que se relaciona con las
aplicaciones de la electricidad presenta hoy in-

terés de actualidad, creemos oportuno dar 4
conocer & continuacion el trabajo cue con el ti-
tulo que encabeza estas lineas ha publicado el
Moniteur de I'Industrie du Gaz. Dice asi:

«jTres meses hace ya que la Exposicion de
electricidad ha cerrado sus puertas; tres meses
hace que, cual resplandeciente meteoro, ha des-
aparecido de nuestro horizonte despues de
haber brillado con viva luz en el cielo de Paris!

¢Qué ha producido hasta hoy en ¢l terreno
de las aplicaciones practicas? ;Qué ha sido de las
promesas de los clectricistas, que ofrecian reem-
plazar inmediatamente ¢l gas en todas partes,
en’la via publica, en el interior de los edificios
y de las casas particulares?

Exceptuando los ensayos no muy felices de
alumbrado eléctrico de la plaza del Carrousel y
las experiencias llevadas & cabo en la Opera
para aplicar las lamparas Solei] a la iluminacion
dela escena, jen vano seria buscar las maravillo-
sas aplicaciones con tantainsistencia anunciadas!

¢Donde cstan las oficinas centrales de la

Compaiiia lyonesa? Y lasinstalaciones de Brush,

de Werdermann, de Loutin y tuiti guanii?

Las bujias Jablochkoff, 4 las que con justicia
podria calificarse de camaliones luminosos, son
las tnicas que contintan fatigando con su va-
riable luz los ojos de los que'se pasean por la
avenida de la Opera.

¢En qué consiste, pues, que de tantas pro-
mesas ni una sola se ha cumplido todavia? ;que
de tantos proyectos ni uno solo ha empezado
todavia & ponerse en practica?

Consiste evidentemente, en que ha sucedido
lo que nosotros habiamos anunciado: cuando
se ha querido pasar de los ensayos de los labo-
ratorios, de las instalaciones de exposicion ¢ de
los cxp.erimentos oficiales 4 la aplicacion prac-
ticay duradera con todas sus consecuencias, y
particularmente con las garantias ‘de continui-
dad en el alumbrado indispensables en todo el

servicio publico, se ha tropezado con obstacu-

losinsuperables.

" Y nétese bien que en este momento hacemos
abstraccion del precio elevado & que resultala
luz eléctrica; hablamos  simplemente de las di-
ficultades puramente técnicas. ,

Entre estas diﬁcultades, que ciertamente se
han de oponer durante mucho tiempo al desar-
rollo de las instalaciones de alumbrado eléctrico
en las grandes ciudades como Paris, debe se-




