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Reparaciones y cambios en el ma-
terial fijo y movil del taller de fa-
bricacion de hormigon y empleo
de éste en obra.

Las cantidades invertidas en estos trabajos,

son las siguientes:

Pesetas.
Jornales. e 43.678,32
Materiales adquiridos por la Junta.  32.303,96
Idem procedentes de la contrata
rescindida. . oL 1,00
Idem id. de la fragata Tetuan. . 690,00
ToOTAL.. 76.673,28

Asciende el total de lo gastado & 76.673,28
pesctas, de las cuales, deducidas 691,00 de los
cfectos aprovechados, quedan 75.982,28 abona-
das con fondos de la Junta. X

De los gastos hechos en cada clase "dé tra-
bajos y de las cantidades de obra ¢jecutadas, se
han deducido los precios de la unidad durante
el aflo actual, y son los siguientes:

3,67 pesctas tonelada de escollera me-
nuda.

3,65 pesetas metro cibico de bloques
sentados en obra.

18,42 pesetas metro cubico de hormigon
hidraulico.

20,24 pesetas metro cibico de hormingon
hidraulico con cemento para en-
rases.

0,32 pesetas kilégramo de hierro fun-
dido.

0,13 pesetas kilégramo de hierro for-
jado.

3,16 pesetas kildgramo de bronce.

(Se continuard )

PUERTO DE BARCELONA-

Del proyecto de las obras, maquinas, apara-
tos y medios necesarios para el servicio de los
muelles de la Muralla, de Atarazanas y de Bar-

celona de este puerto, extractamos lo mas prin-

cipal del capitulo que trata de las vias de hierro:

del servicio de dichos muelles y de su enlace

con las estaciones de los caminos de hierro.

Aprobado por Real resolucion de 20 de Octu-
bre de 1872 el proyecto de distribucion de todos

los terrenos ganados al mar ¥ de los deméas de

la zona maritima del puerto, estd ya fijada la
colocacion y disposicion general de las vias de
hierro.

Bases ya aprobadas.—En primer lugar, se .
expresd la conveniencia de establecer tales vias
en nimero de tres, una de ellas para utilizarla
«exclusivamente para el servicio y maniobra de
las mercancias del muelle, y las otras dos para
establecer la importantisima comunicacion con
las estaciones de los ferro-carriles.»

Se dijo tambien respecto 4 tales vias de hier-
ro, lo siguiente: «Estas, como se ha dicho, han
de ser tres; la anchura de cada una y su coloca-
cion debe sujetarse 4 las reglas y disposiciones
generales establecidas para los caminos de hier-
ro, pues conviene sobremanera que los mismos .
wagones que se carguen en el anden del puerto
puedan circular por todos los caminos de hier-
ro. Habida, pues, cuenta de esta circunstancia,
y siendo la anchura de la via espafiola 1,m67,
resulta como indispensable para las tres vias
10,240 de esplanacion.»

Y se afiadi6 en otro lugar de la Memoria des-
criptiva de aquel proyecto: «De las tres vias
de hierro,la primera, destinada al servicio del
puerto, se halla en inmediata comunicacion con
los espacios destinados & depdsito por medio de
das vias trasversales y plataformas que se repre-
sentan, y cuya disposicion servira para que todo
wagon cargado 4 la orilla del muelle con las
gruas alli establecidas, pueda trasladarse ficil-
mente a las estaciones de los ferro-carriles, 4
los almacenes 4 que se destine, 6 que quede de-
positado en dicha. via hasta su traslacion fuera
del puerto.»

«Las otras dos vias serviran . para el enlace
con las estaciones de los ferro-carriles, que por
el lado de San Beltran podran trazarse en la for-
ma que se dibuja para que produzcan. el menor
obstdculo 4 la circulacion publica, y pueda ir &
buscar la estacion del ferro-carril de Tarragona,
ya subsista en el paraje en que hoy se halla, ya
se traslade al nuevo en que se trata de colocar-
la segun el proyecto recientemente aprobado.»

Y por ultimo, se advirti6 respecto 4 estas
vias, que Io que se representaban en los planos’
era la disposicion general de ellas, «sin que el
trazado del enlace delas vias de hierro del puer-
to con las estaciones, se presente mas que para
probar la posibilidad de realizarlo, sin que por
eso se pretenda que lo.que se representa en los
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planos sea otra cosa mis que el sefialamiento
de la direccion general que debe seguirel traza-
do en combinacion con las demés vias y edifi-
‘cios, pero cuyos detalles han de ser objeto de
un proyecto definitivo.»

 Todos estos antecedentes dan 4 conocer (uela

colocacion de las vias de hierro dentro de la zo-
‘ha maritima, y la disposicion general de eiias,
se halla ya suficientemente estudiaday deter-
‘minada por los proyectos y resoluciones que han
recaido; y por lo tanto, no es ya cuestion que
haya de resolverse ni discutirse la zona 6 silio
que tales vias deban ocupar ni el objeto gene-
ral que hayan de llenar. El proyecto detallado
de estas vias ha de comprender principalmente
el estudio de los diferentes ramales que del me-
jor modo posible deben proporcionarfacilidades
‘para la carga y descarga de las mercancias pro-
‘cedentes de los barcos 6 destinadas & ellos, y el
de los detalles de ejecucion, establecimiento 6
construccion de ellas en relacion con el ob-
jeto que tienen y para que cumplan con él del
modo mas venfajcgso. '

Pero es necesario para practicar este estudio
‘como corresponde, fijar bien la consideracion
‘en el objeto, caracter y " condiciones espec1a1es
de estos caminos de hierro.

FUNDAMENTO Y DESCRIPCION DEL PROYECTO. ‘

~ Carécter distintivo de las vias de hierro para
‘Vun puerto.—El establecimiento de las vias de
_hierro para el servicio de un puerto, es un pro-
‘blema especial, cuya resolucion no debe sujetar-
'se 4 idénticas reglas que las que sirven de fun-
damento para el trazado deun camino de hierro
ordinario, pues dun cuando el objeto en ambos
casos sea facilitar los trasportes y disminuir con
los carriles de hierro el rozamiento en el movi-
‘miento de la traccion, consiguiendo asi, con
“‘menor esfuerzo, mayor efecto util y aplicar
. ‘maquinas en vezde motores de sangre, hay una
‘circunstancia esencial que diferencia los ferro-
carriles ordinarios de las vias de hierro coloca-
das en las zonas del servicio de los muelles,
cual es, que en los primeros se tiene como
esencial y preferente circunstancia la gran ve-
locidad con que los trenes recorren las lineas,
‘cuando en los ferro-carriles de los puertos la
- velocidad no tiene la menor importancia, pues

que- el movimiento ha de hacerse 4 brazo y con

locomotoras marchando lentamente, y las mas

veces al paso ordinario del hombre, pues no es
posible, ni prudente, ni admijsible, que en la zo-

na del servicio de un puerto, en donde tanta

actividad existe, se permita eltransito de maqui-
nas con velocidades que excedan de la ordinaria

que llevan todos los demas medios 6 vehiculos

de trasporte.
Ademas, puede decirse quc las vias de hier-

ro de un puerto, por sus condiciones, sonun pa-

so'4 nivel continuo, pero de tai naturaleza, que
3 diferencia de los pasos & nivel de los ferro-
carriles, en vez de eslar subordinados los tras—
portes ordinarios y el trénsito de personas & la
proximidad y 4 la llegada de los trenes, en que
se cierran las barreras interrumpiendo el tran-
sito, aqui, por el contrario, la velocidad de las
locomotoras, el movimiento de los trenes y los
trasportes por la via de hicrro, han de hallarse
subordinados y en armonia con la circulacion
general de la zona maritima, que ha de cruzar
dichas vias en la mayor parte de su extension, ¥
cuya importancia ha de predominar sobreel ser-

vicio que estan llamados & prestar los ferro-car—

riles.

Otra de las circunstancias dignas de tener
muy en cuenta en el establecimiento de estas
vias de hierro, y que constituye tambien otra
condicion distintiva de ellos, es la necesidad de
procurar en su construccion evitar lo mas posi-
ble las reparaciones; pues .que si en un camino

- de hierro ordinario puede hacerse a intervalos,

y aprovechando el tiempo que trascurre de un
tren al inmediato, sin perjuicio de laexplotacion,
en el puerto, no sélo perturban estas reparacio-
nes la marcha por las vias de hierro, sino que
son un obsticulo al incesante movimiento de
¢irculacion por la zona maritima de los muelles,
y por lo tanto, es mas dificil, mas costosay mas
perjudicial cualquiera reparacion que deba ha-
cerse; y por lo mismo, deben construirse en
condiciones excepcionales de estabilidad para
evitar en lo posible los trabajos de reparacion.

Por tltimo, y pues (ue es siempre lenta la
marcha de los wagones en las vias de hierro de
los muelles, puedan sin inconveniente adoptarse
curvas de menor radio que en los caminos don-
de pasan los trenes con mucha velocidad. .

Por estas consideraciones, las vias de hierro
dentro de la zona maritima de los muelles, ni
en su 'construccion ni en su servicio, han de sa-
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tisfacer 3 las mismas condiciones de los ferro-
carriles ordinarios: son sélo unos instrumentos
auxiliares de la circulacion de los muelles, cu-
ya explotacion ha de sujetarse & las reglas de
policia general del puerto y estar subordinados
4 todos los demas servicios, si bien por la con-
veniencia de su enlace con las demas vias de
comunicacion, y la semejanza en una gran par-
te de su construccion, deben ejecutarse con las
mismas dimensiones que los demas ferro-carri-
les, para hacer posible la entrada y circulacion
por ellas de las maquinas que han de poder
arrastrar los wagones cargados & sus diferentes
destinos. ‘ .

Sentadas estas premisas, que fijan bien la
situacion general y el caracter de las vias de
hierro dentro de la zona maritima del puerto,
se tratara de justificar primero el trazado que
se les ha dado en el muelle de la Murallay el
modo cémo satisfaran al objeto que tienen, y
con que se las distribuye & todo lolargo de él, y
en segundo lugar las condiciones de forma y
construccion con que se las proyecta.

Trazado de las vias.—Toda la zona donde
han de establecerse es perfectamente horizon-
tal. Esta condicion de horizontalidad de las vias
de hierro cs de la mayor importancia, tratandose
del movimiento de wagones cargados y descar-
gados, el cual ha de hacerse principalmente &
brazo en todas direcciones, pues cualquiera pen-
diente en estas vias imposibilitaria el movi-
miento por ellas de las mercancias, que debe
hacerse sin dificultad por todas partes.

Las mercancias que se descarguen en el
muelle 6 que en €l se depositen, no pueden te-
ner mas que tres destinos 6 tres procedencias.
Pueden ser destinadas 4 la ciudad 6 proceden-
tes de ella; pueden ir consignadas 4 las estacio-
nes de los ferro-carriles 6 provenir de estas es-
taciones, & pueden salir 6 ser depositadas enlos
almacenes inmediatos & los muelles.

Mercancias destinadas 4 la ciudad ¢ proce-
dentes de ella.—Para las mercancias que han
de entrar en la ciudad 6 salir de ella, es eviden-
te que para nada son necesarios los ferro carri-
les. Se cargan 6 descargan por medio de carros,
y con ellos se trasportan al interiorde laciudad.

Mercancias procedentes de los ferro-carriles
6 destinadas 4 ellos.—Las mercancias destina-
das 6 procedentes de ferro-carriles, pueden to-
marse 6 dejarse en los mismosmuelles, pasando

los wagones de las dos vias generales 4 las par-
ticulares de los muelles 6 viceversa, por medio

de las giratorias con la mayor facilidad, pudien-

do adem3s en casos excepcionales llevar direc-
tamente los wagones debajo de las gruas para
cargar 6 descargar ciertas mercancias sin hacer
prévio depbsito provisional. '
Colocados los wagones destinados 4 los ferro-
carriles en las dos vias 4 ellos destinadas, se
puede formar el tren 6 trenes que sean menes-
ter, y 4 la hora convenida llega la locomotora y
con los cambios de via representados, toma 6
dejaen una U otra via el tren correspondiente
de wagones cargados 6 vacios. ‘
Mercancias destinadas & los almacenes de
los muelles 6 procedentes de ellos.—Si las mer-
cancias van destinadas 6 proceden de los alma-
cenes inmediatos, entran en ellos 6 salen por las

~ vias que trasversalmente cruzan el muelle, y

pueden los wagones que las trasporten trasla-
darse 4 cualquiera paraje del muelle por medio
de la tercera via que recorre todo el muelley
las parciales que hacen el servicio de cada em-
barcadero.

Se ve, pues, que con tal combinacion de las
vias de hierro se llena bien- el servicio de los
muelles; y dispuestas ademas las grias de mo-
do que la mayor parte de ellas puedan cargar
las mercancias desde las bodegas de los barcos
3 los wagones, no habra pieza ni bulto, por pe-
sado que sea, que no pueda ser trasladado con
facilidad del buque al sitio donde pueda llevar-
se el wagon; y como muchas de estasgruas son
tambien accesibles 4 loscarros, la carga de esta
clase excepcional de mercancias podra hacerse
tambien con los carros destinados 4 los traspor-
tes ordinarios.

Despues de lo expuesto, para justificar bien
el modo como estin trazadas las vias de hierro
del muelle de la muralla, se pasaran & exponer
las consideraciones que se han tenido presentes

para laeleccion de la clase y forma del carril,

y para fijar los detalles de construccion con que
se proyectan estas vias de hierro.

(Se continuard.) -




