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A NUESTROS SUSCRITORES.

.

La Redaccion de esta REvisTa, aunque
no ha podido hasta el presente cumplir
los compromisos todos de la publicacion
y salvar el retraso con que empez6 el aiio

1882, ha conseguido por fin acumular el
material necesario, y cuenta con poner
pronto-de acuerdo las fechas de sus niime-
ros y de los meses, dando 4 conocer 4 sus
lectores, algunos articulos de importancia
6 interés, entre otros el debido 4 nuestro
compafiero el Ingeniero Jefe D. Leoncio
Ubillos, referente 4 la teorfa, descrip-
cion y uso del instrumento de su inven-
cion, que designa con el nombre de Ope-
rador Matemdtico, que ademds de satisfa-
_cer las funciones de planimetro, llena otras
varias. }

Tambien se dard 4 conocer el proyecto
de ferro-carril de fuertes pendientes 6 de
cremallera, de la Estacion de Monistrol,
en la linea de Zaragoza 4 Barcelona al
Monasterio de Monserrat, proyecto debido
4 D. Joaquin Carreras y Sayrol, y que
merece Hamar la atencion de los construc-
tores, tanto por ser el primer ferro-carril
de esta clase que en Espaiia se lleva 4 efec-
to, como por lo poco generalizada su cons-
truccion en el extranjero y las discusiones
4 que ha dado lugar. |
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" CONSIDERACIONES

SOBRE EL DOMINIO PUBLICO MARITIMO

. POR
M. BECHMANN,

Ingeniero de Puentes y Calzadas
b4
LICENCIADO EN DERECHO.

CAPITULO 111

AMPLIACIONES DE LA ZONA DE DOMINIO PUBLICO.

Si es importante fijar exactamente los limi-
tes naturales de la zona de dominio publico ma-
ritimo, no lo es ménos consignar el incre-
mento que haya podido experimentar por la
accion 6 voluntad del hombre.

A falta de terminantes declaraciones de la
autoridad competente, hechas en presencia de
los infereses generales, cuya representacion
asume, de que tal 6 cual porcion de territorio
corresponde al dominio publico, no hay otro”
criterio al efecto sino el de observar si esti 6 no
destinada al uso publico.

No basta que una cosa esté afecta & un ser-
vicio publico para que se pueda considerar ina-
lienable é imprescriptible y sometida al régi-
men especial del dominio publico.

Los edificios y terrenos para oficinas 6 al-
macenes, dependientes de un servicio piblico,
son bienes nacionales, pertenecen al dominio
del Estado, son prescriptibles y aliables y
pueden ser objeto de comercio; solamente aque-
llos cuyo uso 6 aprovechamicnto es general
deben comprenderse en el dominio publico.

Casi siempre los ‘objetos destinados por el
hombre al dominio ptiblico maritimo, se encuen-
tran en contacto con los que la naturaleza ha
consagrado & este fin, y cuyos limites se han de-
finid6 anteriormente. Las ddrsenas de un puer-
to comunican directamente con ¢l mar, y los
terrenos sustraidos & la accion de las olas, las
vias de servicio, etc., forman como una prolon-
gacion de 14 costa. _

A veces la ampliacion de la zona de dominio
publico maritimo esta motivada por insuficien-
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cia de la primitiva para cl desarrollo de los in-
tereses maritimos ¢ comerciales.

A titulo de excepcion & la indicada regla ge-
neral, pucdcn citarse los faros, Dhoyas y valizas
que sirven de guia a los navegantes: tienen el
cardcter de objctos destinados al uso publico, ¥y
por lo mismo forman parte del dominic publico
mnmtxmo 4 pesar de hallarse establecidos, a
veces, cn puntos del litoral alejados de las pla-
yas y rodcados por todas partes de .terrenos
pertenceientes & particulares.

En general, y aparte de raras excepciones,
la ingerencia del hombre en la demarcacion de
la zona de dominio publico, se¢ reduce & exten-
der sus limites hicia el interior de las tierras
cuando Ia configuracion de las costas lo permite
y asi lo reclaman los intereses de la navegacion,
del comercio 6 la defensa del territorio.

Algunas veees la intervencion del hombre se
hace ostensible y cvidente por ciertos hechos,
como ocurre en todas aguellas partes esenciales
de los puertos construidos artificialmente; tales
son, por cjemplo, los diques, empalizadas,
muelles, ddrsenas, exclusas, vias de servicio, et-
cétera; otras, por el contrario, no se manifiesta
cl uso publico & que tal & cual cxtension esta
alecta, como sucede en los sitios destinados & la
cjecucion ulterior de proyectos de mejora 0 cn-
sanche que ha de imponer cl creciente desar-
rollo del trdfico 6 los progresos sucesivos de la
industria de los trasportes por mar 6 tierra

Casi siempre habria incertidumbre en ¢l co-
nocimicnto de los limites de la zona del domi-
nio piblico maritimo, si no se cuidara de defi-
nirla con precision por el acto administrativo
correspondiente.

De otro modo, s¢ procederia arbitrariamen-
te; porque os dificil precisar cudl es 6 debe ser
la linca de separacion entre la propiedad parti-
cular y lo que ha de entregarse, por convenien-
cia 6 necesidad, al uso publico; apreciar las ne-
cesidades gencrales convenientemente para
afirmar que justifican tal ampliacion y no tal
otra; que en uh caso debe ceder el interés parti-
cular ante cl bien general 6 viceversa.

El medio de evitar estas delicadas cuestiones
¢s la formacion de planes generales.

En su-defecto, se ha preguntado & veces "si
una calle establecida 4 lo largo del muelle de
un puerto deberia 6 no incluirse en el dominio
piblico maritimo, 6 si el limite de esta zona de-

beria ampliarse hasta la alineacion de las facha-
das de'las casas, aunque sirviese aquélla para
la circulacion urhana y-{fuese costcada su con-
servacion con fondos municipales.

El Conscjo Supgrior de Puentes y Calzadas
ha cstudiado detenidamente esta cuestion y ma-
nifiestado que correria grave riesgo el interés
general si se abandonara & los municipios, en
estos casos, la determinacion de la anchura de
la via urbana 6 la -distancia gne debe mediar
entre la arista superior del muelle y las referi-
das alineaciones; perque toda reduccion en la
indicada anchura, haria refluir la circulacion
general sobre la parle destinada al servicio del
muclle, haciéndola quizas insuficiente.

La jurisiﬁ*udencia sentada por el Consejo de
Estado se ha inspirado en esa doctrina; las ali-
neaciones 4 que ha de sujetarse la construccion
de casas 6 cdificios, & lo largo de los muelles de
los puertos maritimos, s¢ han decretado por la
Superioridad, y las ingerencias de los munici-
pios en esta materia se han reprimido enérgica-
mente. ’

Se ha dicho dntes que los terrenos formados
por aterramientos y accesiones del mar no deben

- formar parte del dominio puablico.

Hay que notar, sin embargo, que en ciertos
casos se destinan al uso publico, y claro es que
enténces, por esa circunstancia, queda eludida -
la ley general; asi ha sucedido cuando sobre
ellos se han construido puertos artificiales.

En algunas localidades los pescadores, por
aficja costumbre, sacan del mar sus barcas y
las colocan fuera del alcance de las olas; y para
Ia facilidad de su industria, colocan cabrestan-
tesy coﬁstruyen pequeilos cobertizos en los que
guardan los aparejos; creando de este modo so-
bre las accesiones y aterramientos los que con

" propiedad se han denominado puertos secos.

Estas extensiones 4 la playa pertenecen in-
dudablementeal dominio publico,y la autoridad,
sin perjuicio de tercero, no ha dudado en con-
sagrarlas 2 estos usos, fijando préviamente sus
limites interiores, como ha sucedido, por ejem-
plo, en Etretat é Iport.

En algunos puertos se consideran como par-
tes del dominio publico, algunas porciones de
territorio pertenecientes al Estado y que éste
concede para asulleros. Pero si se atiende a que
tal uso no es propiamente maritimo, y & que
algunos tallercs de esta indole se hallan cons-
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truidos en propiedades privadas, se llegara & de-
ducir que no basta este género especial de apro-
vechamiento para considerar un terreno como
de dominio pablico. La indicada circunstancia
no puede determinar tal carjcter.

(Se continuard.)

MEMORIA

SOBRE LOS TRABAJOS REALIZADOS DESDE 1.° DE JULIO
oE 1870 4 15 pE NoviEMBRE DE 1881, quE com-
PRENDE EL PERIODO EN QUE LAS OBRAS HAN IS-
TADO A CARGO DE LA JUNTA DEL PUERTO Y DEL IN-
GENIERO JEFE DE PRIMERA CLASE D. Mauricio
(GARRAN.

(Conclusion.)

MUELLES DE BARCELONA Y DE LA CAPITANIA. -
Presupuesto aprobado de 1.904.928:48 peselas.

Aprobado el proyecto en 206 de Octubre de
1877, se anunci6 inmediatamentela subasta para
la ejecucion de las obras, que se celebré en 19
de Diciembre, sin que se presentaran licitado-
res; por lo cual scresolvio que se hicicra una
segunda subasta en 14 de Enero inmediato, que
tampoco dié resultado; y habiéndose propuesto
y aceptado por la Superioridad en 12 de IFebrero
de 1878, que para facilitar la concurrencia i la
licitacion y.la ejecucicn por contrata, s¢ separa-
ran las fundaciones de estos muelles de la res-
tante parte, se anuncié nueva subasta para el dia
91 de Marzo, celebrada la cual, se presentd una
proposicion para cjecutar las fundaciones de los
citados muelles, que fué aprobada, y despues
abandonada por el proponente, que perdio en
consecuencia el deposite proyisional que garan-
tizaba la oferta hecha.

Con el deseo de realizar por contrata cstas
obras, se verifico otra nucva subasta en 21'de
Junio, y no habiéndose presentado ningun pro-
ponente, la Junta del Puerto, en virtud de sus
atribuciones y atendida la urgencia de las obhras,
acordé ejecutarlas por el sistema de Administra-
cion, como asi fué aprobado por la Direccion
general de Obras publicas en 8 de Julio.

En consecuencia, fu¢ nccesaria la organiza-
cion de los talleres, la construccion de maquinas
y aparatos apropiados & estos trabajos, y prepa-
rar la adquisicion de todos los-materiales, herra-
mientas y personal adecuado.

La instalacion del taller para la consiruccion
de hloques de hormigon promovié un'expediente
‘para alcanzar el consentimiento del ramo de
Guerra y poder establecerle frente 4 la hateria
de salvas del fuerte de Atarazanas.

" Habiéndose presentado una proposicion para
1a construccion de los bloques de hormigon, por
separado de los demas trabajos, y consistiendo
ésta en hacer los citados Dbloques & un precio

" aceptable por metro_ciibico, en el numero, 6r-
den y forma que se pidieran, y siendo esta propo-
sicion, aun cuando importante, un mero destajo
6 ajuste para ejecutar el metro cihico de hormi-

gon, considero esta Direccion acertado cl acep-
farla, cstableciendo prescripciones terminantes
para (ue por ningun cc acepto pudicran perju-
dicar ni entorpecerse los trabajos. Asilo propuso
y s¢ aprobd por la Junta del Pucrto en 31 de
Tulio de 1878, contribuyendo esto & simplilicar
los trahajos por Administracion.

Era necesario adquirix un costoso material,

compuesto de ciabrias, tornos, clevador volante,
carro loco-mévil y embarcaciones, y construir
un embarcadero; y despues de diferentes gestio-
nes practicadas cn Espafiay en ¢l extranjer,
para adquirir macquinas perfectas acudiendo &
los talleres cspeciales, al considorar los altos
precios & cue iban 4 resultar lus maguinas, lo
mucho que $u coste iba & cargar ¢l precio de las
obras y las dificultades y tiempo para Su adqui-
sicion, sc decidio formar las cibrias con las har-
cazas viejas de las obras, y estudiar, caleular,
proyectar y mandar cjecutar cn los cstableci-
mientos de maquinaria de PBarcelona, casitodas
as maquinas cuc sc consideraron nccesarias
para la cjecucion de tales construcciones. Si mu-
chos fueron los trabajos y desvelos que entonces
se emplearon pava descender 4 los menores de-
talles de la construccion de tantos aparatos y
macuinas, los resultados coronaron los eslucrzos
hechos, y se logré cen notable ceconomia la ad-
quisicion de todos los medios precisos pavala
¢jecucion de las ohras queno habian podido rea-
lizavse por el sistema de contrata.

No cs de cste lugar descender dmis detalles
acerca de los trabajos que fucron mencester hacer
hasta lograr la organizacion completa de unas
construcciones de esta naturaleza; todo Ingenic-
ro pucde apreciarlos sin dificultad, y los resul-
tados que sc van & consignar demostrardn si
tales esluerzos han dado los resultados que con-
venian, aparte de que siempre sc hallaran en los
documentos del archivo de estas obras, sohrados
datos y minuciosos detalles y apuntes quce ates-
tiguaran cuanto s¢ practicd y se hizo pava pro-
curar lo mejor para los nterescs publicos.

Limitando, pues, esta Memoia & reasumir
Jos resultados economicos obtenidos, sc consig-
nan 4 continuacion los gastos que las obras de
los Muelles de Barcelona y de la Capitenia han
ocasionado. . '

MUELLES DE BARCELONA Y DE LA CAPITANIA,

G ASTOS.
aXNos.
1877 4 1878. . .-
1878 4 1879. . . . . . . . 303.20844
1879 4 1880. . 38792217
1880 4 1881. 394.184°31

Julio, Agosto, Seticmbre y Octu-

bre de 1881. . . 115.705°27

Primera quincena, de Noviem-
brede id. . . .. . o - . 1.610:07
Torat.. . . . 131847135

El presupuesto aprobado para cslas obras
importa la cantidad de 1.904.928:48 pesetas.




