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A NUESTROS COMPANEROS.

Interesa mucho conocer 4 los Inge-
nieros que en los presupuestos de la Isla
de Puerto-Rico, correspondientes al afio
actual, se han aumentado los sobresueldos
en quinientos pesos; de modo que hoy los
Tngeniefos segundos de la Peninsula que
quieran pasar 4 dicha ‘provincia, ademés
del ascenso reglamentario, obtendrinla ca-
tegoria de Jefes de Negociado de primera
clase, el sueldo de 1.200 pesosy un sobre-
sueldo de 1.300, teniendo derecho al aborio

del pasaje y disfrutando en el servicio de

indemnizaciones de gastos bastante des-
ahogadas, como puede verse en la, Gaceta
ntm. 330 de Madrid, correspondiente al
26 de Noviembre de 1879.

Hay actualmente tres plazas vacantes.

FERRO-CARRIL DE SANTIAGO.A LA CORDFA.

CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE EL TRAFICO.

Siendo el trafico la base fﬁndamental para el
establecimiento de una linea, hemos procurado
por cuantos medios han estado & x_méstro alcan-
ce prbpbrcionarnos una estadistica exacta del
movimiento actual de viajeros ¥ mercancias
entre las poblaciones extremas de la Corunay
Santiago'.‘ '

Para esto hemos consultado el diccionario
Geografico'y Estadistico de Madoz, que aunque
.alg\o antiguo, es siempre una fuente de riqueza

-~

para esta clase de datos; hemos tenido tambien
presentes el ultimo censo oficial de poblacion
formado en 1877 y los nomenclitor de los sefio-
res Ruso y Platas; hemos acudido & los centros
oficiales y 4 las dependencias del Puerto y de la
Aduana de la Corufia, que galantemente nos han
facilitado los datos que poseen; hemos solicita—
do de las empresas concesionarias de los ferro-
carriles de Asturias, Galicia y Leon y de San-
tiago al Carril, la estadistica del movimiento de
viajeros y mercancias en sus lineas; hemos bus-
cado en las empresas de diligencias, cochesy
carros, los datos dcl movimiento actual en esta
zona de Galicia; y por ultimo, hemos consultado.
4 las personas conocedoras del pais en cuantas
dudas se nos han ocurrido; y frute de todo esto,
son las consideracioncs que vamosa exponer en
lo que sigue. :

VIAIEROS.

El movimiento diario de viajcros entre las
ciudades de la Corufia y ‘Santiago es muy gran-
de, y se explica perfectamente, no sélo por ser
la segunda de dichas poblaciones el punto de pa-
so obligado para comunicar entre si las zonas
del Nortey Sur de Galicia, sino por las intimas
r.elaciones gue existen entre ambos centros.

Ta ciudad de la Corufia, ademas de ser ca-
pital de la provincia y por lo tanto cl centro ad -
ministrativo de lamisma, es tambien capital del
distrito militar y de la Audiencia territorial. San-
tiago, ciudad populosa y rica, encierra en su se-
no una de las universidades mas nombradas de
Espafia y es cabeza del Arzobispado. Las rela-
ciones entre ambas ciudades no pucden ser mas
intimas en el terreno - oficial, de la religiony de
las letras; la una no puede marchar sin la otra;
y en el terreno privado y comercial se hallan
igualmente relacionadas entre sl.

" Para el movimiento de viajeros entre la Co~
rufia y Santiago, existen de ordinario dos ém-
presas de diligencias, cuyo numero de-carruajes
es 6, y el de asientos 128. !

" En estos coches, sin_contar los que hacen el
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viaje en otros muchos, que se alquilan para el
objeto, ni tampoco los que sbélo recorren una
parte del trayecto de la carretera, circulan por
término medio 50 viajeros de Corufia 4 Santiago
y otros 50 de Santiago & la Corufia, 6 sean en
total 100 peréonas al dia en la época normal.

Este nimero aumenta considerablemente en
ciertas épocas del afio, como sucede durante las
fiestas de Maria Pita en la Corufia y las del
Apbstol en Santiago, en las que no bastan para
conducirlas en muchos dias, todos los carruajes
de ambas ciudades y los que acuden de otras
partes.

En la estacion veraniega sucede una cosa
andloga, aunque distribuido el movimiento en
mayor nimero de dias, pues son muchas las
familias de Santiago que visitan las pIayés de
la Corufia 6 la bella campifia de sus contornos,

Teniendo en cuenta este movimiento extra-
ordinario de viajeros y el ordinario que dijimos,
puede calcularse que circulan en la actualidad
por término medio al dia entre la Corufia y San-
tiago 125 personas, 6 sean 45.625 al afio.

Construido el ferro-carril directo, el ntiimero
anterior ha de cuadruplicar por lo ménos, por-
que entonces con la facilidad y economia en la
locomocion, no sé6lo aumentaran los. viajeros de
los puntos extremos, sino tambien los de los in-
termedios, que hoy dia no pueden hacer uso de
las diligencias, por la escasez de asientos y por
las horas intempestivas que tienen para el ser-
vicio. Para convencerse de esto, basta observar
la poblada zona que.recorre el trazado y su de-
pendencia con las ciudades de la Corufia y San-
tiago, & cuyos puntos tienen que acudir los co-
lonos en sus relaciones con los propietarios ave-
cindados en dichas poblaciones.

En la época de las quintas no puede ménos
de haber tambien gran circulacion de viajeros
por el ferro-carril en proyecto, porque los jove-
nes sorteados para el servicio de las armas de
los distritos de Padron, Santiago, Negreira,
Ordenes y Carballo, asi como las comisiones de
los Ayuntamientos y las personas de sus familias
que los acompafian siempre al ingresar en la
daja, haran indudablemente uso de nuestro

ferro-carril, que les economiza tiempo y di- -

nero.

Lo mismo sucedera todos los afios con el
movimiento de tropas en el distrito: cuando se
cambian las guarniciones de Santiagoe, Vigo y

Orense, es de suponer hagan uso del ferro~
carril directo, que facilitard el relevo y econo-
mizara al soldado el vestuario con ventaja para
la Nacion.

Por ultimo, otro de los elementos de vida
para este ferro-carril, que por desgracia es al

.mismo tiempo una ruina para el pais, es la emi-

gracion; todos los meses salen del puerto de la
Corufia dos 6 tres vapores con gran niimero de
pasajeros para las Antillas y la América del Sur,,
y estos viajeros proceden del interior de Galicia
YV muy particularmente de la parte del Sur:
como les adelantan el importe del viaje los agen-
tes de la emigracion y conviene 4 éstos econo-
mizar tiempo y dinero, haran tambien uso de la
linea férrea.

Si estudiamos ahora el trafico en las lineas
de la Corufia 4 Lugoy de Santiago al Carril
para que nos sirvan de punto de comparacion
para la nuestra, veremos:

1.° Que entre la Corufiay Lugo, dntes de
abrirse al publico el ferro-carril, el movimiento
de viajeros se hacia sin apuro alguno, con un
solo coche-correo, que apenas podria contener
20 personas y no siempre iba lleno.

2.° Que con el ferro-carril en el afio de 1879,
el movimiento de viajeros diario ha sido de 343
con un recorrido medio de 43 kilémetros, que
equivalen 4 127 viajeros con el recorrido total
de 115 kilémetros, que hay entre la Corufia y
Lugo; y

3.° Que entre Santiago y Carril, que 4ntes
de abrirse la linea 4 la explotacion sélo circula-
ban por término medio unos 50 viajeros al dia,
en la actué.lidad, segun.la memoria presentada &
los accionistas del ferro-carril compostelano, cir-
culan mas de 400 personas.

Por consiguiente, no pecariamos de exagera-
dos si supusiéramos . que en el ferro-carril di-
recto de la Corufia & Santiago el movimiento
diario de los viajeros debe ser de 125 >< 4 = 500;
cuando en la linea de la Corufia 4 Lugo se ha
mds que sextuplicado, ocurriendo en la de San-
tiago & Carril una cosa andloga; sin embargo,
en nuestro calculo del trafico partiremos de la
hipétesis de que solo sean 400 los viajeros para
tener mas seguridad en los resultados.

Esto, como vamos 3 ver, estd acorde con la
extension y densidad de poblacion que tiene la
zena que sirve el ferro-carril que nos ocupa.

La superficie de la provincia de Ia Corufa
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tiene 7.973 kildmetros cuadrados y su poblacion | 6 sean en 173.917 viajeros al afio, que corres—

es de 595.585 habitantes, segun el ultimo censo
oficial de 1877, que corresponde de 74 4 75 ha-
bitantes por kilémetro snperficial. La zona de
esta provincia que sirve el ferro-carril directo
estd representada por un friangulo, uno de
cuyos vértices es la Corufia, y los otros dos
Muros y Mellid, abrazando, por lo tanto, una ex-
tension superficial de 2.616 kilometros cuadra-
dos con una poblacion de 2.616><X74:70=195.415
habitantes. '

A este numero de habitantes hay que agre-
gar por lo ménos los de los partidos de Ferrol y
Santa Marta de Ortigueira, que 4un suponiendo
hechos el ferro-carril de Betanzos & Ferrol y el
de la Tieira 4 Santiago, se servirdn del directo
de la Corufia 4 Santiago por serles més breve y
econémico.

La poblacion de estos partidos asciende &
94.448 habitantes, que sumados con los 195.415

antes considerados dan un total de 289.863, que

han de servirse del ferro-carril directo.

Para deducir el numero de viajeros que
daran estos 289.863 habitantes, tomaremos un
coeficiente de 0,60, muy inferioral adoptado para
la linea en proyecto por Canfranc que ha sido
de 0,797 y 4un mucho més bajo que el deducido
de las lineas francesas, qﬁe llega & ser hasta 4;
con lo cual el numero de viajeros del ferro-
carril directo puede calcularse en 289.863><0,60

ponden & 479 por dia.

Este nimero, como puede verse, s muy poco
diferente del que se ha deducido por las prime-
ras consideraciones y datos; pero con objeto de
ponernos en el caso mas desfavorable, partire-
mos, como ya hemos dicho para el calculo del
trafico, de que sélo sea de 400 viajeros diarios,
con el recorrido total de la Corufia & Santiago.

MEeRcANciAS.

Las poblaciones de la Corufia y Vigo son
hoy dia los centros de contratacion de Santiago.
Hasta hace pocos afios sélo la Corufia surtia de
géneros ultramarinos y extranjeros a Santlago
por la carretera; desde que se construyo el ferro-
carril compostelano y con él se facilitaron las
relaciones comerciales entre Santiago y Vigo,
las transacciones con la Corufia han ido dismi-
nuyendo paulatinamente, y estarian llamadas &

desaparecer por completo, si no se facilitan’

pronto las comunicaciones entre ambos puntos
con la linea directa que se proyecta.

La ciudad de la Corufia, como puerto comer-
cial, tiene una grandisima importancia: bastan
para demostrarlo Ios siguientes datos que hemos
podido recoger sobre la importacion, exporta-
cion y movimiento de viajeros por mar en log
afios de 1871 4 1880.

IMPORTACION DE CABOTAJE.

M
l ‘ VALOR. DERECHOCS '
PESO. DE LAS MERCANCIAS. DE DESCARGA. NUMERO
‘ N - - - DE VIAJEROS.
ANOS. Kildgramos. Pesetas. Pesetas.
1871 121.053.507 69.787.489:28 18.906440 1.704
1872 119.346.164 110.026.37160 20.883°41 2.188
1873 181.093.095 142.313.27043 28.535'46 2.596
1874 78.711.634 118.868.70828 21.22490 3.807
. 1875 111.153.169 115.999.902:21 23.12509 3.044
- 1876 ©115.792.341 93.495.852:64 27.498:93 2.790
1877. 23.158.595 18.158.88164 26.68369 - 3472
1878 25.553.868 13.314.05948 32.27195 3.048
1879 26.661.851 . 10.582.013¢99 33.013:81 2.343 -
1880 |. 28.415.109 8.944.233¢28 39.380:40 2.568
‘ TOTAﬁES.... 830.939.333 700.990.782¢83 271.52374 27.260

e ——————— o . e S et
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EXPORTACION DE CABOTAJE,
VALOR DERECHOS
PESO. ' DE LAS MERCANCIAS, DE CARGA, NGMERO
- - - - E VIAJEROS.
ANOS. Kildgramos. Pesetas. Pesetas. i b
: , 1871 35.537.207 37.504.700440 S o» 7.415
‘ 1872 44.950.418 37.426 32581 » 8.031
> 1873 73.062.905 03.847.88144 » 1.042
1874 63.204.600 84.573.20395 » 1.362
: ‘ 1875 60.861.697 -+ 84.866.968:16 4£.03192 5.568
( 1876 55.099.987 67.777.965492 4,398:31 971
: 1877 11.197.783 10.390.063¢00 4.50982 867
1878 8.052.214 7.181.238:24 413142 588
' L1879 7.043.858 5.743.162:00 4.61824 146
‘f . 1880 8.096.642 6.399.34169 5.42081 193
‘ TOTALES .... 367.107.311 v4;’tO.710.850‘61 27.110:52 26.183
i S
IMPORT ACION DE AMERICA.
;[ :
' IMPORTE IDEM IDEM IDEM RECAR-
? DE LOS DERECHOS. EXTRAORDINARIOS. TRANSITORIOS. GO MUNICIPAL.
' ASo0s N - - -
Pesetas Desetas. Pesetas. Pesetas.
1874 799.69153 » » »
1875 65‘2.676‘35 » » . »
1377 843.940¢97 26.610¢73 » »
1878 835.751¢02 32.467°10 50.129+67 33.61602
1879 1.322.495+05 5.103°61 50.964¢76 31.604+11
1830 1.133.018¢35 11.521¢75 + 50.593445 57.13973
= WT:LES. .| 5 587.582¢98 75.70319 | 151.68788 | '122.3598
EXPORTACION A AMERICA. EXPORTACION DE GANADO PARA EL EXTRANJERO.
: < NGMERO VA£0R'
VALOR OFICIAL. | . 4 N9 bE BuEvEs. Pesctas.
ANO0S. Pesetas.
1875 14.720 3.680.000
1876 '16.%1? 4.826.475
% 058.163¢ 1877 15.61: 3.902.350
18701 s | 405816333 | o > 1878 18.274 4519100
1850 » 13.642.162¢48 » » 1879 13.550 3.358.969 -
‘ 1880 17.902 4.397.200
lT()'I'ALES.... > 17.700.32581 ‘ » l > TOTALES..... 96.273 23.884.094'
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Esta importancia del puerto de la Corufia
aumenta de dia en dia, como lo prueba el si-
guiente estado, en el que aparecen el numero
de entradas y salidas de buques, tonelaje, etc.

| sz
= Valor del :
e EE comerlcnoge- Dergcb.os
= . | nera e e
£5¢c T%r;esla cabotﬁje. aduana.
S 58 .
= - -
] Pesetas. | Pesetas.
w
Decenio de 1854
A486E, . A.B271134.605]27.745.49214.285.352
Quinquenio de
1864 4 1869, .|1.631|452 £54)31.504 277|1 340.176
Quinquenio de
1869 4 1873..]2.249(279.480(53 256.799|( 263.253
Tomado de los numeros 14 y 15 la de Re-
visTA DE OBras pUBLICAS del 30 de Julio y 15
de Agosto de 1881.

La mayor parte de los géneros que compo-
nen la importacion consisten en azucares, ca-
‘caos, aguardientes, bacalao, cueros, maiz, hier-

ro, madera y carbones; tambien se importan del

extranjero telas, pafios y quincalla; y de otras
provincias de Espafia harinas, vinos, sales y
frutas.

La exportacion consiste en sardina, cebollas,
conservas alimenticias y chocolates para Amé-
rica, huevos y ganado para Inglaterra; tejidos,
cerillas, puntas de Paris y otros articulos del
pals para otros puntos de la Peninsula.

La ciudad de Santiago tiene tambien gran
importancia comercial, pues de ella se surten los
partidoé, de Ordenes, Arzta, Padron, Negreira
y parte de Noya, Muros, Carballo y Corcubion,
cuyos paisanos, en ntimero considerable, acuden
al mercado de 'Santiago dos veces por semana.

El comercio de Santiago se surte de la plaza
de Vigo combinando el treisporte por mar y tier-
ra, para que le salga mas econdmico;" desde el
.puerto de Vigo & Puente Cesures latonelada de
mercancias le cuesta en harcos de vela 7 pesetas
contando con la carga y descarga, y desde
Puente Cesures & los mismos almacenes de San-
tiago en carros 5 pesetas; de manera que una
tonelada de mercancias desde unos almacenes &
otros trasportada por esta via cuesta 12 pesetas.

Asi se-explica que los carros del pais hagan

.competencia con ventaja al ferro-carril compos-

telano, pues si-el comercio de Santiago usa de

~

este trasporte para surtirse de Vigo, le cuesta la
torelada:

Por mar hasta Carril. . . . . 7 ptas.
Carga y descarga en Carril y acar-
reos & la estacion.. ... . . . 1 »
Ferro-carril, proximamente. . . . 5 »
Carga y descarga en Santiago y tras-
porte desde la estacion & los alma-
cemes. . . . . . . . . . . 2 »
N
ToraL. . . . . 15 »

Resultando mas econémico el trasporte en
carros que por el ferro-carril, y i)adeciendo
ménos los géneros por el menor nimero de
cargas y descargas que tienen que sufrir, los
comerciantes de Santiago en la actualidad sélo
emplean la via férrea cuando les urge recibir las
mercancias.

Construido el ferro-carril directo de la Co-
rufia & Santiago, el trasporte por él de la tone-
lada de uno 4 otro punto serd:

Camionaje desde el puerto & los
almacenes a la estacion de la

Corufia. . Coe e e . 1,00 ptas.
Ferro-carril (78 kilom. 4 0,125).. 9,75 »
Camionaje desde la estacion a los

almacenes en Santiago. 1,00 »
Cargas y descargas. . . . . . 1,00 »

Torar. . . . . 1275 »

De manera que el trasporte por el ferro-
carril directo desde la Corufia & Santiago, cos-
tara por tonelada 12,75 pesetas, que es muy
poco superior al que cuesta desde Vigohaciendo
uso de carros en Puente Cesures, é inferior 41o
que resulta por el ferro-carril Compostelano; y
tenicndo en cuenta que en nuestro ferro-carril
se pueden rebajar las tarifas, y que aun sin re-
bajarlas el comercio de Santiago tienela ventaja
de entenderse directamente con el comercio de
la Corufia; que pueden venir 4 escoger el género
y regresar el mismo dia'a sus casas; que por el
ferro-carril se evitan los riesgos maritimos que
los géneros no padecen en los trasbordos, y por
ultimo, que no corren las contingencias del re-
traso y reciben las mercancias en muy poquisi-
mo tiempo, miéntras que por la parte de Vigo
tardan 10 y 4 veces 15 dias, es de esperar que

la ciudad de Santiago, una vez construido el
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ferro-carril que nos ocupa, vuelva 4 surtirse de
la Corufia, como lo hacia anteriormente por la
carretera. De todos modos sviempre obtendra
una ventaja positiva el comercio de Santiago,
puces tendra dos plazas importantes de las que
puede surtirse- en condiciones casi idénticas.
Pero dun suponiendo que Vigo siga siendo el
almacen de Santiago, lo que no es probable,
siempre ganard la Corufia con el ferro- carril
directo el surtir de géneros 4 la zona que re-
corre, por lo ménos hasta el Tambre, que no es
poco, por la gran poblacion que representa, que
asciende & unos 99.000 habitantes, sin contar
los de la parte de Santigo y los de la Corufia.

Contando, pues, sélo con esta zona y conlos
demas trasportes que forzosamente ha de pro-
porcionarla provincia de Orense, vamos 4 cal-
cular el trafico de mercancias en el ferro-carril
directo, con lo cual no podra decirse que nos
formamos ilusiones en las utilidades.

La zona que recorre el ferro-carril directo
es husta el rio Tambre, toda agricola; la gran
mayoria de sus terrenos se dedican 4 la horta-
liza y al maiz; en ella existen numerosos prados
para el sostcnimiento del ganado vacuno, y
abundan tambien los pinares, robledas y to-
jales.

De toda esta parte se conducen hoy dia 4 la_

Corufia cebollas para exportar al extranjero,
hortalizas y huevos para la venta, ganado para
embarcar con destino 4 Inglaterra, maderas
para la construccion y lefia y carbones para el
consumo. '

Cuando el ferro-carril esté abierto 4 la explo-
tacion, absorbera el movimiento de productos
de toda esta parte por la economia que propor-
ciona; y segunlos datos que hemos adquirido
pucde contarse con el trasporte de 200 tonela-
das anuales, con 20 kilémetros de recorrido
mcdlo, 6 sean 51 toneladas con el recorrido
“total de 78 kilémetros.

En la parte del rio Tambre abundan los
montes de buena lefia, que hoy con dificultad y
& mucho precio se trasporta 4 la ciudad de San-
tiago; y cuando el ferro-carril esté hecho ven-
dra tambien 4 la Corufia con poquisimo gasto.
Este movimiento constante de combustible dado
lo que hoy se consume y el precio que cuesta,
puede apreciarse en unas 1.900 toneladas con el
recorrido total de 78 kilémetros. - :

Ademas, teniendo en -cuenta que la mayor

parte de los colonos de la zona de servicio del
ferro-carril son arrendatarios hasta Cerceda de
vecinos de la Corufia y desde Cerceda hasta
Enfesta, de Santiago, y que estos colonos pagan
sus rentas en granos, que tienen forzosamente
que trasportar 4 dichas ciudades, resulta que
sblo por este concepto y en una época determi-
nada del afio el ferro-carril trasportara mas de
1.030 toneladas con un recorrido medio de 30
kildmetros, 6 sean proximamente 742 toneladas
con el recorrido total. '

De la rica comarca de Bergantifios, que en la
actualidad se halla privada de vias de comuni-
cacion para exportar sus productos, cuando el
ferro-carril directo esté terminado, vendran in-
dudablemente al mercado de la Corufia é iran
al de Santiago; con lo cual, segun los datos ad-
quiridos, no bajara el trasporte de 800 toneladas
con el recorrido total. A

Por ultimo, del distrito de Rivadabia y de
una parte de la zona de Orense, podran traerse
exquisitos vinos 4 la ciudad de la Corufia y 4
los distritos del Ferroly Santa Marta en com-

‘petencia con los de Castilla y los trasportados
"desde la parte del Rivero y Quiroga por el fer-

ro-carril de Monforte y Lugo; pues con la linea
directa el recorrido total que tendran que hacer
es algo menor y las tarifas de trasporte mucho
més reducidas, pudiéndose calcular el trafico
por este concepto en unas 600 toneladas.

Considerando ahora los productos extranje-
ros y ultramarinos que pueden .consumirse. en
ia zona que venimos estudiando, y que forzosa-
mente han de circular por el ferro-carril direc-
to, por ser mucho mas econémico que todos los
demdas medios de trasporte, nos resultan para
el trafico de mercancias, segun los autorizados
datos que hemos adquirido de las personas que
se ocupan en su comercio lo siguiente, hecha
ya la reduccion al recorrido. total de la linea:

Azicares, cacaos, cafés y de- - .

mas géneros coloniales. . 300 toneladas,
Bacaldo, sardinas y demas

salazones, . . . . . . 800

Arroz. .. . . . . . .-200
Aguardientes en pipas. . . 500
Jabon procedente de las fa-

bricas de la Corufia.. . . 200 .
‘Aceite. . . . . . . ... 200

- Petroleo en latas. . . . . 360
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Cueros para curtir. . . . 540 toneladas.
Sal. . . . . . . . ... 700

Ceras. . . . . . . . . 40
Telas, pafios v géneros de A
quincalla. . . . .-. . 700
Harinas procedentes de San-
tander. . . . . 600
Maiz en afios de mala cosecha 400
Hierros elaborados. . . . . 600
Abonos para tierras. . . . 600
Cristal, vidvio, loza y cachar-
reria. . . . . .. . . 160
Tabaco. . . . . . . . 200
Materiales de construcmon . 300
Varios. . . . . . . . . 300

" Resumiendo todos los datos consignados,
resulta, segun aparece en el siguiente estado,
que el nimero total de toneladas de mercan-
cias que durante un afio han de recorrer el fer-
ro-carril en proyecto sera de 11:793, que corres-

ponden 4 1‘13679:3:32’31 {oneladéds diarias.
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En el ya mencionado proyecto de ferro-car-

ril del Pirineo central por Canfranc, la relacion -

entre el nimero de toneladas de mercancias y
el de viajeros es de 0,625; que silo aplicamos &
nuestra linea nos da para el trasporte 250 tone-
ladas diarias. Esta cifra es sumamente exagera-
da, y en nuestro- constante deseo de reducir &

un minimo el célculo de rendimientos y que ja-

mas pueda decirse que nos hemos equivocado
_ en contra de los intereses de'la empresa, la he-
mos disminuido 4 sélo 30 toneladas diarias, que
dan al afio 10.950 toneladas con el recorrido
total: nimero que ain es inferior al obtenido
directamente por los datos de la localidad, pré-
‘ximamente la mitad de las mercancias que du-
rante el afio de 1880 han circulado por -el ferro-
carril. del N. O. en la seccion de la Corufia 4
Lugo y poco mayor queel de las que en el

ferro-carril Compostelano circularon el afio

.de 1877.

MEMORIA
_ SOBRE EL PROGRESO

DE LAS

OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

DURANTE EL N0 EconOMico pE 1880 4 1881,

INTRODUCCION,

Ha terminado el afio econdémico de 1880 &
1881, y en cumplimiento del articulo 39 del re-
0ﬂamento de la Junta del ’Puerto ha de consig-
narse, como en los anteriores, el estado en (ue
se hallan sus trabajos y el progreso y adelanto
que han tenido durante su trascurso.

Cuando las obras adquieren actividad y las
que pueden enumerarse como realizadas, de-
muestran un creciente desarrollo en las variadas
construcciones que han de completar las con-
veniencias y comodidades de este importante
Puerto, es muy satisfactorio hacer constar y dar
cuenta de las mayores ventajas que cada dia
obtiene el trafico maritimo y los intereses con
¢l relacionados.

Y dun cuando el deseo de mayor actividad
es incesante en la direccion de las obras, y
aviva el afan y los medios de alcanzarla, es pre-
ciso reconocer, ain cuando se lamente que no
siempre puede lograrse en poco tiempo vencer
los obstaculos y las dilaciones que se oponen &
la realizacion de obras de esta importancia, lo

que la conveniencia del servicio publico al-
canza.

De todos modos, y dun cuando no se haya
alcanzado todo lo que la Direccion de las obras
se prometiét, el paso dado en las de este Puerto,
durante el afio econdmico que acaba de termi-
nar, tiene hastante importancia.

Se han proseguido las obras del Morro del
Este para terminarlas, despues de haber estado
suspendidas por algun tiempo, para dar lugar
al asiento natural de las escolleras.

El muelle de Barcelonana, de 300 metros de
longitud, estad préximo & su conclusion, habién-
dose construido los paramentos, la mayor parte
del terraplen, y faltando solamente la termina-
cion de su extremidad 6 cabeza.

En el muelle de la Capitania, de 230 metros




