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ALGUNAS’ GONSIDERAG!DNES =

sonm* LA MANERA DE COMPLETAR CON ECONOMIA BT, PLAN.
' GENDRAL DE cmmamme :

: (C'on'clu’sion.)‘ :

Hagamios ahora una dplicacion’ numérica de

estas férmulas, valiéndonos de los valores par- -

ticuldres antemormente obtenidos.

Reuniendo todas las cantidades que el Dstado
las Provincias y \Iunlclplos destinah anualmen-
te 4 la constriccion de caminos, creemos que

sin’ grandés esfuerzos pueden obtenerse ‘20 mi-

llones ‘de pesetas, con cuya cantidad-y 4 razon
de 26.000 por kﬂomeiro podrian construirse 770 -
kl]émetros cada ‘afio; la terminacion de la red
eufrma proxlmamentc vcmhoc’ho anog Este es
nuestro pmmer valor dé 7.

Invxrtlendo 1a misma cantidad eir la habilita-
cmn de camlnos jy supomendo que Ios costes dc

por. 100 termmo medio del antenor tendremoq
!o': sxguxentes casos que exammar

nE 81‘ caso., @ -
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1.er caso, o/ = a... .

Io

NUM. 8.°
© = 3.500 N — 506.827.200
w' =41 000 N — 3%.953.600
/a' = 13.000
g = 530
2.° caso, @' = 0,50 a..{ = 006
- n = 14
L = 22.000
_ 18 = 0,50
w o= 5.500 N — 134,145.900
w'= 11 000 N — 47.886.000
3.er caso, @’ = 0,40 a. (@' = 10.400
Los anteriores y...ln = 14,20

w = 5.500 N — 88.169.400
w' == 11.000 N — 44.45%.000
4. caso, ¢"=10,30 a {a’ = 7.800
Los anteriores y...(n = 8.4
% = 5.500 N — 51.803.400
u'=11.000 N — 11.022.000
5." caso, o' = 0,25 a. {a’ 6.500
“Los anteriores y.. . {n = 5
Cu="15.500 N — 37.224.000
u''==14,000 N — 9.306.000

La suma de los valores de w y ' correspon-
dientes al primer caso, nos d& el beneficio obte-
nido por el pais al cabo de xemtlnue\e afos. O
sea el 1890. .

Para obtener el beneficio en la misma época.
en cada uno de los casos siguientes habrd nece-
sidad de sumar al valor de u, el correspondiente
de u' mulﬁplicado respectivamente por 15, 17,8
20,60'y 22, ue son el nimero de afios que me-

dia entre cada caso particular y el afio de 1900:

asi, tendremos: .
1. u=u+u = 16 300 N — 541.780.800
2. u=u 4 130 ="170.500 N — %£02.£35.000
30 =1 + 17,800 = 201.300 N — 3k5.450.600
£ w=u 4+ 20, 60 = 227.100 N — 278.856 600
B == = u + mu == %t 500 N — 241.956 000
Tomando solamente N = 5.000 toneladas ki-
lométricas anuales, equivalentes a 13,70 diarias,
para el trafico medio de las carreteras por cada
kilémetro, las utilidades en el afio 1900 ’serian:

Hipétesis. . Costes. Utilidades.

a... .- 159.280.800 pesetas.
©0,50a.. . 4 '450.065.000° id.
0,502 - 4-664.049.400  id.
+10,30a..:. -‘:- 836.653.400  id.
0,25a.. .- - 995.544.000 id..
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Comparando con el primer caso, el tercero,
que se refiere 4 un gasto de construccion de 40
por 100 del actual, los beneficios reales con la
ad0pcxon de 1o propuesto son para la fecha indi-

cada 1.121.330.200 pesetas, y como creemos ha-
ber probado qué con un gasto del 40 por 100
pueden habilitarse los caminos en muy buenas

condiciones, excusamos hacer mas comentarios

acerca de la economia obtenida. Todo lo dicho,
no impide el que poco & poco puedan los cami-
-nos habilitados convertirse en carreteras defini-
tivamente terminadas. '

CONCLUSIONES.

Resumiendo cuanto. llevamos expuesto, & fin
cle'que las ideas por su agrupacion puedan fa-
cilmente apreciarse, diremos que para comple-
tar el plan general' de carreteras del Estado,
provinciales y vecinales, deberian adoptarse, en
nuestro juicio, los procedimientos siguientes:

1.° Llevar el trazado por los caminos actua-
les, rectificando las pequefias sinuosidades que
son frecuentes; adoptando lo necesario para que
las pendientes no pasen del limite del 10 por 100
y emplazando las curvas rapidas, de manera que
ni se combinen con las pendientes maximas ni
ofrezcan peligros para el {ransito. .

2.° Adoptar gran variabilidad de pendientes,
con el fin de que la caja vaya siempre, & ser po-
sible, ¢ por el terreno natural, 6 mejor aun en
desmonte pequefio, que permita quitar de la
caja la capa de terreno vegetal.

3.° Sancar ampliamente la caja, construyen-
do cunetas desahogadas y todos los pasos de
agua (ue sean necesarios.

4.° Adoptar el estrechamiento de la caja en
aquellos pasos dificiles que exijan la apertura de
grandes cortadiras 6 elevados muros de soste-
nimiento’y contencion:

5.° Sustituir las tageas, alcantarillas } pon-
tones por pequenios ‘badenes;:y cuando esto cons-
{ituyese un verdadero obstdculd al trifico, adop-
tar para las obras’de fabrica los ‘materiales més
ceonoémicos; ‘émpleando’ ‘el hormigon - comun;
([ue tanto sé presta por su economia y facilidad
4 la construccion de casi todas las bévedas que
ocurren cn la practxca :

_6.° Suprimir, salvo en casos muy especiales,
las grandes obras.‘de fabrica, y cuando esto no

fuese posibleé, como en los rios de cierto caudal

constante, sustituirlos con badenes-tageas, cuyo

- exige, y si lo mejor debe excluir a

desagiie deje paso al caudal maximo ordinario de
invierno y.sean sumergibles en las avenidas.

7.° Suprimir el afirmado en todos aquellos
trayectos en que la caja en desmonte ofrezca la
solidez necesaria, tales son los terrenos de grava
y casi todas las rocas.

8.° Emplear en la construccion y conserva-
cion del afirmado las gravas tal cual en general
salen'de la cantera, separando los cantos-de ex- -
cesivo tamafio, para ser empleados en la conser-
vacion despues.de machacado. T

9.° Emplear en la' conservacion del ﬁrme ¥
en la de las obras de fabrica los elementos de
material y personal necesarios para conservar
en todo tiempo la forma.de la caja...- ..

No es facil enumerar los elementos todos que
en cada caso especial podran aprovecharse con
gran ventaja, ni por otra parte es necesario. En
cualquiera de nuestros Ingenieros reconocemos
mayor suficiencia para hacerlo porsi con acier-
to sin advertencia alguna.. Si.hemos notado‘laq
que precedcn es mas bien porque ellas demues-
tran la racionalidad del procedxmlento

Ni pretendemos dar como.nuevo lo propuesto
ni tampoco que se ejecute desg}e. Iuego; todas las
innovaciones son peligrosas, y-la prudencia acon-
Seja la mayor. circunspeccion crando de cosas,
de tanta monta se trata. Tenemos la conwccmn
mas profunda, hija de una Iarga experiencia, de
que no- hay camino antiguo alguno, por acciden-
tado que sea, que con un gasto de 30 4 40.000
reales por kilémetro, no sea _susceptible de con-
vertirse en una carretera, que llenard cumphda—
mente las necesidades propias del trafico, reser-
vado hoy 3 esta clase de comunicaciones. ..

Si las consideraciones expuestas y otras que.
omitimos en gracia & la brevedad, no bastan
para cambiar los procedimientos qu_e’hoy se em-
plean en la construccion de nuestras carreteras;
si se cree, 6 es preferible el .carecer de caminos,

.3 tenerlos modestos; porque somos pobres y de-

bemos obrar con la prudencia que la-pobreza
lo :bueno,
confesamos ingénuamente que nos hemos equi-
vocado, y aunque con dolor, nos res1gnaremos a
seguir presencxa.ndo el aflictivo contraste que
bajo este aspccto ofrecemos con todas las nacio-
nes cw111zadas. :

Z aravoza 30 de Enero de 1881
l\um\' GaARcia. ,




