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DE OBRAS PUBLICAS.

(Conclusion.)

Para no prolongar las dimensiones de este articu-
lo, nos limitarémos 4 indicar uno de los asuntos que
préximamente ha de tratar la Comision de estadis-
tica internacional de ferro-carriles, que por su im-
portancia merece especial mencion.

En materia de ferro-carriles, una cuestion de pri-
mer orden, en cuanto al comercio se refiere, perma-
nece sin solucion hasta el dia; es la base de todo el
trafico, puesto que es el gasto ocasionado por las
tarifas de trasporte. Es elemental y necesario para
todo productor establecer sus precios de venta sobre
el precio de coste, aumentado en proporcion del
riesgo corrido por el capital y los beneficios legiti-
mos del mismo, y no estando establecido de una
manera fija el coste de las unidades de trasporte, la
mayor parte de las explotaciones de ferro-carriles
pierden en ciertos articulos, y en otros perciben pre-
cios exorbitantes. ,

De esto resulta un peligro, que es preciso preca-
ver, cual es el que resulta de que, favoreciendo el
desenvolvimiento de un trafico improductivo, 6 mds

bien oneroso para la explotacion, se debe fatalmente .

llegar 4 la elevacion de tarifas, trastornando asi to-
das las relaciones industriales y comerciales estable-
cidas. Es, pues, de una utilidad incontestable, para
la buena explotacion, conocer las bases naturales de
tarifacion, es decir, el coste de las diferentes unida-
des de trifico, no para hacer de ello la tnica guia
en materia de tarifas, sino mds bien para marcar
los limites, minimo y m4dximo, dentro de los cuales
es prudente circunscribirlas para evitar errores.

Si se llegase 4 hacer admitir el establecimiento de
una estadistica que tuviera este objeto, claro es que
se habria dado un gran paso para determinar con

conocimiento de causa la base de las tarifas, porque
se conoceria de la manera mds aproximada las pér-
didas ¢ los beneficios probables, haciéndose constar,
entre otras cosas, que los caminos de hierro tienen
un interes de primer érden, bajo el punto de vista
de gastos, en favorecer sobre todo el trdfico que se
hace en grueso 4 grandes distancias, como que es el
ménos costoso, y, por consecuencia, el mds produc-
tivo. :

Para lograr estos objetos, el Sr. Janssens, admi-

‘nistrador de los ferro-carriles del Estado en Bélgica,

presenté una proposicion en la Subcomision de Hei-
delberg, que serd puesta & la orden del dia en la
préxima reunion de la Comision Internacional, en
la cual, para establecer el coste de trasporte de via-
jeros y de mercancias, limitdndose por de pronto &
dos categorias para este iltimo elemento de trifico,
grande y pequefia velocidad, se subdividan los gas-
tos en esta forma: (a) Gastos fijos (los generales) y
gastos preliminares al trasporte; (b) Gastos especia-
les, variables y modificados por la importancia del
recorrido.

Apoyada esta proposicion por varios miembros de
la Comision, no es dudosa su adopcion, y las venta-
jas que ha de-reportar son evidentes, demostrando
con ellas que la estadistica, largo tiempo descuida-
da, por no decir despreciada, ha llegado 4 ser, mer-
ced 4 los adelantos de esta ultima época, el auxiliar
mas 1til y mds indispensable para la solucion de las
cuestiones econdmicas, cualquiera que sea su natu-
raleza. » ' ,

Réstanos dar & conocer el excelente trabajo esta-
distico que, cumpliendo la comision recibida, ha
publicado el ilustre doctor Brachelli para lo relativo
al afio de 1876, primer trabajo de la Comision,
pero que por si solo bastaria para dar justa celebri-
dad 4 su autor, si ya no la tuviese merecida por sus
anteriores servicios, y si no hubiera de anmentarse
con los que bien pronto ha de afiadir 4 los publi-
cados.

Como hemos indicado, en los Congresos de Roma
y Berna se adoptaron nueve distintos cuadros que
en 272 columnas abrazan los objetos propuestos por
la Comision Internacional, con toda la necesaria
claridad y especificacion, sintiendo que su grande
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5
extension y las condiciones de nuestra publicacion
no nos permitan copiar algunas de sus cifras, si
bien para convencerse de st utilidad é importancia
bastard una ligera enumeracion de los conceptos
que cada cuadro abraza.

Fl primero comprende en 44 columnas los deta-
Yles siguientes :longitud de las lineas en explotacfon,
por el Estado y por particulares, residencia de su
administracion y de la direccion de explotacion;
longitud de las vias simples, dobles y triples, de las
que'sirven para estaciones y apartaderos; anchura
entre los carriles; clases de traviesas de madera y
piedra; via enteramente metdlica; clase de los carri-
les de acero, hierro ¢ mixtos; division del camino
en secciones horizontales; rampas 6 pendientes de
0,005; hasta 0,015 ¥ de 0,015 en adelante, en rec-
tas, en curvas de més y de ménos de 500 metros,
pendicntes méximas y radio minimo de las curvas.

El cuadro numero '2, destinado al material mo-
vil, recorrido y unidades de trafico, comprende en
sus columnas el mimero de locomotoras en servicio,
carruajes de viajeros con las plazas que reunen; wa-
gones de mercancias, con la capacidad de cargamen-
to; recorrido kilométrico verificado por las locomo-

“toras, por los trenes y con material propio de cada
linea y extrafio, en los carruajes de viajeros y de
mercancias; nimero de viajeros y clase de asientos
que han ocupado; recorrido kilométrico de los mis-
mos en totalidad y por kilémetro explotado, con los
términos medios; equipajes y mercaderias traspor-
tadas en grande y pequefia velocidad, con su res-
pectivo recorrido v términos medios, y por ltimo,
la relacion esistente entre el peso cargado y la ca-
pacidad de cargamento de los carruajes.

Tnteresante por extremo el cuadro 3.°, por cuan-
to se refiere al capital inscrito, garantia y subven-
cion de las lineas, expresa con la debida exacti-
tud el capital autorizado; las acciones, subvencio-
nes, obligaciones, préstamos; total de gastos de
establecimiento ; gastos para engrandecimientds y
mejoras considerables de los caminos satisfechos con
el capital ; importe de la amortizacion; fondos de
reserva yotros s garantia proporcional, y subvencion
anual, con el total de las sumas recibidas hasta fin
de 1876. '

Compréndense en el nimero 4.° los ingresos y
gastos de las lineas, expresando los primeros por pro-
ducto de viajeros en sus distintas clases, con térmi-
no medio por kilémetro explotado y recorrido;
equipajes y mercancias trasportados en grande y
pequefia velocidad, con los mismos términos, y un

restmen en igual forma de los ingresos por todos
conceptos. Los gastos se dividen en los de adminis-
tracion general, vigilancia y entretenimiento de la
via, movimiento y servicio comercial, traccion y
servicio de talleres.

El empleo del excedente de los ingresos sobre los
gastos es objeto del cuadro numero 5, y se en-
cuentra especificado en la forma siguiente : exceden-
te de ingreso sobre los gastos, comprendiendo en
éstos las sumas tomadas sobre fondos especiales; ex-
cedente excluyendo de los gastos las sumas tomadas
de los fondos especiales; empleo del excedente en
intereses, y amortizacion de obligaciones; préstamos
y subvenciones, tomado para fondos de reserva, re-
novaciones y otros; intereses de dividendos de las .
acciones; pérdida en los cambios; engrandecimien-
tos y mejoras, impuestos sobre el producto neto;
entregas al Tesoro en los caminos de propiedad del
Bstado; tanto concedido 4 los administradores y
empleados sobre el producto neto.

Reune el cuadro ntimero 6, 108 accidentes ocur-
ridos en los caminos de hierro durante dicho afio,
detallando en sus columnas la naturaleza de los.ac-
cidentes, descarrilamientos, choques y accidentes
diversos en las lineas, en las vias de apartadero y
maniobras y en las estaciones;el mimero de muertos
v heridos, distribuido entre empleados de las lineas
y viajeros, con distincion de los que lo han sido por
accidentes del servicio y pér su propia falta 6 im-
prudencia, con los términos medios de los siniestros
ocurridos con relacion al mimero de personas que
han circulado por las vias, completando el cuadro
con el estado detallado de los accidentes ocurridos
4 los que, sin ser viajeros ni empleados, han sufrido
esos contratiempos voluntariamente 6 por caso for-
tuito. .
Reducido el cuadro némero 7 4 la enunmeracion
del personal, distribuyéndolo convenientemente en
sus distintos servicios; comprende el 8.° con todos
sus detalles el pormenor de lag instituciones bené-
ficas establecidas para el mismo, tanto para pen-
siones como para auxilios en casos de enfermedad,
heridas 6 de fallecimiento; terminando tan intere-
sante publicacion con ¢l cnadro 9.°, en que aparecen
los -ferro-carriles privados en explotacion para el
servicio industrial, de minas y fandiciones, agrico-
las, forestales y otros; resumiéndolos segun que
en ellos se emplean las maquinas 6 la fuerza animal;
y ancho de la via. .

Tal es, en breve resimen, el notable trabajo re-
dactado por el doctor] Brachelli, 4 quien felicitamos.




=

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 51

Desgraciadamente, en Espaiia, éunque en 1872 tu-
vieron principio trabajos estadisticos de ferro-carri-
les por la vigorosa iniciativa del Director de Obras
ptiblicas Sr. Page, no se han continuado despues, y
s6lo se ha publicado un incompleto cuadro de la
situacion de las vias férreas en 1879.

X.

DESCUBRIMIENTOS ARQUEOLOGICOS
EN MURCIA.

( Lémina 109.)

Obligado 4 las muchas atenciones é inmerecidas
deferencias de mis respetables y sabios amigos los
Excmos. ¢ Ilmos. Sres. D. Aureliano Fernandez-

~-@uerra y Orbe, D. Federico de Madrazo y D. Eduar-
do Saavedra, como del Ingeniero D. Vicente Rodri-
guez ¢ Intilini, quienes con insistencia vienen esti-
muldndome 4 que dé 4 luz el presente trabajo, venzo,
aunque con algun esfuerzo, mi resistencia; pues co-
nocedor de mi poco valer y de la escasez de mis
fuerzas y capacidad, habiame propuesto no manifes-
tar de un modo publico el resultado de mis investi-
. gaciones tltimas, ya que muy espléndido galardon
tenia, con haber examinado satisfactoriamente los
datos de ellas, las dos Reales Academias de la His-
‘toria y de Bellas Aites de San Fernando, 4 cuyos
Cuerpos tengo el alto honor de pertenecer como in-
dividuo correspondiente, indigno por cierto de-tales
distinciones. ~ .

No crean los lectores que van 4 encontrar en es-
tas paginas la relacion de un descubrimiento que
patentice de un modo claro un suceso historico
grandioso, é ignorado-por los cronistas, 6 que por
medio del hallazgo de un resto arqueolégico, se re-
vele algun desconocido rastro incidental del progre-
50 artistico, de muy notable interesante importan-
cia, que pudiera fijar algun punto dudoso en la his-
toria de las Bellas Artes : nada de eso; ysi acaso es
de alguna utilidad para los eruditos y arquedlogos
en general, afecta mds particularmente 4 la region
Tadmira, y en especial 4 la ciudad de Murcia, donde
han sido hallados los restos de construcciones de que
tratarémos, debiendo narrar las circunstancias de
sus apariciones respectivas en dos locales distintos y
lejanos entre si: uno es el monasterio de religiosas
dé Santa Clara la Real, y el otro, la casa nim. 8 de
1a hoy calle de la Sociedad, y ntm. 1 de la plaza de
la Pnxmarina, valgarmente del Correo Viejo , por-

que hace muchos afios estuvo alli la Administracion

de Correos. ‘

Desde el afio 1875 veniame ocupando de la toma
de datos para un libro que habia de formar parte de
la serie que titulada Espafic Mariana, viene publi-
cando la Academia Bibliografico Mariana ; el ulti-
mo obispo de Cartagedia y Murcia, Excmo. € Ilus-
trisimo Sr. D. Francisco Landeira y Sevilla, 'di6 el
oportuno decreto 4 los pdrrocos para que me facili-
tasen los antecedentes que yo necesitase ; pero el ac-
tual prelado Excmo. é Tlmo. Sr. D. Diego Mariano
Alguacil y Rodriguez , honrdndome con su particu-
lar amistad, me concedié permiso competente para
examinar el interior de algunos conventos de reli-
giosas, bajo la forma de comision especial por una
parte, y por la otra con el doble caricter de indivi-
duo de los dos.citados Cuerpos, 4 fin de que las no-
ticias que pudiese inquirir sirvieran para ilustrar la
obra de que me estaba ocupando. En efecto; como
el monasterio de Santa Clara la Real es el mds an-
tigno, y desde hacia tiempo suponiase que alli po-
dia existir algun resto de construccion ojival, le di
preferencia, y en la mafiana del 21 de Enero de 1879
penetré en su clausura con las ceremonias y condi-
ciones prescritas para este caso, acompafiado del se-
fior capellan del Real monasterio, D. Francisco Lo-
pez Costa.

Mi primer trabajo fué proceder 4 tomar apuntes
de 1a distribucion del interior, y del aspecto de los
dos frentes del patio, lados hdcia el N. y hdcia el
Sur, mas caracteristico éste y mds antiguo que el
otro, cuya construccion pudiera atribuirse 4 la ulti-

.ma época delos Reyes Catolicos; mas cuando des-

esperanzado terminaba el apunte gréfico, pregunté
4 la reverenda sefiora Priora si habia alguna otra
obra digna de atencion, que pudiera verse, me con-
test6 que hacia algunos afios existia en un alero an-
tiguo del patio un trozo extremo de viga, con una
cabeza tallada, como de un leon 6 dragon, con dien-
tes y ojos dorados, pintada de colores rojo y azul,
ambos muy subidos, la cual, por acuerdo de la Co-
munidad se habia mandado quitar porque semejaba .
al enemigo, y fué dada al carpintero para que la
quemase; ademas, dicha prelada me indicé que las
paredes mds gruesas y sélidas del convento habian
tenido wnos adornos en yeso, pintados y dorados,
que parecian letreros, pero ininteligibles, los cuales
se iban cubriendo y blanqueando cuando se hacian
obras en clausura para que todas las paredes resul-

“tasen blanqueadas y lisas, pues aquello, 4 su juieio,

era feo y desigual, quedando &un tres trozos que
trataban de quitar.
Este relato desperté en mi gran interes, y me hice



