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de 6 segmentos unidos del mismo modo queel fuste.
Esté sostenido por 6 consolas fijadas al cuerpo cen-
tral. La cdmara estd forrada de madera, y tiene
abiertas en su pared 6 ventanas de 1=,50 de altura
y 0=,5 de ancho. La cémara soporta la plataforma

de servicio, que contiene en su centro la linterna,

y esta rodeada de una barandilla de 1=,20 de altura.

Fundacion.— A fines de 1868, la Compafia del
canal decidié el establecimiento de estos dos faros;
y éun cuando en esa época se hallaban en seco los
lagos, debia empezar la operacion de su relleno 4
principios del afio siguiente; de modo, que apénas

quedaba el tiempo estrictamente necesario para la-

preparacion de la fundacion. El medio que se em-
ple6, sencillo y econdmico, se adaptaba perfecta-
mente 4 la disposicion del faro que hemos descrito,

¥ permitié que se ejecutdra la obra con toda rapidez..

Consistié en hincar un sistema de pilotes, solo en
el nimero indispensable para sostener la torrecilla
central y las tornapuntas, estableciendo entre todos
la debida union. Los pilotes eran de hierro y 4 xos-
ca, y de 170 milimetros de didmetro. La porcion en
rosca tiene 1 metro de altura 300 milimetros de did-
metro, con el peso de 360 kilégramos.

Cuatro pilotes se colocaron en el centro, en los
dngulos de un cuadrado de 1=,60 de lado, y para
cada tornapunta, un pilote igunal colocado en las vér-
tices de un exigono inscrito en un circulo de 4=,50
de ridio. Trozos de carriles, colocados en las cabe-
zas de los pilotes, los unen invariablemente entre si,
formando de este-modo una base ancha y estable.
Sobre los carriles, y en los vértices de otro exigono
concéntrico al primero € inscrito en un circulo de
4= 95 de radio, se revitearon unas placas agujerea-
das, que habian de dar paso 4 las gufas. Estas fueron
introducidas, por dentro de tubos fijados 4 las pla-
cas, 22,50 en el terreno. Las guias eran de alturas
diferentes, para facilitar su introduccion en los ani-
Tlos de los estribos, y sobresalian del nivel de las
aguas. ‘

Colocacion. — Preparados de este modo los cireien-
tos, los faros fueron trasportados al sitio en que ha-
bian de colocarse. Pero ya las aguas habian invadi-
do el gran receptdculo, que poco tiempo 4ntes estaba
del todo vacio, y era preciso sumergir la construc-

cion. La base se colocé de modo que las gnias enfi-:

lasen los orificios practicados en los estribos de las
tornapuntas, y de este modo, sujetas éstas por las 6
guias, fué la construccion bajando paulatinamente
hasta ocupar sobre el cimiento la posicion que se le
habia sefialado. Establecida y asegurada convenien-

temente la base, se fueron atornillando y sujetando
el fuste, capitel y demas partes del sistema.

Finalmente, se consolidé la obra echando una es-
collera, tanto en el interior como al exterior de la
base, quedando asi ésta bien sujeta y asegurada.

Aparato de iluminacion.—El aparato construido
por la casa Sautter y Comp.* es de cuarto 6rden, y
se compone de un 6ptico'de 02,50 de didmetro, que
ilumina todo el horizonte. ’ '

Este optico estd formado de 5 elementos dioptri-
cos y de 8 catadioptricos.

El aparato estd contenido en una linterna de
1= 60 de altura, que reposa sobre un zdcalo de hier-
ro de 12,15 de alto, con su correspondiente puerta.
La ctpula es de cobre rojo. Todo el faro estd pinta-
do de rojo.

Coste.— El faro, comprendidos todos los gastos,
excepto los de la fundacion, vino 4 costar la suma

de 75.000 francos. N
Madrid, 1870,

A. TBARRETA.

ESTADISTICA INTERNACIONAL
DE OBRAS PUBLICAS.

Conocida por el mundo civilizado la importancia
de los estudios estadisticos, por lo mucho que inte-
resan para la solucion de los dificiles problemas eco-
noémicos que hoy preocupan 4 la humanidad , no es
de extrafiar que el Congreso estadistico, reuniendo en
Viena, en 1873, un conjunto de personas cientificas
eminentes, procurase establecer una estadistica in-
ternacional de ferro-carriles, que permitiese apreciar
en todos sus detalles el conjunto de beneficios de
estas importantes vias, y su relacion con los sacrifi-
cios impuestos para llevarlas 4 cabo. '

El resultado de sus conferencias fué encargar al
sabio doctor Francisco Brachelli, Consejero dulico y
Jefe del departamento estadistico del Ministerio
austriaco, para que redactase las bases de una esta-
distica internacional de ferro-carriles; el cual, con
incansable y esclarecido celo, émpez6 por reconocer
la imposibilidad de llevar 4 cabo’su tarea, si, como
preliminar, no reformaba los elementos constituti-
vos de este género de trabajos, pues la misma esta-
distica austro-hingara no facilitaba los datos ne-
cesarios; asi que dié principio por organizarla de
manera que sus resultados pudiesen sexvir para for-
mar juicio en la Comision internacional.

En 1876, en el congreso reunido en Buda-Pest,
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pudo ya acordarse la formacion de una comision,
" compuesta de las personas més competentes de to-
dos los paises, la cual, tomando en cuenta los datos
reunidos y los formularios austro-hingaros, se en-
cargase de preparar la internacional; y acordado asi,
prestaron su CONCUIso, nombrando delegados, Ttalia,
Francia, Alemania, Rusia, Noruega, Inglaterra,
Suiza, Bélgica, Austria y IHungria, recibiendo el
doctor Brachelli el justo y merecido puesto de pre-
sidente, y ocupando las vicepresidencias los no mé-
nos ilustres Bochio, director de estadistica en Tta-
lia, y Pert, jefe de la gran Sociedad de ferro-carriles
TUSOS.
La primera reunion de la Comision tuvo lugar en
Roma, en Octubre de 1877, y al abrir sus sesiones
el Ministro de Negocios extranjeros de Italia sefior
Melegari, por ausencia del de Agricultura y Co-
mercio, despues de felicitar & los que habian recibi-
do de distintos paises de Europa la honrosa mision
de estudiar el método que debe seguirse para esta-
Dlecer sobre bases uniformes la estadistica inferna-
cional de los caminos de hierro, hizo notar que sus
trabajos estaban destinados 4 poner las naciones ci-
vilizadas en condiciones de conmocer comparativa-
mente el estado en que se encuentra la construccion
y explotacion de las vias férreas, pudiendo apreciar
el valor que sus respectivas redes reciben por el des-
envolvimiento de aquellas con que estdn en contac-
to, afirmando que se ha llevado 4 cabo en el mundo
una graﬁ revolucion con el establecimiento de los
ferro-carriles, y que el gran periodo histérico actual
tomard su nombre de la locomotora.
Efectivamente; merced 4 esas vids prodigiosas, la
division internacional del trabajo se perfecciona
cada dia; todos los centros de produccion se apro-
ximan 4 los de consumo; el trabajo acumulado se
encuentra cada vez en mds intima relucion con el
trabajo actual, y por todas partes, las fuentes natu-
rales de la riqueza se ponen al alcance del capital y
del trabajo, verificindose la distribucion de los pro-
ductos de la actividad humana, de la manera més

conveniente para los intereses de todas las naciones. .

Tos caminos de hierro, ademas, contribuyen &
unir los intereses que, dun ahora, en el viejo como
en el nuevo mundo, dividen los capitales y los tra-
‘bajadores. El orden social, Que tiene por base nece-
saria el érden econdmico, se consolidard por todas
partes, y la guerra entre pueblos solidarios se hard
cada vez més dificil; porque de otro modo reves-
tiria los funestos caractéres de una guerra civil; asi,
que, sin sofiar con una paz perpétua, en la naturale-

za de las cosas estd que naciones unidas por el co-
mercio se encuentran evidentemente interesadas en
alcanzar aquel ideal.

Tres sesiones invirtio la asamblea para adoptar
cinco cuadros 6 estados en que de una manera pre-
cisa y clara pudiera conocerse, en detalle, la ex-
tension y condiciones de superestructura, nivel y di-
reccion de las vias en explotacion; material movil,
recorrido y unidades de tréfico; capital invertido,
garantia y subvencion de las lineas explotadas, in-
gresos y gastos, y, por ultimo, distribucion de los
productos netos y gastos especiales de las mismas,
quedando pendiente la discusion de los cuadros
complementarios de que se hizo mencion, y encar-
gado el presidente de preparar y rémitir i los dele-
gados el programa de los asuntos que habian de so-
meterse & la apreciacion de la Asambleaen la pro-
xima reunion , cuya época y sitio se le autorizé para
fijar.

El 23 de Setiembre de 187S tenia lugar en Berna
la apertura de las sesiones de la Comision Inter-
nacional, y. el consejero federal Droz felicitaba 4
sus individuos con carifiosa frase, indicando en su
discurso, muy oportunamente, como resnltado de
esos trabajos internacionales, el que los pueblos y
sus gobiernos vayan comprendiendo, cada vez mas,
que si algunos intereses,separan i unos de otros, la
gran masa de intereses idénticos los aproxima. Il
comercio, con sus necesidades de seguridad y sus
tendencias pacificas, rebaja forzosamente las fron-
teras y reclama en todas partes la proteccion uni-
forme de sus derechos, y asi las naciones, cediendo
4 esa impulsion civilizadora, vienen & univse por le-
yes internacionales, constituyendo, para todas las
cuestiones 4 que esas leyes se refieren, una verda-
dera confederacion de Estados.

Aprovechadas fueron las seis sesiones que se cele-
braron en Berna, pues en ellas, ademas de aprobar

. cnatro nuevos cuadros destinados & detallar los ac-

cidentes ocurridos en los ferro-carriles, personal em-
pleado en los diversos servicios, estadistica de las
instituciones benéficas y de socorro en favor de los
agentes de las vias férreas y los caminos de hierro
privados en explotacion, se discutieron dmpliamen-
te las bases para establecer la estadistica comercial
internacional, nombrandose una Subcomision , pre-
sidida por el doctor Brachelli, para que formulase
los términos, encargéndola al mismo tiempo de ac-
tivar los trabajos para la publicacion de los nueve
caadros estadisticos aprobados para lo relativo al
afio de 1876.
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No pasé mucho tiempo sin que se reuniese en
Ieidelberg la Subcomision. En sus sesiones de 27 y
28 de Junio de 1879, despues de amplia discusion,

en que se tuvo presente la nomenclatura de 106 ar-,

ticulos especificados en la reunion de Buda-Pest, se
acordé reducirla 4 47, recomendando su adopcion &
las administraciones de los ferro-carriles, si bien de-
jandolas en libertad de indicar especialmente cierto
ntimero de otros articulos que eventualmente pue-
dan tener interes para ¢llas, asi como para reunir en
un solo grupo aquellos de los 47 articulos que no
les fuera ficil especificar.
(Se continuard,)

SUBASTAS.

CARRETERAS,

En 18 de Marzo.—De las obras de terminacion
del trozo cuarto de la carrctera de tercer érden de
La Gudifia al ferro-carril de Palencia 4 1a Corufa.
Presupuesto, 219.600,65 pesetas.

En 15 de Marzo.—De las obras del puente de
San Fernando sobre el Sil, carretera de Ponferrada
4 Orense. Presupuesto $17.625,57 pesctas. Del tro-
zo cuarto de la carretera de Magallon 4 la Almu-
nia, seccion de Ricla 4 Magallon, provincia de Za-
ragoza. Presupuesto, 148.859,52 pesetas.

En 31 de Marzo.— De las obras de prolongacion
del dique de Poniente del puerto de Almeria. Pre-
supuesto, 3.298.733,70 pesetas.

En 31 de Marzo.—De las obras de mejora y en-
cauzamiento de la mitad superior de la ria de Bil-
bao. Presupuesto, 2.562.749,60 pesetas.

En 9 de Marzo.— De las obras de revoco de las
fachadas de la Academia de la Historia. Presupues-
to, 11.717.06 pesetas.

En 25 de Abril.—De la del tranvia de Manresa
i Berga. : '

En 19 de Marzo.—De las obras que faltan eje-
cutar para la terminacion del edificio destinado 4
Escuela-3odelo (en la Casa Consistorial, plaza de
la Constitucion, nim. 3, Madrid).

En 18 de Marzo.—Segunda subasta de los aco-
pios de materiales para la conservacion de la carre-
tera de tercer 6rden de Béjar 4 Candelario.

En 7 de Marzo.— Segunda subasta de los aco-
pios para conservacion de las carreteras signientes:
Proviricia de Cérdoba: De la carretera de Cuesta
del Espino & Milaga; trozo tnico, 62 kildmetros.
Presupuesto, 24.683,70 pesetas. De la de Montoro
4 Rute; trozo tnico, 68 kildémetros. Presupuesto,
24.804,55 pesetas. De la de Baena 4 Cabra; trozo
unico, 26 kilémetros. Presupuesto, 5.824,98 pese-
tas. De la de Monturque 4 Alcald la Real; trozo

v

tnico, 60 kilometros. Presupuesto, 14.580,16 pe-

setas.

En 16 de Febrero.— Sc suspende la ‘subasta
de las obras del trozo cuarto'de la carretera de Ma-
gallon 4 la Almunia, seccion de Ricla & Magallon.

OBRAS PUBLICAS.

ULTRAMAR. .
MES DE ENERO DE 1881.

ISLA DE CUBA.

Dia 3.—Teal érden-conﬁrmandp la autorizacion
del Gobernador general para que ‘la Compafija del

ferro-carril de Trinidad continte la explotacion pui- | -

blica del muelle de madera que tienc establecido en
el puerto de Casilda. :

Id. id.—Real orden aprobando la tarifa presenta-
da por la Compafiia del ferro-carril de Trinidad 4
Casilda para la exaccion de derechos en el muelle
que posee en el citado puerto de Casilda.

Dia 27.—Real orden aprobando la liquidacion de
las obras de reconstrucicon del faro de Punta Lu-
crecia; con vdrias prescripciones.

Id. id.—Real érden desestimando la instancia del
ex-torrero de faros de aquellaisla D. Manuel Gomez
Padron, que solicita su rehabilitacion.

ISLA DE PUERTO-RICO.

Dia 27.—Real Orden aprobando los proyectos y
presupuestos de once’ casillas para dos aduaneros,
que se han de relevar mensualmente, y de doce ca-
sillas para dos aduaneros que han de permanecer en
ellas mds de dos meses. ,

Id. id.—Real érden disponiendo que se prevenga
4 la Jefatura de Obras publicas de aquella isla, que

los presupuestos de reparacion de cualquiera obra de- ,

ben comprender materiales y mano de obra; que en
los acopios de piedra se determine de un modo bien
preciso las dimensiones de la misma, y que la pie-
dra debe llevarse ya machacada 4 la carretera.

Jd. id.—Real 6rden disponiendo se pidan infor-
mes 4 los pueblos interesados respecto 4 que se de-
clare camino vecinal de carros el de Fajardo 4 la
Ceiba de aquella provineia. '

Id. id.—Real érden accediendo 4 la propuesta de
la Jefatura de Obras Piblicas para que se supriman
del plan de caminos vecinales de la isla los marcados
en el mismo con los ntimeros 15 y 22. ’

ISLAS FILIPINAS.,

Dia 4.—TReal ¢rden aprobando con ciertas res-
tricciones las reglas de edificacion en aquel archi-
piélago, para preservarla en lo posiblede los efectos
de los terremotos, cuyas reglas proponen la Ins-
peccion y Junta Consultiva de Obras Publicas de




