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INTERVENCION TECN:CA DRL 6 B‘EH\O Il\GLFS

EN LOS FERRO-CARRILES.

Estd muy generalizada en Espafia la creencia
de que cn Inglaterra las empresas de ferro-carri-
les ‘gozan de la mas dmplia libertad en lo cue se
refiere & la partetécnica, tanto de la construccion
como de la explotacion delas lineas; y que es muy
reducida la ingerencia del Gobierno; siendo asi
(ue, por ¢l contrario, en las leyes ¥y reglamen-
tos sobre la materia, no.sélo se exigen precaucio-
nes relativas & la seguridad de la circulacion,
inusitadas por regla general en otros paises, en
los quc la Administradion Parece intervenir mas
inmediatamente, sino que se fijan de un modo
que con seguridad & muchas personas de nucs-
tro pals pareceran exagerados los estrechos limi-

tes entre los cuales se pueden introducir altera-’

ciones en las obras despucs de aprobados los
proyecios

Creemos, pues, que no dejara de ofrecer al-
gun interés el dar & conocer'en su parte mas
esencial las condiciones que se imponen a las
Compafiias segun la vigente legislacion, y lo ha-
remos concretando su exposicion & la parte pu-
ramente técnica.

Para solicitar la concesion de un ferro-carril
es necesario presentar al Parlamento el proyec-
to compuesto de planos muy detallados y dibu-

A
15.000 (1)
en cstos planos, .debe representarse la iraza con

jados en escala, por lo ménos; de

indicacion de los radios y amplitud de las cur- '

vas, distancias al origen, etc., asi como la zona
dentro'de la cual sc pretenda la facultad de in-

o1y Hemos prefemdo poner todas las cxfms en las medidas
usadas en Espafa redondeando las que se ohtendnan por una’
reduccion exacta: : .

troducir- alteraciones en dicha traza. Todos los
edificios y propiedades comprendidos en esta zo-
na deben estar representados y scfialados con un
n’ﬁmcro de 6rden. Los edificios han de dibujar-
se, ademas, en planos separados y escala, cuan-

ﬁ excepto el caso en que el pla-
no general se presente en esta misma escala, é
ir acompafiados de todos los detalles necesarios
de las obras (uec se proyecten para el cruce de
los caminos existentes, con los perfiles longitu-
dinales y trasversales necesarios.

“En la Memoria del proyecto se incluye una
relacion y descripcion de las propiedades atra-
vesadas, con los nombres de los propietarios v
arrendatarios é igualmente ¢l presupuesto de las
obras.

Una vez aprobado el proyecto por el Parla-
mento y concedida la linea, no se pueden intro-
ducir alteraciones en las obras sino con sujecion
4 las clansulas siguientes:

1." No sc consienien variaciones en la altura
de las obras que excedan de 0,60 metros, dentro
de las poblaciones, 6 de 17,50 fuera de ellas, &
no ser con el consentimiento de los propietarios
de ferrenos contiguos.

2.* Enlas pendicntes y curvas sélo pueden
introducirse modificaciones para disminuir las
primeras 6 aumentarlas en 0,002 6 0,0006 cuan-
do sean respectivamente menores .6 mayores
de 0,01, y las segundas, pueden reemplazarse
por otras de mayor radio que el proyectado, 6
reducirse, en las que excedan de 800 metros,
hasta este limite.

3.* Las variaciones en la traza pueden efec-
tuarse siempre que la reparacion, respecto de Ia
proyectada, no exceda de 9 metros en las pobla-
ciones y de 90 fuera de ellas; pero deben hallar-
se comprendidas dentro de los limites sefialados
en los planos, & ménos que los propictarios in-
teresados presten su consentimiento.

" Las disposiciones relativas & las obras en los
caminos y servidumbres interceptadas por el
ferro-carril son muy rigurosas, exigiendo el per-
miso de la autoridad competente; y cuando se

do ménos, de
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trata de autorizar un paso 4 nivel, es obligatoria
la construccion de una barrera y casa para el
guarda que deba custodiarlo.

Las dimensiones minimas que se exigen en

los pasos inferiores son: 10,m66 entre paramen- -

tos de los estribos y altura libre de 4,788 en los
de 3,m66 centrales para las carreteras (terppike
roac); luces de 7,62 y 3,m66 para los caminos
publicos (publiecarriaje road), y de servicio
particular (pri vate roacl), con alturas de 4,m57

"y 4,27 en anchos de 3,805 y 2,m75 respectiva-

mente.

" Los pasos superiores han de tener el mismo
ancho entre pretiles que se exige para las luces
de los pasos inferiores, y la altura de los pretiles
debe ser, cuando ménos, de 1m 20.

Se reserva & las Compaifiias el derecho de
construir las obras mas estrechas siempre que
el ancho del camino sea menor en un trozo de
50 metros inmediato al cruce con el ferro-carril,
pero 4 condicion de ensanchar en lo sucesivo la
obra si el camino llega tambien 4 ampliarse.

Las alteraciones en el perfil de los caminos
atravesados que sufren desviacion, deben ser
tales que las pendientes no excedan de 0,03 en
las carreteras; 0,04 en los caminos publicos pa-
ra carruajes, y 0,06 en los de servicios particu-
lares.

Sin embargo, pueden admitirse pendientes
mayores si el camino tuviere antes de la cons-
truccion de la linea férrea una inclinacion tam-
bien mayor, comprendida dentro de la distancia
de 240 metros por uno y otro lado; pero la pen-
diente mdaxima no debe exceder dela que el
mismo caminc alcance en dicha extension.

~ En ciertos pasos inferiores se obliga 4 las Com-

pafiias 4 establecer pantallas, 6 sean cierres que
impidan el que los trenes puedan verse por las
caballerias. Bstos cierres deben construirse
siempre que lo exija el Ministerio de Comercio
(Board of trade) a instancias de los encargados
del camino, los que deben demostrar la utilidad
de semejante precaucion.

Son muy numerosas las disposiciones que se
marcan en las leyes con objeto de aminorar los
perjuicios causados 4 los propietarios por la
construccion de las vias férreas, imponiéndose
en el caso de division de fincas la obligacion de.

construir pasos superiores 6 inferiores para no

interrumpir la comunicacion entre las partes de
terreno separadas por la. via, siendo tambien

obhfratorla la construccion de cierres 4 lo largo
de la linea para evitar ataques a la propiedad y
extravio de ganados.

Ademas de las obras necesarias para no in-
terrumpir el libre curso de las aguas, estan obli-
gadas las Compafilas & construir abrévaderos,
siempre que los que existan: antes de estable-
cerse el ferro-carril hayan sido destruidos 6 in-
terceptado su acceso.

Las Empresas no se eximen de la ejecucion de
las obras que tienen por objeto evitar el menos-
cabo de los derechos de propiedad, ni aun &
cambio de indemnizacion, 4 no ser que con-
sientan en ello los propietarios interesados.

Si la linea atraviesa térrenos de dominio pu-
blico inmediatos al mar, la Compafiia debe eje-
cutar todos los pasos que se designen por el Mi-
nisterio para no interrumpir el acceso & la playa.

En el caso en que el ferro-carril ocupe zonas
adyacentes & una via navegable, estan obligadas
las Compaifiias & establecer de noche el alum-
brado conveniente para evitar que los barcos
puedan sufrir averias por choques contra las
obras; y no se puede introducir alteracion algus
na en las mismas sin la autorwacmn compe-
tente.

Al Ministerio incumbe la vigilancia para que
se cumplan las disposiciones legales, y autori-
zar las modificaciones en las obras dentro de los
limites. prescritos, no consintiéndolas sin cercio-
rarse de (ue la Compama procede de buena fé,
que los propietarios interesados consienten en la

‘variacion propuesta, y que la seguridad y como-

didad de la explotacion no se alteran.

El mismo Ministerio tiene atribuciones para
suprimir los pasos & nivel autorizados en los ca-
minos de servicios publicos, reemplazindolos
por pasos superiores ¢ inferiores.

Toda Compafiia, dntes de empezar 4 explotar
una linea, debeavisar al Ministerio, con un mes
de anticipacion, el préximo término de las obras,
expresando hallarse - éstas en condiciones de
ofrecer seguridad y en estado de poderse inspec-
cionar.

Si las obras no inspiran suficiente seguridad,
el Ministerio ‘aplaza por intervalos de mes en
mes el permiso para explotarlas, nodandolo has--
ta tanto que aquéllas se hallan en buenas con-
diciones. '

Si una Compaiiia comlenra la explotacion sin
haber ‘obtenido el permlso competente, mcurre,
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en la multa de 2.000 reales por cada dia en que
tenga lugar la explotacion.

- Bl Ministerio tiene comunicad as instrucciones
4 sus Ingenieros sobre el modo de expedir los
certificados, y en cllas se detallan ciertos pre-
ceptos, de los que & continuacion extractamos
los mas interesantes. Se deduce de su lectura
que es obligatorio el sistema conocido con el
nombre de Block sistem, que tiene por objeto
principal el que exista siempre entre dos trenes
consecutivos cierta distancia, en sustitucion del
intervalo de tiempo que exijen los rcglamentos
en Espafia y la concentracion en un sélo punto
de todos los aparatos de sefiales y maniobrasde
agujas en las estaciones, disponiéndolos de mo-
do que imposibiliten el movimiento simultineo
de seflales 6 agujas encontradas (1).

REGLAS QUE HAN DE OBSERVARSE EN EL
ESTABLECIMIENTO 'DE LAS. OBRAS.

1.* Al verificar el reconocimiento oficial de-
ben estar montados, y en disposicion de funcio-
nar, los aparatos necesarios para asegurar un
intervalo de distancia suficiente entre dos trenes
consecutivos. ‘

2.* En-todas las estaciones y empalmes han
de fijarse por cada lado sefiales avanzadas, ade-
mds de-los que existan en la proximidad de las
agujas. Deben colocarse tambien sefiales en los
apartaderos destinados & la entrada 6 salida de
trenes. ,

3.* Las palancas con que se mueven todas
las sefiales y agnjas, deben colocarse reunidas
y en la posicion mas conveniente para que las
maneje una sola persona; disponiéndolas de ma-
nera que impidan el movimiento en el sentido
de poder ocasionar maniobras contrarias ala
seguridad. Las dos agujas del mismo cambio
deben estar unidas entre si por barras dobles

de conexion. Las palancas de maniobra de las”

agujas han de tener suficiente longitud para
que la maniobra se verifique con seguridad y
poco esfuerzo, colocandolas fuera de las vias,
si se hallan 4 la misma altura de los carriles.
Todas las sefiales movidas por el intermedio de
alambres deben estar provistas de un contrape-
so, dispuesto de manera que cierren la viaerica-
so’de rotura de aquéllos. :

(I) Los aparatos asx dlspuestos se d.lstmguen conla palabra
mterlochmg‘. I :

4. Deben cvitarse cuanto sea posible las
agujas (que han de tomarse de punta.

5. Las palancas de maniobra en las sefiales
de aguja, han de estar reunidas al abrigo dcuna
garita especial cerrada por los costados con vi-
drieras. Los aparatos han de disponerse de tal
modo que puedan funcionar libremente las agu-
jas cuando las sefiales indiquen peligro; que el
guarda no puede mover una aguja sin que pré-
viamente las scfiales tengan la disposicion con-
veniente; que no seaposible colocar dos sefiales
en posicion tal que den lugar 4 choque entre dos
trenes, y que despues de haber dispuesto lasse-
Dales para indicar la marcha regular de un tren,
no se puedan colocar las agujas en posicion en-
contrada.

El guarda podra divisar siempré desde el si-
tio de maniobra las sefiales de agujas.

Las luces neecsarias para el alumbrado de la
garita de maniobra de las sefiales han de estar
provistas de pantallas, que eviten se las confun-
da con las propias sefiales. '

6.* Los empalmes de lineas de viajeros con
apartaderos tendran por cada lado una sefal
avanzada y otra inmediata & la estacion.

Las vias apartaderos han de disponerse de

manera que las de viajeros quedei ocupadas el
menor tiempo posible durante las maniobras, ¥
habrd una via muerta, cuya aguja, situada en la
linea general, no pueda maniobrarse indepen-
dientemente de las sefiales. '
- 7. Cuando el empalme esté situado cerca
de una estacion 6 apartadero, las vias 6 agujas
se dispondran de modo (ue eviten cuanto sea
posible las maniobras en el empalme.

8." En los empalmes, las vias deben dispo-
nerse siemprc' como si las lineas fueran de do-
ble via.

9.* Los andenes deben ser continuos y tener
un ancho minimo de 1,230 para las estaciones
de poco trafico; y 3,200 paralas de importancia;
los extremos estaran provistos de rampas envez
de escalerillas. Las columnas y demas apoyos de
las armaduras u otras construcciones estaran a
una distancia minima de 1,208 del borde del
anden. - :

Se recomienda para los. andenes una . altura
sobre el carril de 0,275, debiendo ser la minima

4 de 0 mD-t.

10 Cuando enstan Estaciones inmediatas &

. un v1aducto 64 un paso mfenor, se construiran
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en ambos lados pretiles con objeto de evitar-ac-
cidentes & los viajeros. Todos los pasos inferio-
re. tendran barandillas y anden para la seguri-
dad de los obreros de la via. Lospuentesde ma-
dera y metalicos estaran dispuestos de modo que
puedan ser reconocidos facilmentc en todas sus
partes. .

11.  En las escaleras, tanto de acceso & las
estaciones como de los pasos para peatones, ten-
drén los pecldafios 0,m28 de huella minima, sin
exceder de 0,m18 sualtura; y todas ellas estaran
provistas de harandillas.

12. Habra reclojes en todas las cstaciones,
colocados de manera que se vean perfectamente
desde la linea. '

13. En todas las estaciones de término, de
empalme y en las que fucra necesario, habra
plataformas para miquinas, de didmetro sufi-
ciente para permitir volver Ia miquina de ma-
yor longitud que s¢ emplee en lalinea sin nece-
sidad de desengancharla de su ténder.

14, Sélo en casos inevitables se consentiran
estaciones con pendientes mayores de 0,004.
Cuando sea indispensable establecer una esta-
cion con pendientes mds fuertes de la indicada
Yy la linca sea de.doble via, habraun apartadero
de seguridadcon las agujas provistas de uncon-
trapeso, (ue las mantenga hacia el apostadero,
¥ colocadas en la parte mds baja de la cstacion.
31 la linca es de simple via se establecers una
segunda via, con apostadero dispuesto del mis-
mo modo. )

15. En los puentes de fundicion la carga de
rotura sera por lo ménos triple del peso muer-
to, regulado por el del puente y sumado con e]
séxtuplo de la mayor carga mévil que pueda
recorrerla. ‘

16. En los puentes de hierro dulce los es-
fuerzos no excederan de 7,80 kilégramos por
milimetro cuadrado en lahipétesis de insistir en
la obra la sobrecarga mixima “afiadida 4 su
propio peso. _

Esta sobrecarga se obtendrd colocando las
maquinas mas pesadas que existan en la linea,
Las viquetas y largueros se calcularan para re-

sistir el peso maximo que puedan producir dos

ruedas de locomotora.

17. Los puentes han de tener tableros de
madera, adoptdndose en ellos las precauciones
convenientes para preservarlos de incendios.

18.. La union de los carriles se ha de ‘hacer

por medio de bridas i otros medios anilogos
que proporcionen seguridad. :
El peso de los cojinetes de fundicion en las li-
neas de escaso trafico y explotadas con magui-
nas de poco peso sera de 12 kilos; en laslineas
principales y dondelostrencs llevan gran veloci-
dad, el peso minimo serade 14 kilos. :
19. La sujecion dc los cojinetes 4 las tra-
viesas se hara por medio de pasadores 6 grapas
de hierro. En los carriles vignoles se usardn pa-
sadores & través de la peana 6 hase del carril,
por’io ménos en las juntas y en algun otro pun-

-to intermedio.

20. La distancia minima que debe cxistir

entre la parte mis saliente del carruaje de ma-

‘yor anchura y cualquiera construccion colocuda
en las inmediaciones de la via, excepcion hecha
de los andenes, serd de 0,m71. Esta distancia se
conservard en una altura comprendida entre
0,m71 sobre el carril y la de la puerta mis ele-
vada de los vehiculos; cuyapreseri pcion es obli-
gatoria, cualquiera gue sea la anchura de la via.,

21.  El ancho de la entrevia serd porlo mé-
nos de 1,m80,

22.  En todos los pasos 4 nivel para carrete-
ras, las pucrlas de las barreras han de estar dis-
puestas de manera que cierren la via ordinaria
6 la férrea cuando corresponda, no pudiendo
dejar abicrtas 4 la voz ambas lincas. Habra una
casilla para el guarda barrera, Y si el paso 4 ni-
vel estuviera en una estacion, se construird la
garita para este empleado.

Se consideran preferibles las puex tas de ma-
dera 4 las de hierro para estas barreras.

23. Las sefiales fijas de los pasos a nivel
deben colocarse cn posicion conveniente para
que puedan divisarse, tanto desde la via f{érrea
como de la carretera. Si un paso 4 nivel no se
Pudiera distinguir 4 suficiente distancia desde
el tren, se colocarin sciiales av anzadas.

2%. Deben establecerse indicadores de dis—
tancia de cuarto en cuarto de milla ademas de
los indicadores dependientes.

25. Los tineles tendran’ s1empre nichos de
refugio.

REGLAS. PARA LA EXPLOTACION.

1.* En lacola de cada tren se. colocara -un.
Waoon-freno, la garita del guarda.—f,reno estara
prowsta de cristales, tanto en la parte anterxor
como en la posterlor.
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-2 Los trenes de viajéros poseeran medios
de comunicarse el conductor con el maquinista,
asi como los viajeros con los empleados.

3." En-los trenes de viajeros habra cuando
ménos un freno por cada tresé cuatro carruajes,
excepto en el caso de emplear frenos continuos.
En pendientes fuertes, 6 en trenes de gran velo-
cidad, se aumentara ¢l nimero de frenos.

4. Las llantas estaran sujetas 4 las ruedas,
de modo que no puedan desprenderse en caso de
rotura. ' ‘

5. Las miacquinas para trenes de viajeros
constaran, por loménos, de seis ruedas, con la
maxima separacion posible el centro de grave-
dad situado sobre las motrices, quecstaran pro-
vistas de contrapesos. ‘

No podran marchar con el ténder hacia
adelante. _

6.* Se llevard con el mayor cuidado la esta-
distica del recorrido de cada uno de los elemen-
tos del material movil, para tener todos los da-
tos necesarios cuando sea preciso hacer alguna
informacion y evitar en todo caso que ¢l recor-
rido sea mayor que cl conveniente, '

7. Enla oficina del telégrafo debe haber
un libro registro para los telegramas.

8.* - En los trenes de mercancias donde se
permite viajar & los encargados de las mismas 6
del ganado, se engancharan coches destinados
para estas personas.

9.* Se prohibe colocar equipajes en la parte
exterior de los coches. '

10. Los nombre de las estaciones han de
estamparse en los faroles, ademas de hacerlo
en otros sitios visibles.

MEMORIA
' SOBRE EL

PROGRESO Y ADELANTO DE LAS OBRAS DE MEJORA
" DE La RIA DE BILBAO

(Cosclusion.)

: Deséando la Junta cumplir inmediatamente lo

‘dispuesto en aquella R. O. se dirigié en 30 de.

Junijo de 1880 al Sr. Comandante de Marina, 4
fin de que se sirviera nombrar un delegado que
se hiciera cargo del espresado material. . Esta
autoridad no teniendo instrucciones de su Mi-
nisterio, se dirigié al Capitan general del De-
partamento del Ferrol, dando cuenta de aquella
comunicacion de la Junta, por cuyo conducto
pidié dicho Ministerio a la Comandancia una
relacion detallada de los efectos que constituian
el espresado material de auxilios, que la Junta
remitié 4 la Comandancia en 19 de Agosto. Sin
duda alguna, en el Ministerio de Marina se tro-

. pezd con la dificultad de no tener en su presu-

puesto crédito para la conservacion y custodia
del material de auxilios, pues el Sr. Comandan-
te de Marina con fecha 9 de Setiembre dié tras-
lado & esta Junta de una R. O. espedida por
aquel, en la que se disponia que hasta nueva ér-
den del mismo no debieran incautarse las auto-
ridades de marina de ninguno de los pertrechos
y efectos correspondientes del material de auxi-
lios maritimos que se hallaban 4 cargo de las
Juntas; y confirmando esta disposicion, la Di-
reccion General de Obras Publicas con-fecha 1.°
de Diciembre, en vista de una R. O. comunica-
da por el Ministerio de Marina, dispuso la sus-
pension de (ue se trata hasta nueva 6rden.

En consecuencia de lo expuesto, ha continua-
do 4 cargo de laJunta cl espresado material,
que no ha exigido otro gasto durante el afio eco-
némico que el jornal del guarda-almacen, (ue
figura englobado, entre los que ha exigido la
conservacion de las obras del puerto.

En tres ocasiones se ha hecho uso de este ma-
terial durante el afio econdémico: primera con
motivo de la varada en la barra del vapor in-
glés Craigrownie para cuyo duxilio se facilitaron
un calabrote, una guindalesa. una estacha, cua-
dernales y otros varios efectos; segunda para el
vapor Hispalis que encallé en la playa al pié de
la costa comprendida entre Portugalete y San-
turce, al cual se facilitaron tambien varios efec-
tos; y tercera para la barca Fermina que fué &
varar a la playa de Las Arenas.

Tasados por el piloto mayor los desperfectos
del material prestado, abonaron & la Junta las
cantidades correspondientes, siendo de observar

que los armadores del Hispalis entregaron un,

calabrote nuevo, en sustitucion de otro que que-
d6 muy deteriorado, ademas del metalico refe-
rente al resto del material usado.

El siguiente estado muestra las cantidades to-
tales que mensualmente se han invertido en los
diferentes trabajos de conservacion ¢ue quedan
espresados, cuyo total importe asciende 4 82.337
pesetas y 11 céntimos, siendo de advertir que el
presupuesto aprobado para este objeto por Real
orden de 29 de Mayo de 1880, al cual nos hemos
cefiido, asciende 4 82.341 pesetas y 21 céntimos.




