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L'y 2 la mitad de las distancias de la proyeccion -
horizontal del centro de rotacion y de
reshalamiento del wagon, & los vértices
de las proyecciones horizontales de los
angulos del wagon dirigidos hacia el ex-
terior de la curva.

M.-Reynard llega 4 la expresion

T=P[o+(f +m ) 2EL];

Xl
mff. e representa la resistencia debidav al ro-

zamiépto de la pestafia (V. Annales des Ponts-
et-Chaussées, 1833, primer semestre).
Método de M. Bordas. — M. Bordas llega

(Annales des Ponis-et-Chaussées, 1858, primer
semestre) 4 la formula

roen= b (G VE T D)

I VE 3+

(s 2)
senp R

T — ¢ Res el aumento de resistencia debida & -

la’curva para un vehiculo de cuatro rue-
das y ejes paralelos,

¢ R esla resistencia en tramo recto horizontal,

¢ la semi-distancia entre los ejes,.

2a la anchura de la via, de cje 4 ¢je,

¢ la altura del punto. de contacto de la pestaiia
bajo el plano superior del carril,

tang p la inclinacion de las generatrices de la
pestafia 6 reborde conico sobre el plano
de la rueda,

7 el radio de la rueda,

R el radio de la curva en el gje de la via,

V la velocidad,

P el peso del vehiculo y de su carga.

‘Encel caso de un vehiculo de seis ruedas,
M. Bordas obtiene una formula diferente.

Experiencias de M. Camilo.-Polonceaw (1).—
Los resultados de las experiencias practicadas
por.M. Camilo Polonceau en la Compaiiia de

Orleans le han conducido 4 admitir que la resis- -
tencia de las curvas da lugar 4 suplementos de.

esfuerzos que consignamos & continuacion:
RADIO DE LAS CORVAS. SUPLEMENTO DE ESFUERZOQ
‘ POR TONELADA.

Metros. Kilégramos.
300 Coe 3,90
o . . . . L. 3,30
800 . . . . L . 2,95

1000 . . .- . 0,73

‘ Expei‘ignéias de M. Forquenot (2).—M. For-
quenot, Ingeniero Jefe de material y traccion de
la Compaiiia de Orleans, ha continuado las -ex-

(1) Sevéne, Cours de chemins de Jer professé < VEcole des
Ptz;z)ts Ieé C_’hgu_ssées, 1876-77, 8.2 parte, pag. 43. . :
B s DS

periencias de M. Camilo Polonceau; ha-llegado
a las cifras siguientes:

RADIO DE LAS CURVAS. SUPLEMENTO DE -ESFUERZO
POR, TONELADA.

b

Metros. Kil6gramos.
300 . . . . . . 3,90 - -
500 . . . . . 1,50

4000 . . . . . 0,32

Las experiencias de M. Forquenot dan para
curvas de radio superior & 300 metros resisten-
cias mas débiles que las indicadas por M. C. Po-
lonceau.

Experiencias de MM. Vuillemin, Guébhard
y Dieudonné.—Con frenes de viajeros, com-

- puestos de-10 & 20 carruajes, marchando 4 velo-

cidades de 35 & 50 kildmetros por hora, ¥ en
trayectos cuyas curvas tenian un radio minimo
de 800 metros, no se ha patentizado influencia
alguna. -Con velocidades superiores & 50 kilé-
metros, la influencia se hace sentir; en una ex-
periencia ha sido de 5 por 100.

Para los trenes de mercancias, las curvas,
4un las‘de gran radio, tienen una influencia
sensible. MM Vuillemin, Guébhard y Dieudon-
né han deducido que, si se designa por f el coefi-
ciente de resistencia, por tonelada, enrecta, el
coeficiente de resistencia en curva serd:

RADIO DE LAS CURVAS. COEFICIENTE

—_— . DE RESISTENCIA.
Metros. e

1000 . . . . - . 4
800 L . . . . . [-4,50.

(Revue générale des Chemins de fer, (889, 2.° semestre}.

MEMORIA

SOBRE EL

PROGRESO Y ADELANTO DE LAS OBRAS DE MEJORA
DE La RIA DE BILBAO

(Cosntinuacion.)

En la de 7 de Diciembre-de 1757 consta que
«se habian consumido en las obras y reparos de
»la ria y canal de este puerto que han corrido a
»cargo del Ingeniero Jefe D. Joseph de Crane
»ciento noventa y dos mil pesos escudos de &
»quince reales de vellon cada uno que se habian
‘wsacado & censo en virtud de Real facultad»; ¥
por este motivo y el de no haber forndos para

continuarlos, se mandaron suspender las obras,

_sin tener por tanto en que ocupar al menciona-
do Orane, lo cual se acordd poner en COROCI-

- miento de S. M., para que dispusiese de dicho

Ingeniero. - Satisfechos debieron -de quedar ‘el




299

22 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Ayuntamiento y Consulado del resultado de las
obras y comportamiento del citado Ingeniero, 4
juzgar por lo que en las actas posteriores consta
y afectuosa despedida que le hicieron,

No obstante la falta de recursos & que se hace
referencia anteriormente, como no dehieron
quedar totalmente terminadas las grandes obras
de encauzamiento desde el Desierto hasta Por-
tugalete y corria riesgo de que se malograra el
fruto de tanto sacrificio, fué preciso en 1758
atender 4 la conservacion de lo ejecutado y con-

tinuar la extraccion de arena de la canal nueva- !

mente formada, 4 fin de aumentar con este tra-
bajo los efectos del encauzamiento.

Durante este afio fué preciso tambien atender
4 la reparacion del muelle del Campo de Volan-
tin, que se hallaba ruinoso, y 4 ejecutar algunos
trabajos de encauzamiento urgentes en la ribera
de Olaveaga (anteiglesia de Abando).

De diferentes actas del afio 1759 consta que de
acuerdo el Consulado con la anteiglesia de Deus-

to, que contribuia con'la mitad del coste de las |

obras gue entonces se hacia en su jurisdiccion,
se rematd el muelle de encauzamiento por la
mérgen derccha, «desde el parage llamado la
»puerta Otomana hasta el embarcadero del bar-
»co bajo del monte de Cabras en la anteiglesia
»de Deusto.» Los terrenos que se ganaban & la
ria quedaban & bhenecficio de la anteiglesia, ex-
cepto un ancho de 18 piés para camino de sirga.
Esta obra es parte de la vuelta de Elorrieta que
ahora se estd reformando.

En 29 de Febrero de 1760, se resolvié «la con-
»tinuacion dela obra y muelle del monte que
»llaman Cabras». En 26 de Octubre de este mis-
mo afio cedid la anteiglesia de Deusto un terreno
al pié del monte dé Cabras para que ¢l Consula-
do edificara un almacen de pélvora.

Por acuerdos diversos del afio 1761 y median-
te convenio celebrado con la anteiglesia de
Erandio, se dispuso la construccion del puente
en la desembocadura del rio Azua (puente de
Luchana) y la continuacion de los muelles desde
alli <hasta el paraje de Aspe».

En 4 de Enero de 1762 se acordé la continua-
cion del muelle del lado de Portugalete, desde
donde entonces terminaba en frente de la bate-
ria del Cuervo, hacia la barra en 600 piés de
longitud, y como quiera que los emparrillados 6
lagares, como en el acta se les llama, habian

" dado mal resultado en los muelles de la méargen
derecha, pues por haberles «comido la broma»
habian sido causa de su ruina, se dispuso que la
nueva obra se asentara directamente sobre la
escollera que ya existia, resto de los muelles
que diferentes veces se habian ya construido
alli. Los paramentos de la obra habian deser de
silleria y su presupuesto era 47.000 pesos de 4
quince reales, a cuyo gasto habia de contribuir
la villa de Bilbao con una tercera parte. Laobra
se sacd 4 remate en tres partes por trozos suce-
sivos de 200 piés cada uno. ’

En este afio se pusieron de acuerdo el Consu-
lado y Ayuntamiento de Bilbao para construir
el polvorin 4 que.se ha hecho referencia en 1760,
el cual habian de costearlo ambas comunidades.

En actas de 1763y 1764 se vuelve & hacer
mencion del mal estado de Tos muelles de en-

frente de la barra, acordandose realzarlos con
urgencia.

En 1765 hubo que acudir 4 la reparacion de
diferentes porciones caidas y ruinosas entre log -
arenales do Guecho y Lejona, asi como tambien
en la ribera del Campo de Volantin.

En 30 de Junio de 1766 se acuerda la conti-
nuacion del muelle del lado de Portugalete ha-
cia la barra «por las grandes ventajas que con
»ello se obtenian.»

En 1767 y 1768 constan diversos acuerdos
para atender & reparaciones de muelles en los
parajes citados en 1765 y en otros puntos.

. Seria sobradamente difuso dar cuenta de la
multitud de acuerdos de menor importancia que
para reparar los muelles de la ria se tomaron en
la época de que tratamos, asi como algunos
afios antes y despues, lo que demuestra que
desde suorigen se construyeron mal; asi que
nos limitamos & dar cuenta de los principales y
en cspecial de los relativos & los muelles de la
desembocadura. ‘ :

Segun resulta del acta de 31 de Agosto de
1772, el rio Gobelas «habia tomado nueva cor-
»riente de agua en perjuicio de la harra y canal
»de este puerto», acordandose construir las obras
necesarias para volverlo 4 su anterior cauce. Se
recordara que el siglo XVI desemhocaba este
rio en la canal de la ria como hoy dia lo verifi-
ca, y que por consecuencia de obras entonces
ejecutadas, se le hizo afluir directamente en la
mar. Esta desembocadura debié cerrarse en la
época de (ue tratamos, por efecto de la arena
aglomerada por los temporales volviendo su cur-
s0 & laria.

En diferentes actas de 1775 c¢onsta que se ha-
llaban en mal estado las cabezas de los muelles
de la embocadura, acorddndose en 27 de Marzo
de dicho afio sacar «& publico remate todo lo
»correspondiente 4 lo que por preciso y su posi-
»ble remedio toca al uno de dichos muelles y es
»el de la banda 6 parte de Santurce bajo del
»Campo Grande frente de dicha barra, sefiala-
»damente desde su cabeza ruinosa hasta cien
»piés de tirada hacia la misma barra». Tambien
se dispuso la reparacion del otro. Aqui llama-
mos la atencion, como ya lo hicimos.antes, res-
pecto & que el punto frente al Campo Grande al
que se hace referencia, se halla 4 220 metros de
distancia del extremo actual del muelle de Por-

| tugalete, y aun se trataba de prolongarlo en 100

piés mas.

De diferentes actas de 1777 consta que se
acord6 para la comodidad del comercio cons-
truir «<un nuevo muelle en el barrio de Olavea-
»ga & la parte de la Anteiglesia de Abando
»frente al Tinglado» rematindose en 52.100 rea-
les vellon. o )

Este tinglado suponemos seria la cordeleria -
que aun existe alli. L

El afio 1778 sé tomd un acuerdo para limpiar
la barra, que se hallaba en mal estado, si bien
resulta tambien que algunos trabajos que.para
ello- ejecutaron apenas dieron resultados.

" En acta de 4 de Mayo de 1779 consta «que de
»resulta de ventarrones el rio Gobelas habia
»mudado. de direccion y carrera de sus .aguas
»dejando la que seguia & la barra de Portugale-~
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»te y enderezando hacia la parte del bocaron que
»se halla entre los muelles de los Arenales.....»,
es decir, que dejando de desembocar directa-
mente en el mar volvié a hacerlo 4 la ria, segun
estaba en el siglo XVI y se halla actualmente.
Hemos visto tambien que en 1772 sucedié un
fenémeno analogo, y probablemente se levaria
4 cabo el acuerdo que entonces tomé el Consu-
lado para volver el cauce & la posicion que antes
tenia; pero no consta cue desde 1779 en adelan-
te se tratase de hacer lo propio, pues segun re-
sulta de varios documentos, durante todo el si-
glo actual ha desaguado en la ria como lo veri-
ficaba antes de las obras ejecutadas en el
siglo XVI.

De varias actas del afio 1780 resulta, que don
Luis de Abaunza construyé una maéquina para
limpiar la barra, cuyos resultados debieron ser
de poca importancia; y en la de 28 de Setiembre
de dicho afio consta copia de una instancia de
dicho constructor, en la que se dice «que ha-
»biéndose armado aquella en el astillero 4 es-
ncepcion de las 16 palas de los dos cubos, con
»animo de ponerlas despues en el paraje de su
»destino, fue conducida a él 4 principios del mes
»de Agosto de mil setecientos ochenta, y dado
»principio a las maniobras en las corrientes de
»las aguas vivas, para las que fué inventada di-
»cha maquina, y no para las muertas, por no
»tener estas el impulso correspondiente para
»maniobrar con dicha maquina parece, que sur-
»tio el efecto que prometid, habiendo arrastrado
»varios trozos que encontraban las garras de di-
»cha maquina de la tela que cria la arena en la
»barra y meneandola para que las corrientes de
»dichas aguas vivas lallevare 4 donde no impi-
»diese 4 la navegacion, como es publico y noto-
»rio en el concejo de Santurce, villa de Portu-
»galete y esta de Bilbao......... », por lo cual
pedia el abono de la gratificacion correspon-
diente. En la misma acta consta que de los in-
formes adquiridos, la méaquina no surtié los
efectos que su autor exponia, por lo cual fué
desestimada la instancia.

Segun puede comprenderse de lo indicado,

esta maquina debia ser alguna rueda de paletas
provista de garfios y montada sobre gabarras, la
que se ponia en movimiento por la corriente de
las mareas, ayudada tal vez por fuerza animal,
con la cual se trataba sin duda de remover la
arena para que la vaciante la arrastrara fuera
de barra. '
. En 1781 se comunic6é al Consulado la Real
orden que disponia que todas las obras de los
puertos, construccion de muelles, su manuten-
cion, limpieza y seguridad, se ejecutaran por
facultativos de la marina, 4 la cual contestd el
Consulado «que dicha Real 6rden no habla con
»este ilrstre Consulado que en -sus obras se ar-
»regla 4 reales privilegios y ordenanzas confir-
»madas_por la Magestad del Sr. D. Felipe V.»

En:4 de Mayo de 1782 se acuerda el estableci-
miento de una torre y fanal en la punta de la
Galea. . . -

Por efecto de la eonstruccion del mueile de la
Benedicta quedo cerrado en su parte superior
el'brazo de la ria que corria antes al pié de Ses-
tao, segun se indica en el'plano de 1731 de don

Pedro de Moreau. Esto dié lugar & que fuera
cegandose dicho brazo hasta cerca del fondea-
dero de Portugalete, por lo cual en 1783 se abri6
en la parte superior del muelle de la Benedicta
un boquete de 24 piés, quedando su solera afir-
mada con estacada, al nivel de baja mar, 4 fin de
que las corrientes de marea volvieran 4 estable-
cerse en el brazo de Sestao, sin perjudicar sen-
siblemente al canal principal y para conseguir la
limpia del fondeadero de Portugalete.

Por iniciativa de la anteiglesia de Abando,
quc ofrecié contribuir con la tercera parte del
importe de las obras, se acordd en 1784 la cons-
truccion de un nuevo muelle en la margen iz-
quierda, empezando debajo del «tinglado del
»harrio de Olaveaga», que debe ser la cordeleria
actual, y terminando en el desembarcadero del
barrio de Zorroza, quedando sobre él un camino
de 20 piés de ancho para la sirga. .

Esta obra se sacd a remate el siguiente afio
de 1785. )

En este periodo de 1786 4 1797 se continuaron
las diferentes obras empezadas en los afios ante-
riores en ambas margenes de la ria, y se ejecu-
taron multitud de "reparaciones ecn los muelles
ya construidos, que por no estar hechos con la
debida solidez, experimentaban continuos detri-
mentos, lo cual nada tiene de particular, si sc
considera la gran longitud de muelles que tuvo
(ue construir el Consulado.

En acta de 19 de Enero de 1797 consta que el
maestro de obras D. José de Maruri present6 al
Consulado el presupuesto de las obras que falta-
ban ejecutar en el trayecto «desde el monte y
»cantera de Axpe hasta el muelle de piedra la-
»hrada de los arenales de Guecho», el cual mon-
taba & la cantidad de 853.100 reales vellon, ad-
virtiéndose «que siguiéndose la obra hasta la
»lenglieta de dichos muelles de los arénales de
»Guecho costaria ademas de lo dicho arriba
»otros seiscientos mil reales.» Hsto prueba que
ademas de los muelles de nueva planta que for-
maban objeto de aquel presupuesto, debian es-
tar los muelles de embocadura de la margen
derecha, hasta llegar & la rampa 6 lengiieta que
alli existe, en muy mal estado, cuando en ellos
debia ejecutarse obra por el crecido valor de
600.000 reales. El Consulado acord6 la ejecucion
de estas obras.

En el mismo afio, el Ingeniero inglés D. Gui-
llermo de Greatrex propuso la construccion de
unas esclusas, para que pudieran llegar hasta
Bilbao los mayores buques que entraban en la
ria, cuyo emplazamiento suponemos seria cerca
de los churros 6 bajos fondos mas préoximos &
Olaveaga. Aquella corporacion, prévios los in-
formes oportunos, tuvo el buen acierto de des-
echar la propuesta, que hubiera perjudicado
notablemente al régimen de la ria, toda vez que
se impediria la propagacion de la ‘marea en el

‘tercio superior de ella, en una extension de %
‘kilémetros.

A propuesta del mismo Ingeniero, se otorgd
el afio 1801 una escritura encargéndose aquel de
1a limpieza de laria, debiendo establecer las ma-

.quinas y aparatos correspondientes & su costa,
‘mediante precios establecidos, fundados en la.
-obra de escavacion y trasporte que ejecutare.




© 2%

REVISTA DE -ORAS PUBLICAS.

El afio- 1804, mediante autorizacion superior
obtenida por el célebre escribano de Dima don
Bernardo Simon de Zamacola, sc empez6 3 cons-
truir en territorio de la anteiglesia-de Abando,
el puerto libre llamado de la Paz, en honor del
Principe de este nombre, con cuya obra preten-
dia Zamacola librar 4 Vizcaya de la presion que
4 su juicio ejercian, el Consulado y municipio
de Bilbao en el resto del Sefiorio. Pero un tu-
multo popular ocurrido en esta Villa puso fin 4
las obras de escavacion empezadas, cuyos restos
sc conservan todavia en Ja vega de San Mamoés.

En 1810 el General Thouvenot, gobernador
de Vizcaya durante la ocupacion francesa,  pasé
una comunicacion al Consulado, preguntando
«qué coste suele tener al afio, graduado en un
»quinquenio 6 decenio la composicion del muc-
»lle y limpieza de la ria» 4 lo que contest6 aque-
1la corporacion, ¢ue dicho coste era 250.282 rea-
les y 8 maravedis, con la advertencia de que en
los dos ultimos afios solo se habian empleado en
ambos 91.249 reales, por falta de ingresos en las
cajas del-Consulado, 4 causa de la deplorable
situacion y extrema decadencia del comercio.

Si se tiene en cuenta que los presupucstos
anuales para la conservacion de los muelles de
la riay camino de sirga cuando pocos afios hace
este servicio se hallaba 4 cargo del Estado no
llegaban & aquella cantidad, 4 pesar de haber
mas que duplicado el precio de¢ los jornales y
materiales, se¢ comprenderd la asiduidad con
que se atendia 4 la conservacion y reparacion de
los muelles de la ria; si bien hay que tener en
cuenta que en aquella-suma entrarian regular-
mente, los gastos que ocasionarian las repara-
ciones y la ejecucion de obras nuevas. :

Como es consiguiente, durarte el periodo de
la guerra de la Independencia no pudo el Con- -
sulado atender, como solia, & la reparacion de
los muelles; asi es que segun consta en-las actas
de 1814 se hallaban amenazando ruina en mu-
chos trozos, acordandose en dicho afio como
mas indispensable dar principio sin el menor
retardo a reparar la cabeza del muelle de Las
Arenas y el muelle frente a la botica de Deusto.

Consta del acta de 30 'de Mayo de 1817 que
noticioso el Consulado de que-se hallaba de paso
en esta Villa «por via de recreacion» el Sr. Vin-
cent, antiguo Director del Real cuerpo de Inge-
nieros de Francia, acudié 4-él, -solicitando «se
»hiciere cargo del estado y circunstancias de la
-ria de este puerto y de dar sus ideas para la
»mejora de que fuese susceptible». Accedid -di-
cho sefior, y en union de los ingenieros de su
comitiva Sres Godefroy y Tenlere, que tambien
se detuvieron 4 su instancia, procedié seguida-
" mente 4 hacer los estudios necesarios, presen-
- tando como resultado de ellos el proyecto cor-
respondiente con todoslos documentos oportunos.
Comprende dicho proyecto el plano-de Bilbao y
‘sus-cercanias, en el que se indican las obras que

a su juicio debian hacerse, para disminuir ‘jos
" efectos de las avenidas en la'villa y hacer mas
navegable la parte de ria comprendida entre Bil-
bao y Olaveagai un plano de la‘embocadura de
la ria; donde seindica la continuacion -del mue-
 llede la parte del:Sur- 6-sea -el- de Portugalete
para:aumentar la profundidad-de la-barra, y:

ademas otro plano de detalle dé las obras que
habian de hacerse en Bilbao, la Memoria del

‘proyecto, Pliego de condiciones y'Presupuesto.

‘No se llevaron a efecto las obras proyectadas
por dicho Ingeniero, lo cual es de lamentar,
porque en general estan perfectamente motiva-
das, si bien no dejan de advertirse errores im-
portantes en la Memoria respecto al origen y
cuantia de los aluviones maritimos y fluviales, y
de otros fenémenos de la ria. :

El afio 1819 causé’ la mar notables deterioros
en los muelles de la emhocadura, cayendo un

trozo de 140 piés de longitud en la margen de-

recha on la proximidad de la rampa de Las
Arenas, y socavando el de la margen izquiérda,
donde antes existia un gran {rozo arruinado
frente al almacen de auxilios. El Consulado
acord6 la inmediata reparacion de dichas averias,

El afio 1821, por acuerdo del Consulado y del
Ayuntamiento de Bilbao, se llamé al Ingeniero
D. Tomas Mufoz, que segun se dice en las ac-
tas habia sido «Director de Ingenieros hidrauli-
»cos de la armada nacional», & fin de que pro-
pusiese las obras necesarias para libertar 2 esta
villa de las inundaciones y mejorar la navega-
cion de su ria, cuyos estudios llegd & verificar, .
segun consta en el acta de 30 dé Abril de dicho
afio, habiéndosele satisfecho por ellos 64.855
reales, sin que resulte se llevaran a cabo. Este.
Ingeniero propuso para mejorar la barra la pro-
longacion de los' dos muelles de'la embocadura
en . sentido convergente hacia aquélla; y en
cuanto & la mejora de la navegacion de la ria
presentaba como solucion la sirgular idea de
hacer en ella tramos alternativamente anchos y
estrechos, para que en aquéllos se depositaran
los acarreos de las avenidas y fuera mas facil su
extraccion. '

En 2% de Julio de 1824 se acordd sacar a re-
mate la reconstruccion de un trozo de muelle de
175 piés de longitud y 22 de altura que estaha
arruinado en la mdrgen izquierda, cerca de la
desembocadura y frente al almacen de auxilios
que tenia alli el Consulado y que ‘aun existe,
cuya obra se ejecutd en dicho afio y en el si-
guiente. |

El mismo afio de 1824 se resolvié la construc-
cion deé la torre de sefiales en el extremo 6 ca-
beza del muelle de Portugalete. ,

- El'afio 1825 se remat6.la reconstruccion de
otros dos trozos de muelle en la margen izquier-
da, cerca de la desembocadura; uno de 100 piés
de largo, bajo el presupuesto de 54.000 reales, y
otro de 70" piés en 38.000 reales; trozos ambos
situados en la proximidad del ‘que se estaba
construyendo-desde el afio anterior.. o

De las actas de 1829 consta que tambien se
ejecutaban obras para.lareparacion de los mue-
lles de la embocadura, tanto en la parte de Por-
tugalete, como en la de Las Arenas. . .

En el resto de la ria, desde’ principios del si-

glo, se ejecutaron’ tambien” muchas’ obras de
‘menor importancia para reparar los muelles, se-

gun consta detalladamente en los libros de actas
del Consulado.: - Co L
La guerra civil que.principi6 ¢l afio 1833 pa-

' ralizd, como'es consiguiente, las, obras en todo

el tiempo que durs.
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En 25 de Febrero de 1838 acaecié un terrible

temporal que destrozo el morro y varios trozos :
i bre de la Compaiiia de ferro-carriles de Madrid &

del muelle de Portugalete, asi como del de Las
Arenas, causando ademds muchas averias en
Ios comprendidos entre Luchana y el Desierto,
en términos de dejar intransitable el camino de
sirga. El Consulado procedi6 seguidamente 4
verificar las reparaciones necesarias.

Tambien el afio 1839y siguientes hubo que |

ejecutar reparaciones en los muelles de la em-
bocadura; se reconstruyod el puente llamado de
los Ocho Ojos, que se halla sobre el desagiie de
las marismas de Guecho, y se hicieron otras im-
portantes obras de conservacion. El Consulado
se ocupaha tambien en promover la canalizacion
de la parte que aun faltaba de la ria y su draga-
do general, asi como de reformas importantes en
lag obras antiguas. =
"~ En acta de 16 de Setiembre de 1842 consta
que teniendo conocimiento el Consulado de la
proxima llegada 4 esta Villa del Sr. Director
General de Caminos D. Pedro de Miranda con
el Inspector del distrito D. Francisco Antonio de
HEchanove, acordé nombrar una comision para
conferenciar con dichos sefiores, 4 fin de inclinar
su Animo 4 favorecer y promover las obras mas
ventajosas & esta barra y puerto. En el informe
que respecto al particular di6 la comision se
expresa, que acompafiaron 4 aquellos sefiores al
reconocimiento que al efecto hicieron de los
muelles de la ria hasta Portugalete,”y gue los
referidos ingenieros se manifestaron dispuestos
3 solicitar del Gobierno los recursos necesarios
para la conservacion de los muelles y «para el
»adelanto del que esta situado en la direccion de
»Santurce con el fin de proporcionarmayor pro-
»fundidad en la harra».
. o (Se continuardg.)

PARTE OFICIAL.

30 de Setiembre. (Gaceta de 4.°de Octubre),—Fo-
‘mento.—Reales decretos nombrando 4 D. Praxedes

Mateo Sagasta Inspector general de segunda clase del .

Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
y por ‘continuar en situacion de supernumerario, s¢

quineto y Rédenas, que ocupa el primer lugaren la
escala de los Ingenieros Jefes do primera clase del
expresado Cuerpo.

80 de Setiembre. (Gaceta de 1.° de Octubre).—Fo-
mento.—Real decreto concediendo los honores de Ins-
pector general de primera clase del Cuerpo de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos, 4 D. Joaquin

. Tellez y Sotomayor.

30 de Setiembre. (Gaceta de 4.° de Octubre). —Fo-
menio.—Real decreto aprobando un proyecto para el
ensanche de la villa de Laredo.

23 de-Setiembre. (Gaceta de 1.° de Octubre).—Fo-
mento. —Real érden otorgando A los Sres. Henry, Bur-

‘nay y Compaiifa, la concesion del ferro-carril que,
partiendo’ de’ Salamanca, termine en dos puntos de la
frontera portuguesa. - .

29 de Setiembre. (Gaceta de 1.° de Octubre).—Fo-
mento.~—Real érden disponiendo que D. Mariano Cer-
vigon, Tnspector general de segunda clase del Cuerpo

de Ingenieros'de Caminos, Canales y. Puertos, practi-.

.que un reconocimientoen las lineas de ferro-carriles
‘de Orense & Vigo v Lérida 4 Reus y Tarragona.
- 6 deJulio. (Gaceta de 5 de Octubre).—Consejo de Es-

tado.~Real decreto-sentencia absolviendo 4la Ad-
ministracion general de la demarda propuesta & nom-

Zaragoza y Alicante.

27 de Setiembre. (Gaceta de 6 de Octubre).  Fo-
mento.—Real 6rden concediendo 4 D,* Carmen Ozo-
tes Alonso, vecina de San Pedro de la Ramallosa, pro-
vincia de Pontevedra, dos parcelas de marisma en la
margen derecha de aquella ria.

10 de Setiembre. (Gaceta de 7 de Octubre).— Fomen-
to.—Real ¢rden concediendo & D Manuel Arrufana
autorizacion para construir una fabrica de salazon en
la playa de la Monta del pueblo de Marir, provincia
de Pontevedra.

40 de Octubre. (Gaceta del 13). — Fomento.—Real 6r-
den declarando monumento nacional histérico y ar-
tistico la puerta de Bibarrambla en Granada.

& de Ortubre. (Gaceta del 4%).—Fymento.—Real or-
den fijando reglas con el fin de promover la ejecucion
de las obras necesarias en los puertos mas importan-
tes de la Peninsula. -

SUBASTAS.

REPARACIONES.

Para el 3 de Noviembre.—(Provincia de Zaragoza}.
—Se anuacia la segunda subasta de los acopios para la
teparacion del firme en 20 kilémetros de la carretera
de segundo 6rden de Zaragoza & Teruel, por uo haber
otorgado el adjudicatario, D. Fulgencio Galeote, la cor-
respondiente escritura de fianza, en término legal, por
el presupuesto de 88.283,50 pesetas.

Para el 18 de Noviembre proximo.—(Provincia de
Cordoba).—Se anuncia la de los acopios de materiales
para la reparacion de la carretera de seguado érden
de la Cuesta del Espino & Malaga. Seccion 2.* del Por-
ticuelo al limite de la provincia. Trozo segundo y ter-
cero. Por el presupuesto de 295.471,18 pesetas.

Para el 29 del corriente.—(Provineia de Avila).—
Se seflala la de los acopios de materiales para repara-

cion de la earretera de tercer érden de Avilad Talave-.

ra de la Reina por Arenas de San Pedro Trozo prime-
ro. Kilémetro 73 al $3. Presupuesto 10.811,15 pesetas.

Para el mismo dia.—(Provincia de Toledo).—Se
anuncia la de los acopios de materiales para la repa-
racion de las carreteras que 4 continuaclon se expre-
san: carretera deprimer érden de Madrid & Cadiz. Tro-
20 Unico. Presupuesto 431 pesetas Carretera de pri-

. mer érden de Ocafia 4 Alicante Trozo unico Presu-

3 omueve al mencionado empleo 4 D Tost Maria Fa- | puesto 415.340,50 pesetas. Carretera de primer 6r-

den'de Madrid 4 Toledo. Trozo unico Presupuesto
192.827,32 pesetas. Carretera de primer ¢rden. Trozo
segundo. Presupuesto 79.302,83 peselas.

Parael 24 del actual.—(Provincia Soria).—La delas
obras de reparacion de la carretera de tercer érden
del Burgo de Osma & Ariza. Por el presupuesto de
5£.091,63 pesetas. . .

DPara el 7 de Noviembre préximo.—(Provinciade Ma-
laga).—La de los acopios para la reparacion delas car-

" referas siguientes: De Cadiz 4 Malaga. Seccion segun-

da. De Cadiz a Malaga. Seccion quinta. De la Cuesta del
Espino-a Malaga De Milaga d Almeria. Seccion prime-
ra De Ronda 4 la estacion de Cobantes v de Jerez &
Ronda. Por los presupuestes de 3.998,90 pesetas para
la primera; de 5.99,03 pesetas para la segunda; de
5.399,25 pesetas para la tercera; de 7.997.10 pesetas
ara la cuarta; de 24 997,33 pesetas para la quinta,
v de 41.997,87 pesetas, para la sexta. i
Para el 9 de Noviembre préximo.—(Provincia de
Orense) —La de los acopios para la reparacion dela
carretera de segundo 6rden de Orense & Santiago.
Trozo vinico. Desde el kilémetro 536 al 581.- Presu-
puesto 13 578,7% pesetas.
- Para el mismo dia.—(Provincia de id.)—La de los
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