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lometros, lo cual da por kilometroy tonclada un

coste de 34 céntimos en las lineas cortas y de 17

céntimog en las largas.

’

- Tal como acaba de describirse funciona en las
inmediaciones de Bilbao el {ranvia aéreo del
sistema Bleichert; pero es facil comprender que
hay en él unlujo de aparatos de que pudiera en
parte prescindirse,y cuya supresion 6 modifica-
cion permitiria un ahorro considerable cn los
gastos de instalacion, y probablemente tambien
en los de entretennmcnto Acaso 4 esta circuns-
tancia de la complicacion de los aparatos sc debe
la preferencia que suele darse en la localidad al
sistema Hodgson, mucho mis sencillo en todas
sus partes, aungue ménos perfecto en teoria.

Sin embargo, el empleo de cables fuertes y
sin movimiento para sostencr los vehiculos, y el
de -uno sin f{in Unicamente para uniformar la
marcha de los descendentes y determinar la su-
hida de los vacios; la automocion, que evita el
empleo de vapor para verificar el trasporte, y
hasta la mayor sencillez de casi todos los caba-
lletes, parece que son condiciones que debieran
hacer del sistema Bleichert un medio de tras-
porte mucho mas perfecto, y como tal, mas eco-
noémico. El cable fijo puede ser mucho mads
grueso, y por consiguiente, no estar sujeto 4 ro-
turas, que en un cable sin fin destinado & soste-
ner un peso considerable puede ocasionar con
alguna frecuencia la flexion & que continuamen-
te se ve sujeto en las poleas extremas; el peque-
fio diametro ‘que necesita el cable sin fin,. que
en realidad so6lo tiene que vencer, la componen-
te de lagravedad en los baldes vacios, y una
parte muy pequefia de la misma componente en
los llenos, puesto que "sdlo debe regularizar el
movimiento de éstos impidiendo que unos bajen

mas de prisa ¢ue los otros; el ahorro absoluto de.

un motor mecinico en marcha constante duran-
te todo el tiempo del traba;o harxan, en mi con-
cepto, mucho mejor el sistema si se evitaran al-
gunos inconvenientes, que son los que han
contribuido & que no dé.el tranvia de Ortuella
un resultado tan ventajoso como hubiera sido
de esperar. ’ T
El establecimiento de un solo cable sin fin,
apoyado si era preciso en algunas.poleas mon-
- tadas:sobre los. mismos postes que sostienen las
del cable fijo, y el consiguiente: de una sola po-

lea de freno en una de las estaciones, disminui-
ria los gastos de establecimiento y el nimero de
operarios indispensables para la marcha del apa-
rato; la reduccion del diametro del cable sin fin,
—que tamhien me parece exagerado por haber-
st contado para determinarle con la componente
de la gravedad, segun la pendiente en los wago-
nes cargados—y algunas otras variaciones, po-
drian mejorar mucho el sistema y hacerle de
aplicacion més favorable en la practica. Pero
estas ideas necesitarian, para considerarse como
aceptables en uno de estos trazados, un estudio
mas detenido y algunos experimentos practicos
que yo no he tenido ocasion de hacer. Las indi-
co Unicamente como puntos que convendria mi-
rar con detencion en el caso de tratar del esta-
blecimiento de una de estas vias.

No he de concluir estas lineas sin consignar el

- profundo agradecimiento que debo al Ingeniero

D. Guillermo Goitia, Director del ferro-carril de
Ortuella, por la amabilidad con que me ha facili-
tado todos los datos que lc he 15edido relativos &
estos medios de trasporte; datos sin los cuales
me hubiera sido ¢asi imposible, por la sola ins-

peccion de las lineas, formar una idea cabal de

la manera con que funcionan.

Luis BariNaca ¥ CORRADL

Mngeniero dé Minas.

Las Juntas de Obras de puertos se han reno-
vado recientemente en virtud de una disposicion
general del Gobierno; la del puerto de Barcelona,
ue fué la primera de su clase que se cred, y i
cuya imitacion se han ido organizando las de-
mas que existén, ha dado cuénta de la gestion
que se le habia conflado, desde su instalacion
hasta la presente renovacion, publicando una
Memoria, de la cual hemos recibido un ejemplar:
¥y como es un resimen abreviado del notable
adelanto. que han tenido en un periodo de doce
afios las obras importantes de ensanche y mejo-
ra de acuel puerto, creemos muy digna de inser-

. tar.en nuestras columnas esta Memoria, como lo

hemos venido haciendo-con las que anualmente
ha publicado la misma Junta de Obras, sobrc la
marcha de aquellas construcciones.
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MEMORIA SOBRE LOS ACTOS MAS IMPORTANTES
DE LA ‘

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

DESDE SU INSTALACION

CON UNA RESENA MUY GENERAL DE LAS OBRAS EJECUTADAS.

En virtud de disposicion superior {Real decre-
to de 18 de Marzo del corriente afio), debe pro-
cederse & la reorganizacion de las Juntas de
Puertos. La de esta capital ha considerado que
este suceso, que viene 4 marcar una etapa dig-
na de tenerse en cuenta en su historia, le impone
un deber que no se excusard cumplir; el deber
de resefiar, aunque sea de una manera muy pre-
miosa y condensada, lo mds importante en que
ha debido fijar su atencion, durante los doce
afios cumplidos que lleva de existencia. Este es
el objeto del presente documento.

La Junta saliente, ademas de haber rendido
todos los afios sus cuentas-al Gobierno, ha creido

deber formular y ha formulado, en el momento

de ser reemplazada, una cuenta gencral exacti-
sima y completa de todos los fondos que han in-
gresado en su caja y que han salido de ella du-
rante aquel tiempo, dando razon minuciosa de
la fecha, modo y forma, tanto de los ingresos
como de los gastos. Hay, empero, actos que no
se prestan a esas demostraciones numericas,
sino que deben ser por su naturaleza objeto de
apreciacion. La Junta ha debido practicar mu-
chos, y al ejecutarlos, ha procedido siempre con
la mejor voluntad y el mas gran deseo de acierto,
De estos actos, no puede rendir hoy cuenta de
otro modo que, resefidndolos brevisimamente y
sujetandolos de todo punto 4 14 superior aprecia-
cion, de quien quisiera que pudiesen merecer
justamente la aprobacion. -

Los motivos, la justificacion y las explicacio-
nes de tales actos, se encuentra ampliamente en
los expedientes respectivos.

De muchos afios 4 esta parte, el ensanche y
mejora del puerto constituian una aspiracion uni-
versal en Barcelona; la necesidad de tales obras
era apremiante, y cada dia con mayor intensidad
sentida. E1 Gobierno se habia preocupado de ella,
habia dictado varias disposiciones y formado
proyectos y emprendido los trabajos; pero los
fondos necesarios, que debian ser muy cuantio-
s0s, 6 faltaban, 6 se distraian ficilmenteen otras
atenciones; y de ahi que, 4un cuando desde 1865
4 1870 se hicieron por el Gobierno directamente
obras de alguna importancia, éstis eran insufi-
cientes todavia para la ejecucion de un pensa-

miento que no admitia dilaciones, y casi exi-

gieron, por otra parte, la inversion de todos los
fondos que habia disponibles para estas obras,
como procedentes de los arbitrios.

De esto nacig la idea de constituir una Junta

especial, que fué creada por decreto del Exce-
lentisimo Sr. Ministro de Fomento de 11 de Di-
ciembre de 1868, y celebré su primera sesion en
6 de Febrero de 1869.

Fué natural que se preocupase la Junta, ante
todo, de su propia organizacion y de todo lo
concerniente & fondos para las obras.

Estudi6, pues, y redacté sin levantar mano
su Reglamento, que, sometido & la aprobacion
superior, la obtuvo en'26 de Julio de 1869, ha-
biendo sufrido con posterioridad algunas refor-
mas, que no siempre han sido hijas de su ini-
ciativa, sino impuestas por el Gobierno.

Lios principios segun los cuales traté de ha-
cer aquella redaccion, fueron los de una des-
centralizacion prudente y reflexiva, que asegu--
rase & la Junta la necesaria intervencion en todo.
lo relativo 4 obras directa 6 indirectamente re-
lacionadas con el puerto, y una iniciativa sufi-
ciente para cumplir bien y con desembarazo el
objeto de su institucion, y diesen al propio
tiempo al Gobierno los medios de una fiscaliza-
cion eficaz y constante de todos los- actos de la
Junta, pero muy particularmente de'cuanto se
relacionase con el ingreso é inversion de los
caudales que hubiese de administrar. Dié im-.
portancia muy principal al sistema de publicidad
en todo lo relativo 4 fondos y obras, como ga-
rantia de conveniente administracion, afiadida 4
la de tener representacion en-su seno la Exce-
lentisima Diputacion provincial, el Excelentisi-
mo Ayuntamiento, la Junta de Agricultura, In-
dustria y Comercio. la Autoridad de Marina, el
Ingeniero Jefe Director de las obras, que fué al
principio el mismo Ingeniero Jefe de la provin-
cia, y la clase de comerciantes y navieros por
medio de cuatro sefiores Vocales y dos suplentes
procedentes de ella y por ella libremente ele--

 gidos.

La practica sincera de este Reglamento, que
sirvié de norma para las demds Juntas de puer- -
tos de Espafia, di6 excelentes resultados, 'y de
ello son testimonio los que desde un principio
se tocaron, asi en la aclividad .y desarrollo de
las obras, como en la recaudacion de fondos Yy
en la confianza que inspiré la Junta asi que hubo
de acudir al crédito, 4 pesar de hallarse el pais
en una-época por demds calamitosa. . '

Despues, por causas que esta Junta no dehe
apreciar, vino 4 marcarse en las-esferas guber-
namentales cierta tendencia & interpretar y apli-
car los articulos del Reglamento de una manera
ménos expansiva, y mas tarde se fueron intro-
duciendo modificaciones que acentuaron un ca-
racter de centralizacion que la Junta no ha
podido jamas creer conveniente, dada la indole
especial del objeto y de los medios que tiene
para realizarlo. Han sobrevenido dilaciones ¥y
demoras y una sensible alteracion en el érden
con que debian irse ejecutando las diferentes
partes del proyecto general, que-tal vez se hu-
biesen evitado si hubiese podido prescindirse de
largos tramites mas 6 ménos lentamente. segui-
dos, de que en diferentes ocasiones se ha dolido
esta Corporacion, anhelosa de un procedimiento
activo que permitiera satisfacer prontamente, y
d la vez con acierto, las necesidades sentidas.

Al mismo-tiempo que se ocupabala Junta de
su Reglamento, se dedicaba con una preferencia. -
especial 4 plantear el sistema de dejar seguros .
para las obras del puerto los fondos con que de-
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bian ejecutarse. El arbitrio de descarga, base de
los ingresos, recaudado por la Tesoreria de Ha-
cienda y custodiado en ‘sus arcas, quedaba ex-
puesto 4 todas las eventualidades y azares de
una época de conmocion publica, como la que
atravesaba enténces la Nacion espafiola. Las ne-
cesidades de todo género se imponian, y hubie-
ra sido d1ﬁ0111sm10 aun para las autoridades de
més caracterizada energia, conservar intactos
los propésitos de respetar aquellos fondos- para
su destino especial.

Ante semejantes consideraciones, la Junta se
propuso trabajar con persistente empefio hasta
lograr en Marzo de 1870 que se le entregasen
diariamente los fondos recaudados y despues de
no pocas dificultades, consiguié regularuar en
el sentido indicado este importantlsimo servi-
cio, habiendo considerado siempre, como sigue
.creyéndolo hoy, que sin esta entrega diaria y
el correspondiente depdsito inmediato de los
fondos 4 disposicion de la Junta en el estableci-
miento de crédito, aprobado por el Gebierno,
(ue merezca su confianza, ni se hubieran podido
hacer las obras eJecutadas ni seria posible en lo
_sucesivo atenderlas y desarrollarlas con la acti-
vidad y regularidad necesarias.

Pero esto no era suﬁmente la cifra de las re-
caudaciones convenmé 4 la Junta de (ue era in-
dlspensable ejercer en la forma posible su inter-
vencion en ellas, y la montd, en efecto, de
acuerdo con el Goblerno,temendo motivos para.
congratularse de haberlo hecho. Esa interven-
cion aument la vigilancia, de]aron de ser posi-
bles 6 se hicieron mucho mas dificiles ciertos
abusos, y-el producto de lo recaudado, tanto
para el Tesoro publico, como para las obras del
puerto, crecié de una manera notable. Lo recau-
dado en el afio de 1870 &4 1871 por razon del
arbitrio para las obras import6 la suma de
. 581.963,43 pesetas, cuya cantidad- Hego ya en el

afio econémico siguiente hasta la de 855.726 pe-
setas, excediendo de 1.000.000 de pesetas en el
afio de 1876 & 1877 y sucesivos hasta la fecha.

Con esto qued6 establecida una base bastante
segura para que pudiese pensarse sériamente en
acudir al crédito. Las obras que habian de des-
arrollarse consumirian anualmente muchisimo
més de lo que podia producir el arbitrio de des-
carga; pero, dada la seguridad de que ese arbi-
trio 1o debia dlstraerse para otras atenciones,
dada la probabilidad de que su producto iria
mas bien en aumento, y contando la Junta con
.que no se le negarian las facultades necesarias
para garantir un préstamo, no sélo con las en-

tradas provenientes de dicho arbitrio, sino tam-.

bien con los terrenos que se ganasen al mar con
las obras y se-destinasen & la enajenacion, y
con el producto de los establccimientos que sé
construyesen para los servicios del puerto se de-
dicé a la redaccwn de las bases del empréstito,
las elevé 4 la superior aprobacion del Gobierno,
y la obtuvo con érden de 28 de Enero de 1870.
-La situacion de. Espafia era enténces angus-
tiosa; los valores publicos sufrian una deprecia-
cion etcepcwnal y era.por lo mismo en gran
manera arriesgado en tales circunstancias lan-
" zarse 3 sohcltar la confianza. del mercado para
. valores de nueva creacxon por una Junta. dele-

‘Octubre de 1872

gada de un Gobierno que no la inspiraba sino en
el limite cue acusaban las diarias cotizaciones.
Por esto hubo de sefialarse un interés del 7 por
100; por esto hubo necesidad de comunicar & las
nuevas obligaciones el mayor grado de indepen-
dencia p031ble respecto de toda intervencion ofi-
cial, y por esto los sefiores Vocales quée en
aquella fecha constituian la Junta del puerto hu-
bieron de hacer uso de sus gestiones, de su in-
fluencia y uizds de su mismo crédito personal
para asegurar el éxito de las primeras emisio-
nes, que no dejaban de ser un problema dificil y
trascendental para el puerto. -

Afortunadamente, el éxito mas {favorable coro-
né los esfuerzos. En la primera emision de 1.000
obligaciones se solicitaron mas del doble nime-
ro, habiéndose cedido todas a mayor tipo de la
par, y en las sucesivas la demanda fué crecien-
do, y con ella el premio de los titulos emitidos.

Habiase dade, por consiguiente, el gran paso.

La construccion del. puerto quedaba asegurada,

porque las dificultades en punto a capitales ha.
bian sido vencidas y se habia constituido una
organizacion que tenia condiciones de estahili-
dad y de bhuen régimen, compuesta de elemen-
tos interesados perrnanen‘nemente en la mas
pronta, mas economica y mas acertada ejecu-
cion de esa obra nnportantxslma hase del por-
venir de Barcelona.

La Junta del puerto, al meditar el empréstito
y sus bases, consideré que el 1.250.000 duros
de su importe podria ser invertido en obras en
el espacio de muy cortos afios, y este su pensa-
miento resulté confirmado en los primeros, por-
que en el espacio de cuatro afios se encontr6d en
el caso de hacer emisiones escalonadas por valor
de 700.000 duros; advirtiendo que jamas hizo
una emision sin que estuviéran muy préximos a

- agotarse los fondos existentes_en Caja y los de

natural ingreso antes de la fecha. de aquélla,
como lo muestran sus cuentas y las Memomas
anualmente publicadas.

Mas por desgracia, sus halagiiefias previsio-
nes, que parecian muy naturales y bien funda.
das, se deshicieron demasiado pronto, por efecto
de los tramites y expedientes con ue no habla
contado lo bastante.

‘Al fundarse la Junta habia ciertas obras apro-
badas ya, y en ellas pudo desplegarse desde
luego una actividad que todavia recuerda Bar-
celona con complacencia. Para emprender las
que no estaban en el mismo caso, que-eran mu-
chas y de importancia, se elevé en Mayo de 1871
4 la aprobacion superior el proyecto de distribu-
cion de los terrenos que se ganasen al mar con
las obras del puerto y demas de la zona mariti-
ma, formado por el Sr. Ingeniero Jefe Director
de ellas. Esa necesaria aprobacion no vino sino
diez y siete meses mas tarde, esto es, en 20 de
, cuando se anhelaba con ansia,
por lo que ya influia en la marcha de las obras
y en la preparacion de nuevos proyectos. Obte-
nida la mencionada resolucion, se procedi6 con
toda actividad por el Sr. Ingeniero & completar
el estudio y terminar. el proyecto de distribucion
interior del fondeadero del puerto, que se pre-

_sent6 terminado en.13 de Febrero siguiente,

fué elevado 4 Ia aprobacmn de Ia superxomdad
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despues de examinado é informado por el sefior

.Comandante de Marina, y despues de haberlo

expuesto 4 la Junta de los navieros, comercian-
tes y marinos, de oir las opiniones de unos y

otros y de llamar & su seno & varios de ellos
para ilustrar mas y mas su propio criterio.

De la ultimacion del citado expediente depen-
dia la preparacion de varios otros proyectos 'y la
¢jecucion de obras muy cuantiosas, y por esto
hubiera sido en alto grado conveniente evitar
todo retraso, que de necesidad habria de refle-
jarse en los trabajos, produciendo disminucion
de actividad y tal vez inaccion forzosa, aparte
de otros inconvenientes de consideracion.

Pero las discusiones sobre la conveniencia y
forma de las obras interiores del puerto y sobre
la prolongacion del dique del Este, que promo-
via de nuevo una cuestion ya resuelfa anterior-
mente, s¢ animaron de un modo extraordinario
en aquella sazon, sin que aqui sea necesario pe-
netrar en la investigacion de¢ las causas; el Go-
bierno consideré conveniente abrir publica in-
formacion sobre estos asuntos; y dun’cuando su
resultado no hizo variar un dpice en cosa alguna
fundamental del aludido proyecto, sin embargo
se consumié en estos debates y estudios el tiem-
po larguisimo de unos cuatro afios muy préxi-

‘mamente, supuesto que la érden de aprobacion

no se recibié hasta el dia 10 de Enero de 1877.
Entretanto no pudieron emprenderse ni proyec-
tarse siquiera, segun queda indicado, las mu-
chisimas y muy importantes que dependian de
la aprobacion esperada, y de aqui que la activi-
dad hubo de decaer necesariamente de un modo
notabilisimo; hubo de destruirse 6 alterarse la
relacion entre unas y otras respecto al 6rden su-
cesivo 6 simultaneo de ejecucion, y todo ello

debi6 refluir desfavorablemente, no sélo en el’

adelanto general, sino tambien en la economia
que de la armoénica ejecucion y del equilibrio,
de antemano calculado, hubiera debido obte-
nerse.

Entretanto, la Junta suspendié por completo
toda emision de obligaciones, porque no podian
comenzarse obras en que emplear los fondos, y
el gasto de las que estaban en curso, no sélo no
exigia nuevas emisiones, sino que distaba mu-
cho de absorber el importe de los ingresos ordi-
narios.

De esto nacia una acumulacion de fondos en
la Caja de la Junta, mayor cada dia, inconve-
niente 4 todas luces, pero inevitable dentro de
los procedimientos regulares y de las previsio-
nes mas obvias y mejor fundadas. Todo hacia
esperar (ue la resolucion del mencionado pro-
yecto vendria préximamente, y por lo mismo no
era del caso recurrir 4 una amortizacion extra-

" -ordinaria de obligaciones, tnico medio enténces
-de dar salida 4 los caudales, asi- por lo que hu-
biera podido ' perjudicar al crédito-esa amortiza--

cion 4 raiz de las emisiones hechas, ‘como por
no exponerse & que de un momento & otro vi-

niese aprobado el proyecto; cuya ejecucion habia

de absorber en:-un tiempo relativamente  corto
los fondos 4 la sazon existentes, y mayores su-
mas que . habrian de pedirse 4 la publica confian-

za. Resultd, sin embargo, tan larga la“espera

'y tan grande-la cantidad acumulada, por efecto

en partc del aumento, cada dia creciente, de los
ingresos, que por fin hubo necesidad de acudir
al medio indicado, siendo casi seguro que al afio
¢ antes de la Gltima amortizacion extraordinaria
sera preciso acudir de nuevo al empréstito, por-
que tras del mencionado periodo de calma é in-

“accion relativa,. se ha inaugurado felizmente,

como era previsto, uno de gran actividad y de
gran desarrollo de obras, que ha de llevar las
del puerto 4 un punto muy adelantado.

A propoésito de su gestion econdmica, ha crei-
do la Junta oportuno consignar las explicacio-
nes que preceden para que se tenga, en breves
palabras condensada, la razon de aquella acu-
mulacion inconveniente ‘de fondos, que nadie
lamentaba mas que la propia Junta; la’ de aque-
lla inactividad relativa durante un periodo bas-
tante largo, 4 pesar de existir medios sobrados
para trabajar activamente, y la del proceder de
la Corporacion que, 1éjos de descuidar la huena
administracion de los caudales que se le habian
confiado, -comprendia y deploraba su marcha
andmala accidentalmente, y se desvivia por en-
derezarla, sin que le fuese posible, porgue la
habian creado y la sostenian, & pesar de ella y
de todas las instancias y esfuerzos que sin cejar
empled, sucesos imprevistos superiores & su vo-
luntad, y que no estaba en su mano desviar ni
dominar. )

Y en rclacion.con este asunto se esta realizan-
do en la actualidad, ¢que es periodo de hienan-
danza, porque se trabaja activamente, un hecho
muy significativo que demuestra cudn impoten-
te-es en ocasiones el csfuerzo de la Junta para
apartar inconvenientes conocidos y notorios. Al
formarse las bases del empréstito, dada la situa-.
cion de Espafia y los fines de la Junta del puer-
to, era un acto de buena administracion ofrecer .
Y pagar el interés del 7 por 100. Aquella situa-
cion varid, el dinero se ha abaratado mucho, las
condiciones del mercado son de todo punto dife-
rentes, y hoy, por consiguiente, no deberia pa-
garse aquel interés, que'se ha convertido en ex-
cesivo. Ya lo vié hace tiempo Ja Junta, y'en 22
de Octubre de 1879 acudié al Gobierno pidiendo
la autorizacion necesaria para la conversion de
las obligaciones emitidas en otras al interés del
6 por 100; pero 4 estas horas no se ha consegui-
do todavia la resolucion del expediente, y se
corre peligro, por poco que se retarde, de tener
que hacerse nueva emision al mismo interés y
condiciones de las anteriores.. =

Al lado de los sucesos referidos, que, por su
relacion con la vida econémica ‘de la Junta, te-
nian especial importancia, aparte de la que re-
vestian por su influencia en Jla marcha de las

-obras, se han verificado variosotros, queno han

dejado de ser motivo fundado de preocupacion y
de mdas 6 ménos trascendentales contrariedades.
' "Ahi estd la concesion del muelle de San Bel-
tran. El Gohierno conoce bien cuintas han sido
Ias reclamaciones y las quejas que ha motivado,
cudnta la perjudicialisima lentitud de sus obras,
cuéntos los'inconvenientes y perturbaciones que
ha causado-constantemente en las: construidas
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por la Junta, asi por las dificultades que necesa-
riamente debian nacer de su emplazamiento en-
tre las canteras y el dique de Poniente por un
lado, y las demas obras & cargo de la Junta del
puerto por otro, como por los mayores gastos

que & las mismas ocasionaba esta interposicion

en gran manera embarazosa, por las dificultades
4 que con {recuencia daba origen semejante si-
tuacion y la manera de entender y aplicar el
concesionario sus derechos, y por la falta de ar-
monia y equilibrio entre unas obras y otras, 4
pesar de ser todas del mismo puerto, y deber
obedecer 4 una misma necesidad y & un mismo
pensamiento. Y despues de todas esas molestias
Yy perjuicios pasados, debi6 y debera todavia
preocupar a la Junta dicha concesion, por cuan-
to con ella se ha desviado la linea del citado
muelle de Poniente, llevindola hacia la Roqueta
¢ invadiendo espacios destinados 4 los diques de
carena, y por cuanto en virtud de la interpreta-
cion que ha conseguido el concesionario de las
cladusulas 6 condiciones de la concesion, se le
han adjudicado extensos terrenos que son y se-
ran cada dia méas necesarios para los servicios
publicos, y que en su dia habrin de ser objeto
de cuantiosas indemnizaciones, si llegan 4 éx-
propiarse, como es de prever, ya para las necesi-
dades del puerto, ya para el ornato, desahogo
"y servicios de la zona urbana. Esta funesta con-
" ¢esion, otorgada con la mira de aliviar al puerto
de gastos y sacrificios, ha sido y seguira siendo
una gran desgracia y una causa de mayores des-
embolsos y perjuicios que debe lamentarse y
servir de enseflanza, para evitar que los intere-
ses particulares se ingieran entre los servicios
publicos para explotarlos con detrimento.

Ahi estdn, asimismo, los terrenos ganados al
mar con las obras en la falda de Monjuich, que,
despues de haber sido inscritos en el Registro
de la propiedad en garantia de las obligaciones
del empréstito, prévia la auntorizacion correspon-
diente, han sido invadidos sin audiencia de la
Junta y 4 pesar de sus reclamaciones, por. la
construccion del ferro~carril de Valls y Villa-
nueva & Barcelona.

Ahi estd, igualmente, el emplazamiento de la
estacion de dicho ferro-carril, junto al dique de
Poniente y a la parte exterior del mismo, que se
decretd sin audiencia dé la Junta, & pesar de las
prescripciones de su reglamento. Esta Corpora-
cion ha expuesto reverentemente al Gobierno
los graves inconvenientes que, & su entender,
ha de causar esta obra 4 la entrada del puerto,
por lo que-ha de avanzar hacia su boca el muro
de cohtencion- que la empresa del ferro-carril
-habra de construir; a las obras del mismo, por
las dificultades que ¢! emplazamiento de dicha
estacion ha de traer a la explotacion de canteras
y & la desahogada comunicacion entre ellasy
dichas obras; y 4 los servicios presentes y futu-
ros del puerto por los espacios que ha’ de ocu-
par, indispensables & los mismos. Bien debe es-
perar la Junta de la ilustrada rectitud y patrio-
tico celo del :Gobierno que, una obra de origen
reciente y de una. empresa particular, no serd
favorecida en perjuicio de una mas antigua, que
es del Estado, y que en punto & su publica uti-
lidad 'es muy superior ‘tambien al proyecto del

ferro-carril. mencionado, 'y esta esperanza la
alienta en la.defensa de los derechos de la im-
portantisima -obra ‘nacional que tiene 4 su cui-
dado y en la cual tiene Barcelona -puestassus
afecciones y radicado su porvenir.

(Se continuard.)

SUBASTAS.

OBRAS NUEVAS.

Para el dia 28 de Julio préximo.—Provincia: de Za-
ragoza.—Se seflala para la subasta la construccion de
la seccion segunda del segundo trozo de la carretera -
provineial de Morés a Aranda, en términos munici-
pales de Gotor y Jarque, por el presupuesto de
£7.530,30 pesetas.

REPARACIONES.

Para el 14 de Julio préximo.—Provincia de Ponte-
vedra. — Se han sefialado las subastas de los acopios
de materiales para la reparacion de los trozos v car-
reteras que 4 continuacion se expresan: carretera de
primer érden de Barbantifio &4 Pontevedra, trozo pri-
mero, por el presupuesto de %1.580,77 pesetas; carre-
tera de segundo dérden de Coruila & Pontevedra, trozo
tercero, por el presupuesto de 37.290,29 pesetas; car-
retera de Pontevedra al pasaje de Camposancos, tro-
z0 primero, por el presupuesto de 28.964,54 pesetas;
carretera de Pontevedra al pasaje de Camposancos,
trozo segundo, por el presupuosto de 32.299,54 pese-
tas; carretera de Porifio 4 Gondomar, trozo segundo,
por el presupuesto de 31 .775,33 pesetas.

Para el dia 412 de Julio préximo.—Provincia de Pon-
tevedra.—Se sefiala las subastas de los acopios de
materiales para las reparaciones de los trozos y car-
reteras que 4 continuacion se expresan: carretera de
Redondela 4 La Guardia, trozo seguando, por el presu-
puesto de 29.295,42 pesetas; carretera de Redondela &
La Guardia, trozo tercero, por el presupuesto de
4%5.075,97 pesetas; en la misma carretera, trozo cuar-
to, por el presupuesto de 34.586,73 pesetas; carretera
de Puente-Caldelas 4 Pontevedra, seccion de Puente-
Caldelas & Pontevedra, por el presupuesto de 26.060,79
pesetas; carretera de Chapa 4 Carril, seccion de Es-
trada & Portela, por el presupuesto de 27.637,29 pe-
setas.

Para el 15 de Julio préximo.—Provincia de Avila.—
Sesefiala la subasta de los acopios de materiales para
la reparacion de la carretera . de tercer 6rden en la
provincia de Avila, de Sorihuela & Avila por Piedra-
hita, en su trozo nim. 1, que comprende desde el
kilémetro:23 al 38, por el presupuesfo de 128.409,6%
pesetas. - ‘

Para el 4 de Julio préximo.—Provincia de Sevilla.

_Ha dispuesto la Direccion general de Obras piibli-

cas se proceda anuneciar la subasta, que se seflalé en
é6rden-de 48 del mes de Mayo, para las obras de 'r_epa-
racion de los kilémetros 313 al 519, incluyendo en
ellos Ia travesia del Viso del Alcor de la carretera de




