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Ya hemos dicho que la coronacion estaba de-
fendida y consolidada con sillares artificiales de
hormigon en los ultimos 1.157 metros del dique
del Este y en 853 del Oeste. Tambien indicamos
que los sillares se construian in situo, y por lo
tanto, el taller se reducia & las hormigoneras,
maquina motora y almacenes de cemento, arena
¥ piedra. Todo esto se instald sobre dos grandes
plataformas sostenidas por pilotes, una para
cada dique, situadas & 487 metros del extremo
inferior, y por tanto, préximamente héacia la mi-
tad del trayecto, que habia de recubrirse con si-
llares de hormigon. En cada plataforma hay una
hormigonéra que lleva 1,50 metros cibicos'y
estd colocada sobre una via en la que circulan
los wagones de palastro en que se_trasporta el
hormigon; éstos tienen la misma capacidad que
el mezclador y son trasportados por una peque-
fia locomotora de caldera vertical 4 una veloci-

dad de 19 kilémetros por hora, con la cual, en-

un minuto por término medio, se lleva el hor-
migon desde el taller al sitio del empleo. Allado
de la hormigonera hay un elevador mecéanico
para subir el cemento, la arena y la piedra; el
agua esta contenida en un depdsito situado en-

frente del elevador y tambien mdas alto ‘que la

hormigonera. El tiempo ‘que se ocupa en hacer
(=]

las operaciones necesarias para fabricar y em-
plear 123,50, se distribuye como sigue:

Desde el almacen al elevador. . . .7 — 583"
Desde el elevador 4 la hormigonera. . . 8 — 43"
Desde la hormigonera al wagon.- . A —aq"
Trasporte.. . . . . . . . . . . {'—00
Descarga..” . . + . . . . . . . "0"— 30"

ToraL. . ... , . . 47 - 33"

i,

Pero estando combinado el ‘trasporte del al-
macen al elevador y el trabajo de éste con cl de
la hormigonera, el tiempo realmente empleado
para hacer y colocar 1,m%50 es sélo de nueve
minutos, lo cual da para un dia dé 10 horas 99
metros ctibicos. Esta no era la obra ejecutada, y
un dia en que se colocasen 75 metros ciibicos se
consideraba como muy bueno. Enh muchos no se
podia ni dun aprovechar una hora, porque las
olas rebasaban la coronacion de los diques; en
otros se aprovechaban sélo algunas horas, y en
todos era imposible que el trabiajo practico fuese
exactamente igual al calculado; pero de todos
modos, se ve que con una sola hormigonera 'y
muy poca gente se hace una cantidad de hormi-
gon considerable, merced 4 lasencilla y perfec-
ta combinacion de todas las operaciones que
constituyen la fabricacion, el trasporte y ¢l em-
pleo’en obra.

EI' hormigon‘se componia de piedra, grava y
arena, como materias inertes; cemento de fra-
guado lento de la fabrica Saylor's American
Portland y agua dulce, como elementos ac-
tivos.

Las condiciones de estos materiales eran las
siguientes:

Piedra de 0,075 de didmetro.
Grava de 0,m008 & 0,m05 de id.
Arena de 0,2007 de didmetro.

Se habia desechado como impropia para hacer
hormigon la arena mas préxima 4 las obras, cu-
yos granos tenian por término medio 0,m003; se
Ve, pues, que la arena empleada era muy grue-
sa; mas bien que arena, debe lamarse gravilla,
puesto que aun la desechada como fina no cons-

tituye una arena 4 la cual pueda aplicarse con

propiedad ese adjetivo. No dudamos que los re-
sultados fuesen mejores con la gravilla que con

la arena, porque hemos visto, tanto en agenos

como en propios experimentos, que siempre hay
ventaja en el empleo de arenas de grano grue- -
S0, y aun mas en el de gravilla, con tal que sea
bien limpia y silicea. .

- Los huecos que correspondian 3 las tres cla-
ses de sustanciag inertes mencionadas, eran:
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Piedra. 0,489
Grava. . 0,314
Arena. . . . 0,333

El cemento pesaba 120,53 libras por hushel
(36,34); cernido por un cedazo de 2.500 mallas
por pulgada cuadrada (389 por cent. *), dejaba
un residuo de 15 por 100.

Cuando se amasa tomando el volumen segun
estd en el barril, 6 sea con un peso de 133 libras
por pié cibico {0,m3283), y con un tercio de agua
aumenta 3,99 por 100 cn volimen; pero cuando
se apila sin comprimir, pesa solo 89,5 libras por
pié cibico; y si sc amasa con la cantidad de
agua necesaria para formar pasta firme, se con-
trae hasta ocupar sélo el 80,7 por 100 del voli-
men primitivo. Es muy importante tener en
cuenta esta diferencia, pues en muchos casos no
se cuidan de consignar si el volumen que ha de
entrar en el hormigon ha de calcularse por el
cemento contenido en el envase, 6 medido des-

pues de sacarlo, y en este caso tampoco s¢ ex-

presa generalmente si se ha de comprimir ¢ no;
y aunque todo esto se exprese, no es suficignte,
pues, de medir sin comprimir, pero dejando caer
suavemente el cemento, a echarlo con pala y
desde alguna distancia; de mover 6 no mover la
medida despues que se llena, y de otros dctalles
que no siempre se tienen en cuenta, resultan
pesos muy distintos para el mismo volumen de
cemento. En estas obras se tomé siempre el vo-
[imen, calculando el de los barriles. Las propor-
ciones de las materias para formar el hormigon,
fueron las siguientes:

15 partes de piedra.

4,38 id. grava.
8,28 id. arena.
3,00 id. cemento.

Agua dulce 10,5 por 100.

La grava se cribaba, no empleando sino la
que no pasaba por una criba que tenia 50 mallas
por centimetro®. Con estos elementos se¢ vié por
repetidos experimentos que 100 yardas cubicas
{75m%) de hormigon fraguado necesitaban las si-
guientes cantidades de materias secas:

80,75 de piedra.

. 23,38 de grava.
%%,37 de arena.
46,13 de cemento.

ToTAL... 463,05 de materias secas, comprendidos los
huecos.

Descontando los huecos, tendremos:

k1,26 de piedra.
16,17 de grava.
29,73 de arena.

16,78 de cemento (teniendo en cuenta la ex-
pansion).

Torar... 103,9% de materias secas, descontados los
huecos.

El exceso 3,94 se consume en el fraguado.

El agua ya dijimos que era 10,50 por 100.

El hormigon asi fabricado pesa fresco 160 li-
bras por pié cithico, y fraguado 149 libras. De
los anteriores datos se deduce que el cocfliciente

103,94 '
165,05 .
del peso del hormigon fraguado al fresco 0,931.

EI numero de revoluciones de la hormigonera
para cada carga era de 22, cmpleando en ellas
2 minutos 20 segundos, que en cl analisis del
tiempo antes consignado estan comprendidos en
los 4" — 27" que corresponde al periodo desde
la hormigonera al wagon; la diferencia es el
tiempo empleado en cuitar la tapa de la hormi-
gonera y hacerla girar para vaciar su contenido
en ¢l wagon, colocado en la parte inferior.

Sobre largueros apoyados en pilotes, y 4 una
altura de 3,04 encima de la coronacion, corria
la via por la cual circulaban los wagones; éstos
basculaban mediante un pequefio esfuerzo, de-
jando caer el hormigon en los moldes.

En un principio se apisonaba; pero despues se
vié que quedaba mejor con sélo la compresion
producida por la caida, limitandose los obreros
4 igualarlo y comprimirlo un poco ¢n los ingu-
los, donde & veces quedaban huecos sin esta
precaucion.

Antes de colocar el molde se preparaba la
base, enrasando cuidadosamente la coronacion
y rellenando todos los huecos con piedra pro-
porcionada & su tamafio. Despues de lleno un
molde, se deja el hbrmigon sin focarlo ni recu-
brirlo cuatro dias; al cabo de este tiempo, y
cuando ya por el fraguado tiene bastante consis-
tencia, se le recubre con una capa de mortero,
hecho con cemento de fraguado rapido, en la
proporcion de un volumen de esta sustancia y
de otro de arena; ademas se cubre el molde con
tablas y se deja en tal estado dos semanas; tras-
curridas éstas, se (uita el molde y se receba el
sillar con una capa de mortero como el que sir-
vid pararecubrirla cara superior. En caso de

de contraccion es = 0,629, ¥ la relacion
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sobrevenir temporales en los cuatro primeros
dias, se defiende la parte superior con el morte-
ro y las tablas, aunque no haya trascurrido el
periodo normal sefialado para csta operacion.

Falta consignar que las pruebas de resistencia
a la traccion, hechas con ¢l cemento Saylor‘s
American Portland, dieron el siguiente resul-
tado:

N O . ' Tiempo Carga de rotura por
N.% de pruebas. sumergido, Gentimetro 2
583 7 dias. 19%8- 460 término med.?

Y teniendo en cuenta que el cemento llevaba
en los almacenes de las obras de tres 4 cuatro
meses cuando se hicieron las pruebas, se vé que
puede competir con los “mejores Portland de
Europa, excepcion hecha del fabricado en Ste-
1lin por Teepffer Grawitz and Cv .

De los 1.157 metros de sillares artificiales que
debia llevar el dique del Este, iban construidos
6390 en 11 de Junio de 1879, y 700 metros en
el dique del Ocste de los 853 que le corres-
ponden.

El parapeto ain no se habia empezado para
dar lugar 4 que sicnten las plataformas de fagi-
nas comprimidas por el peso de los sillares. El
asiento se hace principalmente en los diez pri-

.meros dias, pero aunque con lentitud y cn me-

nor grado continta despues, y no pueden consi-
derarse los sillares como b_ase propia para servir
de apoyo & un parapeto continuo, sino despues
de largo tiempo, y éste no habia trascurrido
hasta la fecha & que alcanzan nuestros datos. .
Indicado el sistema de construccion seguido
en los diques, y como sc vencieron las dificulta-
des de ejecucion que cn obra tan basta se pre-
sentaron, consignaremos.:los resultados obteni-
dos, siguiendo cn la desembocadura el mismo
orden que empleamos al tratar de la parte ‘supe-
rior del encauzamiento. Bl trazado de los diques
ya dijimos que se habia sujetado 4 la condicion
de formar, por medio de-ellos, margenes seme-
jantes 4 las naturales del rio en los 16 kiléme-
tros. que median entre la trifurcacion y la des-
cmboéadura' en esta distancia la corriente habia
abrado un canal de calado y ancho casi unifor-
mes y el término medio de este ltimo fué la
distancia adoptada para la separacion entre los
diques. Determinado este elemento, y habiendo
creido cuerdamente que debian ser paralelos,

.puesto que asi venian 4 estar las orillas natura-

les, se fij6 su direccion de modo que no fuese la
corriente del rio & chocar de un modo brusco
con la litoral, y por esta razon se trazaron los
diques en curva, volviendo su concavidad hicia
el Oeste en atencion & que del opuesto rumbo
viene la corriente litoral.

La figura 2.* muestra claramente los resulta-
dos obtenidos, porque en ella se hallan hastan-
tes sondas (las encerradas en circulos) tomadas
antes de comenzar las obras, y por ellas se puc-
de venir en conocimiento de las condiciones del
fondo en aquella fecha; hay ademds otras mds -
numerosas de los calados cuatro afios despues,
y comparando ambos datos se forma cabal idea
de los cambios que ha experimentado la desem-
bocadura del hrazo Sur.

Como era facil preveer, con la construccion de
los diques trasversales se ha circunscrito al cen-
tro del canal la zona de méximos calados, con-
servando bastante regularidad en general, scgun
puede comprobarse por las curvas de nivel, que
limitan los fondos superiores & 7,m61; tnica-
mente proximo al arranque del dique de Oeste
s¢ nota un gran ¢nsanche cn el canal y una so-
cavacion tambicen grande, que llega hasta cl pié
del ultimo dique mencionado. Lo primero es,
sin duda alguna, debido al brusco estrechamien-
to que en este punto sulre la seccion de desagiic,
¥ lo segundo & no haber construido trasversal
ninguno en los primeros 750 metros del dique
longitudinal de que tratamos. En los trozos en
que el canal se conserva mas uniforme en anchu-
ra, presenta tambien la misma favorable condi-
cion su calado, teniendo casi siempre de 8,m53
4 9,13 en el centro; pero en ¢l tramo cuyo en-
sanchamiento hemos hecho notar, las ‘sondas
llegan hasta 24 metros, siendo lo ordinario cn
esta parte que excedan de 16 mectros. Como
afortunadamente semecjante crosion no ha dado
lugar & depdsitos aguas abajo, y, por el contra-
rio, se nota marcada tendencia & prolongarsc en
este sentido, tal irregularidad, tanto en anchura
como en calado, no indica que la distancia adop-
tada para la separacion de los diques sca peque-
fla para ¢l principio del encauzamicnto, y exce-
siva para el resto del espacio que mecha entre la
costay la harra.

La socavacion, que amenaza minar la basc
del dique del Oeste en un pequefio trozo, pucde
detenerse con solo construir en sus. inmediacio-
nes un par de trasversales, y esto serd tambien
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suficiente para que desaparezca el retroceso que
las curvas de nivel hacen .en este punto.

Donde anteriormente estaba la barra y hoy
terminan los diques, sufre el canal una desvia-
cion hacia el Este, debida, en nuestro concepto,
a tener ambos diques sus cabezas sobre la anti-

gua barra, cuando debiera hacerse mas 4 la mar .

el del Este, pues, conforme estin, la corriente
litoral viene & chocar con la del Qeste, que, res-
pecto de ella, avanza méas que.el opuesto; pro-
longando el dique del Este se hubiera consegui-

do fijar mejor el canal en la desembocadura y |

evitar inflexiones y depésitos precisamente en el

punto donde conviene que sea mas regular y de .

direccion mas constante, para que los buques
puedan ahocar 4 rumbo, hecho sin enmendadas
ni maniobras, que siempre deben evitarse en la
entrada de todo puerto 6 barra. En este caso, es
tanto mas de extrafiar que no se haya adoptado
la disposicion arriba indicada, cuanto que los
vientos tormentosos y la mar de leva vienen del
Este, y prolongando el dique de este nombre &
su redoso, hubieran encontrado los buques el
abrigo necesario para hacer rumbo al canal con
toda seguridad.

Los Ingenieros encargados de estas obras atri-
buyen la desviacion de que tratamos & la dife-
rente densidad de las aguas del mar y del rio;
«las primeras, dicen, al chocar con las segun-
das, descienden, produciendo una erosion en la
zona de encuentro; y una vez pasada ésta, vuel-

“ven 4 ascender, dando lugar al depésito que se
observa en el lado Oeste del canal.»

En prueba de su aserto, citan el hecho de que
en los estiajes en que el agua salada penetra en
el canal, aumenta el calado en el banco, que lo

desvia, y durante las altas aguas disminuye, .

porque la corriente fluvial impide 4 las de marea
y litoral penetrar en el espacio encauzado. Des-
de luego se ve que semejante explicacion no.es
satisfactoria ni resiste el mas ligero exdmen;
aun cuando es cierto que las aguas fluviales cor-
reran en la desembocadura sobre las del mar, y
esto explica la erosion observada por fuera de
16s diques, sobre todo al Oeste, no es ménos
exacto que no se concibe cémo han de descen-
der las aguas del mar sélo en la cortisima ex-
tension que hoy tiene el canal frente 4 los di-
ques, perque antes, 6 al Este, la socavacion es
relativamente pequefia, y al Oeste hay depésito
‘tan considerable, que invade los cuatro quintos

dela distancia comprendida entre los diques. El
hecho de que durante los estiajes aumente el
calado en el banco que desvia.el canal, no prue-
ba tampoco que sea la diferente densidad de las
aguas del rio y del mar la causa de que se forme
este .accidente en el .fondo; porque .si bien es
cierto que en esta época la corriente fluvial es
poco intensa, y por tanto, las aguas del mar pe-
netran en el encauzamiento, no por eso dejaran
de hacerlo, conservando el nivel que correspon-
de 4 su diferente densidad; y prueba de ello es
que el teredo empieza sus ataques 4 la profundi-
dad de 1,m50, porque en las aguas superiores,
dulces 6 sélo salobres, no puede vivir; por lo
tanto, el descenso de las aguas del mar existe
siempre, solo que en los meses de verano pene-
tran en el canal, y durante las avenidas, la cor-
riente litoral pasa por debajo de la fluvial, & 15
largo sélo de los diques, péro en modo alguno
nos parece que esto explica la formacion del
banco, que desvia el canal en su entrada. De ser
el choque de estas dos corrientes la causa del
depdsito que nos ocupa, no podria‘ser éste tan
pequeilo, sino que se hubiese extendido & ma-
yor distancia en direccion al mar. Por el con-
trario, si, como creemos, proviene de que el di-
que del Oeste presenta.4 la corriente maritima
un obsticulo que la obliga & interrumpir su
marcha, 6 por lo ménos, la hace perder buena
parte de su velocidad y .potencia de arrastre, se
comprende bien que en las inmediaciones de
este obstaculo se produzcan depésitos 4 los cua-
les contribuiran no poco las corrientes refleja-
das, que, encontrando & la principal, daran lu-
gar a que en ciertos puntos la potencia de arras-
tre sea nula 6 poco ménos. El aumento de
calado que se observa_en los estiajes en nada
contradice nuestra hipétesis, puesto que cuales-
.quiera que sean las causas que produzcan.el de-
pésito, éste ha de disminuir mucho en esta épo-
ca .del afio, en que el Missisipi arrastra una
pequefia fraccion del volimen de materias que
corresponde al periodo de avenidas; y si 4 esto
se afiade que las mareas pueden ejercer su eficaz
accion durante las aguas hajas y no en las altas,
-se ve cudn facilmente se explica que en los
meses que corresponden 4 las primeras dismi-
nuya el banco que desvia la entrada del canal.
Los calados en la barra han ido gradualmente
aumentando casi sin interrupcion, pues‘ si-bien

-8¢ paralizaron de Abril 4 Octubre-del 77y 78, es
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debido & que en algunos de los meses corres-
pondientes & estos periodos las fiehres obligan a
disminuir la actividad de los trabajos, y en 1877
fué necesario suspenderlos por completo duran-
te cuatro, & consecuencia de la epidemia que
asol6 la region inferior de la cuenca del Missisipi.
El siguiente estado indica los calados en la
barra 4 plea mar de marea media en diferentes
fechas, desde antes de comenzar las obras:

La gran erosion de Enero'd Julio de 1879 es
debida 4 los sillares de hormigon, cuyo peso
comprimi6 las plataformas de fagina, lo cual
hizo que las filtraciones al- través de los diques
disminuyesen mucho, quedando asi en el canal
mas volumen de agua para obrar sobre la barra.

Los aumeritos de calado de Enero 4 Julio cor-
responden de un modo casi proporcional & la
mayor longitud de sillares construidos, obser-
vandose, como no podia ménos, que los efectos

no se notan hasta que en ambhos diques se impi-
FECHAS. CALADOS. FECHAS. CALADOS. . .
dieron las filtraciones.
Hé aqui el estado que indica la marcha de la
Mayo de 1875. 2,m80 . . .
Encro de 1876. .| 3,m34 |Enero de 1878..| 6,m69 construccion de ‘sillares y los calados corres-
Abril de id. 5,m17 | Abril de id. . 7,100 yondientes:
Julio de id. 6m09 |Julio de id. . .| 7.moy | F
Octubre de id. 6,m18 | Octubre de id. .| 7,m00
Enero de 1877 6,m33 | Enero de 1879, .{ 7,m27
AbI:lI de id. . 6,m36 | Abril de id. . 8,m30
Julio de id. 6,m48 |Juliodeid. . .| 9,m3
Octubre de id. 6,m39
DIQUE DEL ESTE. DIQUE DEL OESTE. ’, CALADO
FECHAS. Longitud_cg sillares. Lonf’ltud de sillares, l‘eulu barra.
Enerd 20 de 1879 . 115 metros. y o » 7,m27
Febrero 13 de id. 245 id. 72 metros. 7,m27
Marzo 41%de id. 27 id. 72 id. 7,m33
id. 27 de id. k68 id. 166 id. .8,mi3
Abril 8 de id. 468 id. 325 id. 8,m30
Junio 44 de id. 638 id. 704 id. » »

El calado correspondiente 4 Junio no lo cono-
cemos;.pero anteriormente ueda consignado el
que habia en Julio. En el dique del Oeste ya iba
colocada la casi totalidad de los sillares que de-
fienden su coronacion, puesto que sélo faltaban
en Junio 47 metros; pero en el otro ain queda-
ban por construir 519 metros, y por lo tanto,
cuando en ambos se hayan disminuido por igual
las filtraciones, el canal habrd aumentado en la-
titud y sonda.

Ya dijimos que desde el momento én que se

sumergieron las primeras plataformas de fagi-

nas comenzaron & formarse depésitos’ por la
parte exterior de las mismas; pues bien: estos
aluviones, que antes de las obras no avanzahan
mas que la orilla Oeste de la costa, han ido cre-
ciendo y ganando hécia la mar con disminucion
rapida del calado, sobre todo en la parte com-
prendida entre ¢l dique del Oeste y la costa del

mismo nombré. Posterior & la fecha en que co-

menzaron las obras es tambien: la formacion de

los bajos Baseline Rees New Pelican Rees y

Rees extension; no es, por lo tanto, aventurado
suponer (ue los diques sirvan dendcleo 4 la for-
macion de una margen artificial, y en periodo no
muy lejano la actual orilla vendra 4 colocarse
frontera de'la barra. Es tambien probable que
antes sean precisas nuevas adiciones 4 los di-
ques; pero esta necesidad no parece que se hara
sentir en muchos afios, pues al referirnos antes
a periodo no lejano, era considerandolo como
geolégico, y claro es que lo corto, comparado
con la edad de la tierra, es largo referido 4 las
obras del hombre.

Tales son, brevemente descritas, las obras lle-
vadas 4 cabo para mejorar una de las barras del
Missisipi; antes de empezarlas era completa-
mente infranqueable dun para barcos pequefios,
y al cabo de cuatro afios podian pasar por ella
los mayores de comercio, y en la actualidad, aun
los de guerra, puesto que el canal, de 9 metros,
ha ensanchado considerablemente desde la fe-
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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

cha & que alcanzan los planos. Estos han sido
copiados del Boletin de los Ingenicros civiles
americanos, asi como todos los demis datos que
nos han servido para redactar esta resefia.
FERNANDO GaRciA AneNAL.

———

SOBRE LOS HUNDINIERTOS OCURRIDOS EN PUIGCERCOS
POR
D. LUIS CORSINI
INGENIERO JEFE DE LA PROVINGIA DE LERIDA.

En 13 de Encro dltimo el S, Gobernador ci-
vil de la provincia de Lérida me oficié para que
pasase con urgencia al puchlo de Puigcercds,
con objeto de estudiar sobre el terreno Ia impor-
tancia y gravedad del accidente all] ocurrido, y
de adoptar las medidas de precaucion que exi-
gian la seguridad de sus habitantes.

Despues de ponerlo cn conocimiento del Ex-
celentisimo Sr. Director general de Obras pu-
blicas, salf el dia 19 del citado mes para dicho
punto, no siéndome posihle pasar de la Venta de
Folquet por la muchisima nieve que habia en Ia
carretera de Artesa 4 Tremp, la que depositada
en cl puerto de Comiol, entre los kilometros 22
¥ 27, impedia por completo el transito. Por otra
parte, ningun resultado practico y conducente
al objeto de mi cometido podia obtener del re-
conocimiento de un terreno completamente cu-
bierto de una espesa capa dé nieve que ocultaba
Su estructura y desfiguraba su forma.

Regresé 4 Lérida, volviendo & salir ¢l 11 deo
Febrero, llegando 4 Puigcercos el dia 14 4 las
diez de la mafiana.

Me acompaiiaban el Ingeniero D. Adolfo Pe-
queiio y los Ayudantes D. Antonio Cirera y don
Mariano Tzquicrdo, encomendando 3 este perso-
nal el levantamiento del croquis de la zona de
terreno que rodea 4 Puigcercos (fig. 1.%), plano
de la zona de hundimicntos (ig. 2. y perfiles,
que para dar mejor idea de la forma do éstos,
fuel"on préviamente por mj fijados, los cuales
estan representados por las lineas que aparecen
en la fig. 2.*

Esta ultima operacion era sumamente expues-
ta, tanto por la considerable altura de los escar-
pes, como por los desprendimicntos que, aun-
que de escasa Importancia, todavia se verifi-
cahan.

. Establecido el érden de los trabajos, y va en
ejecucion, hice un reconocimiento detenidisimo,
tanto del terreno cn que ¢l movimiento se hahia
verificado, como de 1a poblacion, que dista muy
Poco, scgun puede ohservarse en los planos, de
los escarpes 6 tajos ocasipnados por el hundi-
miento; ¢l resultado inmediato de este exiamen
fué oficiar al Alcalde para que hiciese saber 4

los vecinos que, habiendo peligro en permane-
cer ocupando las casas que constituyen la po-
blacion, debian tratar de abandonarlas cn el
més breve plazo posible.

Esta 6rden, justificada por el camplimiento de
mi deber, era més ficil de dap que de cumplir,

toda vez que las cuarenta familias (ue residen
en Puigcercés no querian abandonar sus casas,
prefiriendo correr Ia eventualidad del peligro
que cllos mismos reconocian 4 la certidumbre
de perccer de frio y hambre si dejaban sus al-
bergues en el centro de un invierno crudo y tan
abundante en aguas y nieves, que no se podia
absolutamente 4 pié ni & caballo transitar por
los malisimos caminos del pais.

A esta consideracion material va unida otra
de delicado sentimiento, y es la repugnancia que
aquellos desgraciados oponen i dejar para sicm-
pre sus casas, quc encicrran todos sus recuer-
dos méds queridos, sus mas intimas afecciones,
que condensan, en una palabra, cl pasado de
aquellas familias. Acordado el ahandono del
pueblo, menester era fijar el punto en que debia
agruparse el nuevo, con objcto de que los veci-
nos mis acomodados pudicsen ir edificando sus
casas y los mds pobres preparar algun trabajo,
aplicando & ¢l los donativos que & cada uno les
fucren entregados.

El emplazamiento de¢ una poblacion, caso raro
cn la ciencia del Ingeniero, viene dado por una
infinidad de clementos que exigen condiciones a4
veees contradictorias, las que es menester rela-
cionar con objeto de obtener una solucion (ue
en lo posible las armonice. ‘

La altitud, la orientacion, la proximidad 2
fuentes 6 ciuces que suministren con abundan.
cla aguas potables, son condiciones necesarias 4
la bucna situacion higi¢nica de los pueblos; pero
hay tambien otras de cardcter ccondmico (fue
conviene satisfacer, como son la proximidad :t
las vias de comunicacion y & los centros princi-
pales de cultivo, para cvitar con los trasportes
pérdidas de trabajo que gravan consicderable-
mente & la produccion con notoria molostia de
los habitantes.

Conocedores los vecinos de Puigcercos de 1a
iltima condicion referente al cultivo, mejor que
el Ingenicro que suscribe, indiqué al Alcalde la
convenicncia de que reuniese 2 aquéllos, expo-
niéndoles mi-deseo de consultarles acerca del
punto en que juzgaban mas 3 proposito para sus
intereses el emplazamiento del nuevo pueblo.

Reunidos en la Sala de Ayuntamicento todos
los vecinos, les hablé, diciéndoles que entre lasg
dos soluciones por mi aceptadas, como las mis
convenientes para la nueva situacion de Puig-
cercés, que son las que se representan en cl
croquis con los circulos A4 ¥ B, queria conocer
cudl preferian y los motivos en_que fundaban su
eleccion. (Fig. 1.%)

No hubo conformidad entre los diferentes pa-
receres alli expuestos, inclinandose la mayoria
por la eleccion del punto A, fundada en las con-
sideraciones, & mi juicio poco razonadas, que
mis adelante indicaré. Mi opinion es que debe
situarse en el punto B del ya citado créquis,
puesto que satisface por completo las condicio.
nes ya enunciadas, por su mayor proximidad al
rio Noguera Pallaresa, de ciuce abundantisimo,
flotable y de riquisimas y puras aguas potables,
por hallarse sobre el trazado de la carretera de
tercer érden de Balaguer & Francia y del ferro-
carril del Pirineo Central, por estar inmediato 4
| la huerta que el pueblo posee 4 orillas del rio y -
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