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Despues de observar detenidamente las ave-
rias causadas, se comprobb:

1.° Que no habia rastro alguno de ‘teredo
aguas arriba de los 450 metros, & contar desde

“ la barra. -

2.° Que bajo este punto atacaban los pilotes
y los extremos de las faginas en la parte que no
cstaban recubiertas por piedra 6 depésitos.

3.° Que entre la superficic del agua ¥ la pro-
fundidad de 1,52 tampoco se encontraba des-
trozo alguno causado por el teredo, circunseri-
biéndose entre esta profundidad y el fondo, 6
mejor dicho, 0,220 sobre el suelo, pues en los
ultimos 20 centimetros tampoco se hacian sentir
sus efectos.

En la parte que esti cubierta por depésitos,
ya hemos dicho que éstos han evitado por com-
pleto los ataques del teredo; & donde no llega la
sedimentacion sc ha recubierto todo el talud de
piedras, con lo cual casi por completo se han de-
tenido sus destructores pregresos; pero no pue-
de ocultarse que este enemigo es el mis terrible

de los tres mencionados para diques, cuyo nu-

cleo y parte resistente puede ser pasto del voraz
animal. Hay la favorable circunstancia de cue
su accion, I¢jos de ser constante, se limita 4 una
cuarta parte del afio.

oot

(Se continuard.)

EL FERRO-CARRIL DE SILLA A CULLERA.

Los habituales lectores de la Revista recorda-
rdn un articulo publicado en Setiembre de 1878,
que daba 4 conocer las principales circunstan-
cias que presentaba el trazado del ferro-carril de
Silla & Cullera, el material empleado en la via v
el destinado 4 su explotacion, asi como el coste
de las obras y materiales por kilémetro de lon-
gitud (33.050 pesetas), cuya tltima circunstan-
cia inducia al autor de dicho articulo, nuestro
compafiero y amigo D. Manuel Garcia Araus, 4
predecir y esperar que el ferro-carril de Silla’ &
Cullera serviria de estimulo y ejémplo para que
se ejecutasen otros con andlogas condiciones,
haciéndose posible llevar estos instrumentos de
riqueza y civilizacion & pueblos y comarcas que
se verian siempre privados de utilizarse de las
ventajas-que proporcionan, si su coste kilomsé-
trico fuera el promedio del correspondiente 4 los
ferro-carriles que presentan el ancho normal
{1,67). Las previsiones de nuestro compafiero
tienden 4 realizarse, y todo hace creer que no
han de pasar muchos afios sin que se halle es-
tablécida una red de caminos de hierro, para la

cual se adopte un ancho que permita realizar su
construccion en condiciones econdémicas propor-
cionadas al servicio que cada uno esté llamado &
prestar; pero no es la demostracion de este pen-
samiento lo que motiva estas lineas, y si tan
solo dar 4 conocer 4 lo§ lectores de la RevisTa la
importancia relativa que ha llegado & adquirir
el modesto ferro-carril antes citado, y los benefi-
cios que pueden fundadamente esperar desde
lucgo los capitales empleados en ohras andlogas.

Ll ferro-carril de Silla 4 Cullera se explota
desde hace treinta y dos meses préximamente;
sus rendimientos han ido constantemente en au-
mento, y hay razones para creer que el porvenir
presenta grandes probabilidades de prosperidad;
desde Iuego viene observindose que el nimero
de viajeros es mayor cada afio, demostrando esta
circunstancia que no fué débido 4 curioso deseo
de ver la nueva viaelmovimiento ¢ue se observéd
desde los primeros dias de su explotacion, sino
4 las condiciones ¢ intereses de las poblaciones
que la via enlaza, asi como del resto del pais; y-
no es, seguramente, despreciable ¢l nimero de
33% pasajeros diarios que resultan, segun datos
del ultimo ejercicio anual, y atendiendo .espe-
cialmente & que la via abraza una longitud de 26
kilometros escasos.

El trafico de mercancias durante los nueve
primeros meses del afio 1880 ha sido notable, y
sin la paralizacion que han tenido las transac-
ciones que sc hicieron sobre el arroz, principal
articulo de produccion en aquella comarca, hu-
biera excedido en mucho las esperanzas que se
habian concebido.

El numero de viajeros que han circulado por
la linea asciende 4 122.222; y como era de espe-
rar, atendiendo & la corta longitud de aquélla y
suave clima de las localidades que cruza, la
proporcion entre los que ocuparon asientos de
tercera clase con relacion 4 los que circularon
en primera y segunda, es mayor que- ¢l prome-
dio de lo que es aplicable & los ferro-carriles de
la Peninsula; la proporcion ha sido ésta:

0,10 por los 100 viajeros de 1.* clase.
9,80 » de 2. »
y 92,10 » de 3. »

Entre las mercancias, cuyo trasporte se ha
clevado & 20.144 toneladas, {igura en primer lu-
gar el arroz, los materiales de construccion, ce-
reales y abonos agricolas, representando una
pequeiia partida (5 toneladas) ¢l vino, lo cual
demostraria ser extremadamente sébrios en los
articulos los moradores de aquellas localida-
des, si no pudiera atribuirse fundadamente lo
exiguo de su trasporte 4 la competencia que al
ferro-carril hace la arrieria, y que habrd, de dis-
minuir en mucho si se estudian con detenimien-
to todos los medios que todavia existen para
imposibilitar tal competencia.”

El nimero de trenes de viajeros, asi ordina-
rios como extraordinarios, que han circulado
durante el afio 1880 y los datos analogos corres-
pondientes 4 los trenes de mercancias aparecen
en el siguiente estado: .
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Nimero de trenes. ~ Kilémetros recorridos.
T i e T, opm—
VIAJEROS. MERCANGIAS. VIAJEROS. MERCANCTAS.
MESES. ‘ Mate!Balas) Tota- Mate |Balas] Tota-
ina-| Extra- ing-| Bxtra- } | ina- | Extra- ina-| Extra- | | ..
Oﬁ%; & ordina - Oi;iéga ordina-] rial. | tro. } 1les. O!x"idol;l. & ordina- O;?éga ordina -y rial. | tro. les.
rios. ) rios. rios. * | rios.

Enero. . .} 42k » » 16 » S 148 || 3.224% » » 32048 » 609 3.60%
Febrero. . .§ 4416 4 » 29 » » 146 3.0416{ 26 » 580 » »§ 3622
Marzo. . .| 4124 » » ol A2 » 8| 47h| 3.224 » » 980§ » | 551 £.239
Abril. . . )} 120 15 » 76 » 28 2394 3.420 | 130 » 1.5208 » 470 4£.940
Mavo.. . .} 12% » » s » »Y 168§ 3.22% » » 8801 » »l kA0
Junio . . .} 120 » » 14 » ATp 178 3.420 » » |- 2208 » | 296} 3636
Julio. . . ¥ 12% 12 » 6 » » 142 3.222 72 » 420 » » Y 3516
Agosto. . . 12} » » 1 » » b ood2sl 3,224 » » 20§ » » | 3.244
Setiembre. .§ 420 2% » 3 » 33 1801 3.120] 472 » 60§ » | 1960 3.548
Octubre. . .§ 124 » » 1% » » 1391 3.224 » » 300 » » i 3.52%
Noviembre. .f 120 k& » 7 » » b 434 3.420( 80 » 1508 » | - »] 3.3%0
Diciembre. .} 124 » » & » 321 41601 3.22% » » SO » [4728 3.476
ToraLes..}1.464 | 36 » 25% » 1486 11.930 ] 38.06% | 480 » 5.220 | » [ 949 ) £4.743

Y haciendo las operaciones conveniéntes Y ne-
cesarias, puede deducirse que todos los trenes
de viajeros han recorrido la linea por completo,
¥ que el recorrido medio al centro de mercan-
cias ha sido de 20,50 kilometros, 6 sea 0,76 de la
longitud de aquélla; el nimero de viajeros y
peso de toneladas de mercancias se ha repartido
del modo siguiente:

Viajeros. . . . . . 8050 por tren.
Mercancias. 79,00 por id.

Esta ltima cifra es demasiado elevada para
que pueda suponerse exacta, dada la composi-
cion que el tren medio tiene en esta linea; y
como, por otra parte, no aparece de los datos
consignados en cl anterior estado que se haya

trasportado alguna parte en los trenes de viaje-
ros, debemos suponer que esto wltimo habra te-
nido lugar.

Los datos que se nos han suministrado no
contienen ni los referentes al recorrido medio
de cada viajero y tonelada, ni tampoco el niime-
ro de plazas 6 asientos ofrecidos y ocupados, ni
el tonelaje de que era capaz cada tren y parte
que en él se haya ocupado; y estos son elemen-
tos necesarios para juzgar del acierto con que s¢
conduce la explotacion y se aprovecha el mate-
rial; pero si esto falta, algo puede deducirse en
pré de la gestion de los asuntos relacionados
con la explotacion de este camino examinando

el siguiente estado, sacado, como .el anterior,

del cjercicio correspondiente al afio 1880:

GASTOS DE EXPLOTACION..

Administracion. . Personal v material. . e e o . . . .. . . Dmas. o 3.606 23
Movimiento Persomal . . . . . . . | 22911 08) 5 g0 o
© ' "{Material de estaciones é impresiones. . . . . 2.07% 76y ~HUSY
Personal . .o . . 4.585 93
Grasas, algodon, ete.. s 4B -
Traccion. Combustibles. . .. . 9.281 74( 21708 94
Reparacion de maquinas. .- 3.725 82
. Persomal. . . 23.029 43
CZ‘;;::;; fon 2o Material fijo. Co . 18377 58( o000 .
camino Vigilancia de Ia via. . . . . . 3.886 i
o Balastro.. . . . . 2,401 43]
Generales. . . . Trasportesy pequeilos gastos, suscriciones, etc. . . 3.997 93 3.997 93
:  —— e —
.TOTAL DE GASTOS DE EXPLOTAGION. . . . . . . . . 84693 09
.
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Del cual se deduce facilmente que se gasta
para todos los servicios relacionados con la ex-
portacion y por kilémetro de via 3.250 pesetas.

El resultado de la explotacion 6 beneficio que
se obtiene, es el siguiente:

Producto diario. . . . . . . Pras. £33 30
‘Gasto diario. . . . . . . . » 231 40
Beneficio diario. . . . . . . Pras. 204 90
Producto kilométrico diario. . . Pras. 16 %6
Gasto » N . . . » 8 90
Beneficio diario por kilémetro. . Pras. 7 56
Producto kilométrico anual. . . DPras. 6097 56
Gasto. . . . . . . . . . . » 3.257 &0
Beneficio anual por kildmetro . . Pras. 2.840 416

de donde se infiere que los gastos cquivalen al
53,40 por 100 del producto bruto; y podemos
afiadir que el producto neto permite se reparta
al capital social un interés de 8,44 por 100 anual,
gue se disminuira, seguramente, para formar
un fondo de reserva, 4 fin de cubrir necesidades
ulteriores, tales como rcposicion del material
que vaya inutilizindose. '

Creemos quc muchos caminos de hierro, como
el que es objeto de este articulo, pucden cons-
truirse en Espaifia en beneficio mutuo de los ca-
pitales que en cllos se inviertan y de las locali-
‘dades recorridas, y muy grato sera el dejar con-
signado cuanto antecede antes de dirigir nues-
tra enhorabuena y leal aplauso & las personas
‘que coadyuvan para que la Sociedad del ferro-
carril de Silla & Cullera se halle en la situacion
bonancible que dejamos indicada.

1. S. 7.

b
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PARTE OFICIAL.

Mayo 7.—(Faceta del 17.)— Fomento.—Real 6rden
aprobando la trasferencia de. la concesion del ferro-
carril de Pueate-Genil 4 Linares por Lucena, Cabra y

"Jaen, que hace el concesionario del mismo D. Jorge
Loring en favor de la Compaiiia de los ferro-carriles
“andaluces, representada en el presente caso por don
‘Luciano Villars y D. Luis Silvela, Consejeros de Ad-
‘ministracion de la misma Compailia, considerandose
subrogado el cedente en todos los derechos y obliga~
‘ciones inherentes y que emanan de la concesion otor-
_gada por Real érden de 10 de Julio de 1877, en cuan-
to al Estado se refiere.
" Mayo 7.—(Gaceta del 17.—Fomento.—Real 6rden
“otorgando 4 D. Mariano Puig y Valls1a concesion del

" “franvia con motor de vapor de Manresa & Berga, con

"sujecion-al pliego de condiciones con que fué anun-
—ciada la subasta de este tranvia en la Gaceta de Ma-
“-drid del dia 27 de Febrero ultimo.

SUBASTAS.

FERRO-CARRILES.

Por Real 6rden de 22 de Enero del presente afio. —
Provincia de Madrid.—Se sefiala para el 25 de Junio
proximo la subasta de la concesion del tranvia de las
Ventas del Espiritu Santo al Paseo 6 Ronda de Emba~
jadores, con un ramal desde la Ronda de Valencia &
la Plaza del Progreso.

Por Real drden de 24 de Mayo corriente.—Provin-
cia de Salamanca.—Se seiiala para el 24 de Agosto
préximo la subasta de la concesion del ferro-carril de
Salamanca 4 la frontera portuguesa por Ciudad-
Rodrigo.

OBRAS NUEVAS.

Para el 45 de Junio préximo.—Provincia de Guada-
lajara.—Se seflala la subasta de las obras de la sec-
cion de carretera de Espinosa & Cogolludo, en la de
Espinosa & Hiendelaencina, por su presupucsto de
34.538,72 pesetas.

El dia 4 de Junio préximo.—Puerto de Barcelona.—
Se sefiala para admitir proposiciones, con objeto de
construir la obra de los adoquinados del muelle de la
muralla, comprendidos desde la escalera de la Paz
hasta la Plaza de San Sebastian, pudiendo ofrecerse
piedra de cunlquicra procedencia. El precio que se
‘ofrezca no podra exceder del tipo maximo de 279.464, 9%
pesetas. .

Se ha dispuesto por la Direccion general que la su-
basta de las obras de la travesia de Tabernas, en la
segunda seccion de la carretera de Puerto-Lumbreras
& Almeria, que habia de tener lugar el 27 del actual,
se verifique en 7 de Junio préximo.

Para el 27 de Junio préximo.—Provincia de Oren-
se.—Se seflala la subasta de las obras de la segunda
seccion del camino de Brués al counfin de la proviacia
de Pontevedra, por el presupuesto de 201.519,82 pe-
setas.

Para el 28 de Junio proximo.—Provineia de Barce-
lona.—Se anuncia la subasta de las obras de construc-
cion del trozo de carretera de Ordal 4 San Saturnino
de Noya, correspondicnte 4 la seccion de Ordal & San
Quintin de Mediona, de la carretera provincial de San
Boy de Llobregat & La Llacuna, por ¢l presupuesto de
296.308,12 pesetas. :

Para el 7 de Julio préximo.— Provincia de Barcelo-
na.—Se sefiala la subasta de las obras de construc-
cion de la carretera de San Felii de Codinas 4 Cente-
llas, por el presupuesto de 412.639,70 pesetas.

Con arreglo al Convenio celebrado por los comisio-
nados de Espafia v Portugal, y aprobado por los Go-
biernos de las dos Naciones, se anuncia que el dia
30 de Julio préximo, v ante la comision de Ingenieros
espaiioles y portugueses, tendra lugar en el Ministe-
rio de Obras publicas, Comercio é Industria de Lisboa
el concurso publico para la construceion por contrata
del puente metalico internacional sobre el rio Miilo,
entre Valenga y Tuy. La carta de pago que acredite
haber hecho préviamente el depdsito provisional sera
de 12.000 pesetas, v aquél se verificara en la Caja
general de Depdsitos de Madrid, 6 de 2.256.000 reis
en la de Lisboa.

REPARACIONES.

Para el 4.° de Junio préximo.—Provincia de Coru-
Hia.—Se anuncia la subasta de los acopios de materia-
les para la reparacion de los kilémetros 562, 576, 585

4 890, 592, 593 vy 596 de la carretera de primer érden
de Puente de Rabade & Ferrol, por el presupuesto de

31.608 pesetas.




