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INATUGURACION

DEL FERRO-CARRIL DE SAN JUAN DE LAS ABADESAS.

Con asistencia de los Sres. Ministro de Fomento

* y Director general de Obras publicas, tuvo lugar el

dia 17 del pasado Octubre la inauguracion del fer-
ro-carril y minas de San Juan de las Abadesas.

Las vicisitudes y contratiempos por que ha pasado
la construccion de este ferro-carril, y la actividad
extraordinaria con que se han llevado 4 feliz término
los trabajos en los 1iltimos meses, cooperan 4 que se
considere esta inauguracion como beneficioso acon-
tecimiento de fecundas consecuencias para la indus-
tria nacional.

La linea de que se trata tiene su origen en la es-
tacion de Granollers (ferro-carril de Barcelona &
Francia), y pasando por San Juan de las Abadesas,
ge desarrolla hasta su término en la estacion de Tor-
rallas, destinada exclusivamente al principal objeto
del camino de hierro, que es la explotacion de las
minas carboniferas.

Natural era que 41a inanguracion deunalinea que
tiende 4 facilitar la llegada 4 centros productores
de aquella apreciada riqueza natural concurriese
gran ntimero de montafieses, de diversos puntos del
pais, que reconociendo las ventajasque 4 éste hade
reportar la obra objeto de tal ceremonia, animaban
con su propia- satisfaccion el aspecto del agradable
cuadro que siempre se contempla en todas las ma-
nifestaciones de la civilizacion de nuestros dias.

"« " El tren oficial recorrié la linea desde su origen
hasta ladltima estacion citada, y los convidados de-
‘tuviéronse en distintos puntos del camino, & fin de
apreciar las notables obras que ha sido preciso cons-
‘truir para establecer la traza en el sinuoso valle del
"Congostj & no ménos accidentado del rio Ter, por
donde el ferro-carril se desarrolla,

Llegado eltren 4 la estacion de Torrallas, tuvo lu-
gar la bendicion de lalinea, y poco despues elsefior
Macia, gerente de la Sociedad, anunci6 la apertura
‘de una mina, que sirviera de recuerdo de la solem-
nidad que se celebraba, 4 la vez que de prueba de
agradecimiento de dicha Sociedad por la atencion
quele dispensaban los Sres. Ministro y Director asis-
‘tiendo 4 la inauguracion del camino.

Hizose funcionar el j)_lano bi-automotor dispuesto
para el servicio de las minas, y todos los asistentes
tuvieron ocasion deapreciar el gran partido que para
esta instalacion industrial ge ha sacado de las cir-
cunstancias favorables que ofrecia el terreno. Visi-

taron despues los convidados todas las dependencias
de las minas, como tambien en Ripoll el famoso
monasterio, notable monumento, no sélo por su re-
conocido mérito artistisco, sino tambien por sus re-
cuerdos histéricos.

Grato serd sin duda alguna el que guarden de esta
inauguracion cuantos 4 ella han asistido, en cuyo ni-
mero tiene la honra de contarse el que suscribe, cuya
satisfaccion individual no es pequefia al consignar en
las columnas de la REVISTA este notable aconteci-
miento, haciendo publicas 4 la vez las felicitaciones
que recibieron la Sociedad y sus facultativos por el
decidido empefio, laboriosidad infatigable y extraor-
dinario acierto con que han resuelto el problema in-
dustrial enlo que atafie 4 la explotacion de las minas
y al trasporte de sus preciados productos.

PEDRO GraRCIA FARIA.

BL ACCIDENTE DEL PUENTE DE PILOTUERTO.

El dia 19 del finado Octubre se recibia en Madrid
la triste nueva de que al verificarse la vispera, 4 la
una y media de su mafiana, la prueba de recepcion
del puente de Pilotuerto, se habian roto las vigas,
desploméndose todo el tramo sobre el rio, y arras-
trando en su caida 4 los Ingenieros jefe de la pro-
vincia y encargado de la carretera, que dirigian las
pruebas , al Ingeniero de la casa constructora, que
las presenciaba, y & los peones que auxiliaban la
operacion.

Muy reciente la fecha de este sensible suceso, no
disponemos de los datos necesarios para darlo 4 co-
nocer de una manera completa 4 nuestros lectores y
entrar en el exdmen de las causas que hayan podido
motivarlo ; pero debemos 4 la atencion de uno de
nuestros compafieros algunos detalles y considera-
clones acerca de este accidente, que son los que nos
han servido para redactar esta breve y somera no-
ticia.

El puente de Pilotnerto, perteneciente 4 la car-
retera de Ponferrada 4 la Espina, constaba de un
solo tramo de 20 metros de luz proximamente, y es-
taba constitnido por dos vigas principales rectas,
compuesta cada una de dos bandas de chapas 6 ca-
bezas, unidas por. barras de hierro formando celosia,
afectando aquéllas una seccion de doble T. Estas dos
vigas se enlazaban por medio de vignetas de meno-
res dimensiones, y en las cuales insiste un suelo for-
mado de bovedillas de chapa de hierro, sobre las
que descansa el afirmado, de ignales condiciones y
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forma que el usnal en las carreteras. Los extremos
de las dos vigas principalés 6 maestras se apoyaban
en una longitud de un metro sobre cada estribo, y
cn esta parte el alma de aquéllas, en vez de ser de
celosia, estaba constituida por una chapa maciza.
Debemos afiadir que en la zona correspondiente 4
los apoyos, el afirmado insistia tambien sobre hove-
dillas, 4 fin de enlazar convenientemente el del
puente con el de la carretera.

Hecha esta sucinta descripcion para la mejor in-
teligencia de lo que va 4 seguir, pasamos & ocupar-
nos del accidente.

Dispuesto todo para dar principio 4 la prueha, se
procedid al arreglo delos tres carros con que debia
llevarse 4 cabo la operacion, empezando por colocar
el que hahia de marchar delante, al cual segnirian
otros dos pareados, llevando cada uno cnatro tone-
ladas y media de carga proximamente ; ya se encon-
traba el primer vehicalo en la posicion que debia
ocupar, y el segundo se hallaba tambien sobre el
puente, distantes sus ruedas sélo algunos decimetros
del borde ¢ arista del estribo; faltaba nicamente
situar el tercero en linca con el segundo: en este
estado las cosas, la entrada del Wltimo carro fué la
que ocasiond la sibita caida del tramo.

La rotura se inici6 en la cabeza inferior de la viga
de agua abajo, es decir, del lado que entré el ve-
hiculo, segun la linea correspondiente 4 la arista del
estribo; y falta de apoyo la armazon metdlica, se in-
cliné hdcia aquel dngulo, resistiendo todavia, aunque
sélo durante breves instantes, la cabeza superior.
Como era natural, 4 esta rotura signié la de la otra
viga, por la extremidad correspondiente al mismo
apoyo.

En esta disposicion, lo légico era que todo el
puente hubiera girado al rededor del borde del es-
tribo opuesto al en que se produjo la rotura; y co-
mo la altura de la construccion sobre el rio media
16 metros, de haber sucedido asi las cosas, habria
que lamentar la muerte de todos los que se hallaban
sobre el tramo. No ocurrid esto afortunadamente,

sino que, por el contrario, saliéndose el puente de’

aquel apoyo, descendid toda la armazon lentamente,
rozando por ambas extremidades con los paramen-

tos de los dos estribos; dobléndose las vigas hdcia-

arriba por el cabo en. que estaban sin carga, lo sufi-
ciente para que la longitud de veinte metros y me-
dio, 4 que las mismas quedaron reducidas despues

de separado de cada una por la rotura un metro del

apoyo opuesto, cupiese en el espacio de 19,50 me-
tros que média de estribo 4 estribo, 6 poco mds;

puesto que la inclinacion que en el sentido de su lon-
gitud tomd el puente al bajar debié ser muy pe-
quefia al final, 4 juzgar por la posicion en que
quedd.

Esta particnlaridad del descenso, que evité mayo-
res males, s6lo puede explicarse de dos maneras : 6
suponiendo en la viga de agua arriba una resisten-
cia tal que la hizo permanecer firme, dando tiempo
4 que el movimiento iniciado en la de agua abajo
sacase de su apoyo las extremidades correspondien-
tes al estribo opuesto, 6 habiendo algun obsticulo
que, deteniendo las dos vigas del lado de la rotura
en el camino de su descenso, formase alli un eje de
giro, al rededor del cual se verificé la caida del otro

xtremo de las vigas; por aquel lado pudo presen-
tarse igual entorpecimiento, y detenido el tramo
por ambos extremos, pero por obstdculos de poca
firmeza 6 que le ofrecieran escasa base de apoyo,
pudo, arquedndose hdcia el centro, seguir su descen-
s0 de la manera regolar como lo verificd; hasta el
punto de asegurar los que sobreviven 4 la catéstrofe
que no sintieron sacudidas bruscas, habiendo sido
ocasionadas las dolorosas pérdidas que hay que. la-
mentar, por el vuelco de los carros y caida de las
bestias de tiro, la caida sobre el puente del afirmado
de las extremidades, y el desgaje de las planchas y
bovedillas que sobre los apoyos correspondian.

La primera explicacion no es admisible, porque
no puede suponerse que la viga de agua arriba ofre-
ciera la extraordinaria resistencia que, una vez rota
la otra, hubiera necesitado paraaguantar sola todals
carga, con mayor motivo, quedando ademas sometida
al consiguiente esfuerzo de torsion. Pero 4 mas de esto,
no hay razon alguna que se oponga 4 que hubiese
acontecido lo mismo en el lado opuesto, y en ese
caso todo hubiera caido sobre el 4ngulo roto, 6 hu-
biese girado alrededor de la viga, cuyos dos cabos
quedarian intactos, hasta que, rotas las viguetas 6
sus uniones, se habria aesprendido todo un lado de
la armazon.

La segunda hipétesis tiene de probable hasta la,
existencia de los obstdculos que han podido descom-
poner el descenso en los periodos que dejamos indi-
‘cados. Estos obstdculos pueden haber sido los dos
resaltos que presentan los estribos en el I‘ugar donde
dntes arrancaban los jabalcones del puente de ma-
dera: el rozamlento ha hecho 1o demas ) ‘

R°specto 4as causas que hayan pochdo motivar la
rotura del puente, .np serémos de los que ‘lanzan al-
ptblico opiniones’ avéntumdas, que "pueden herir -
impradentemente 4 los que no sean de ella respon-
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sables ; pues sabemos que més dificil que proyec-
tar y construir nna obra es investigar los motivos
de su caida, 7 que & esta investigacion debe preceder
un detenido reconocimiento de sus ruinas, y la ins-
truccion de la exacta sumaria de los hechos ocurri-
dos. Hay necesidad, por tanto, de conocer el resul-
tado de la informacion abierta-sobre este asunto
para poder formar opinion acerca del mismo.

PARTE OFICIAL.

10 de Mayo (Gacela del 17 de Octubre).—~CoxsE-
50 pE Esrapo.— Resal decreto confirmando la Real
6rden de 24 de Noviembre de 1877, relativa 4 la

forma en que se ha de hacer efectivo i la Empresa

del ferro-carril de Medina del Campo 4 Salamanca
el auxilio correspondiente & una parte del trayecto
de dicha linea. ,

¢ de Julio (Gaceta del 17 de Octubre).— Coxseso
pe EsTapo.— Real decreto confirmando la Real ér-
den de 4 de Junio de 1878, relativa al abono de
intereses por las cantidades que el Ingeniero don
Tldefonso Cerds anticipé para formar el proyecto
de ensanche de Barcelona.

Tdem id. id.—Real decreto absolviendo 4 la Ad-
ministracion del Estado de la demanda interpuesta
& nombre de D. Andres Anglada y consortes contra
la Real érden de 16 de Agosto de 1877, relativa 4 la
construccion de un ferro-carril de enlace en algunas
calles del ensanche de Barcelona.

29 de Octulre (Gaceta del 30 ). — FouexTo.—
‘Real decretc destinando para la ejecucion .de las
obras del puerto de Almeria la cantidad de 150.000

_ pesetas anuales del presupuesto, del Ministerio de
Fomento.

SUBASTAS.

CARRETERAS.

En 10 de Noviembre.— Provincia de Salananca.—
De las obras de la seccion de Rigama 4 Pefiaranda,
en la carretera de Medina del Campo & Pefiaranda.
—Presupuesto, 266.961,28 pesetas.

En 20 de Noviembre.—Provincia. de Barcelona.—

" De las obras de terminacion de los puentes sobre
el batranco Rigat y rio-Noya, en la carretera de
Igualada & Sitges.— Presupuesto, 198.885,85 pe-
setas, . o . .
 En id. id.—Provincia de Lérida.—De la seccion”
de carretera de Cardona al limite de la provincia de
Lérida’, que forma parte de la de Manresa 4 Base-
lla.—Presupuesto, 169.610,05 pesetas. "~ -

-En id. id. id—De las obras ‘dé construccion: de

_un puente de fibrica sobré-el rio Segre,-en la-car-

“retera de Artesa 4 Tremp.—Presapuesto, 402.121,35

pesectas. ‘

En id.1d. id.—De las obras del ponton sobre la
riera de Villanueva de la Barca, en la carretera de
Lérida 4 Puigcerdi.— Presupuesto, 59.254,01 pe-
setas. )

En 24 de Noviembre.— Provincie de Madrid.—
De las obras de la carretera de Lozoyuela & Rasca-
fria.—Presupuesto, 606.488,45 pesetas.

En id. id.— Provincia de Canarias.—De las obras
de construccion del trozo sexto de la carretera de
Santa Cruz de Tenerife & Buenavista por Guimer y
Adeje.—Presupuesto, 204.638,48 pesetas.

En id. id.—Provincia de Cdrdobe.—De las obras
de los trozos primero, segundo y tercero, entre
Montoro y Bujalance, de la carretera de Montoro
4 Rute.—Presupuesto, 532.000,62 pesetas.

En 28 de Novienbre.— Provincia de Barcelona..—
De los acopios de materiales para la conservacion
del afirmado de la carretera de Moncada 4 Tarrasa.
—Presupuesto, 9.999,25 pesetas. '

En 29 de Noviembre.— Provincia de Barcelona.—
De los acopios de materiales para la conservacion
del afirmado de la carretera de Villafranca al con-
fin de la provincia en direccion 4 Arbés.—Prest-
puesto, 10.695 pesetas.

En 30 de Nuviembre.— Provincie de Oviedo.— De
las obras del trozo quinto del proyecto general de
mejora del puerto de San Estéban 4 Muros de Pra-
via.—Presupuesto, 1.163.121,08 pesetas.

En id. id.— Provincia de Barcelona. — De los
acopios de materiales para-la conservacion del afir-
mado de la carreta de Arenys de Mar al confin de
1a provincia.—Presupuesto , 9.152,27 pesetas.

En 1.° de Diciembre.—Provincia de Barcelona.—
De los acopios de materiales para la conservacion
del afirmado del trozo primero de la carretera de
Gracia 4 Manresa, comprendido entre Gracia y San
Cugat del Vallés. — Presupuesto, 15.495,93 pe-
setas.

En id. id.—Provincia de Huelva.—De los aco-
pios de conservacion para el trozo primero de la
carretera de La Palma & Almonte.— Presupuesto,
14.513,56 pesetas.

PORTAZGOS.

En 29 de Noviembre.— Provincia de Badajoz.—
De los derechos de arancel exigibles por término
de dos afios en los portazgos de Fregenal, Valverde
de Burgnillos, Los Santos primeros, Almendralejo
y Mérida segundo, en la carretera de San Juan del
Puorto 4 Cdceres.— Presupuesto anual, 1.615, 1.882,
4.116,5.267 y 11.252 pesetas respectivamente.
B id. id—-Provincia de Oviedo.—De los dere-

1 chos de arancel exigibles por término de dos afios

en los portazgos de Villallana y ‘San Estéban de las
Craces, en'la carretera de Adanero 4 Gijon.—Pre-




