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sobre el piso Ia carga de prueba, del puente que se-
gun el articulo 37 de las condiciones ha de exten-
derse sobre la mitad del tramo. Entonces las seccio-

nes mas cargadas son las de los rifiones; en la mitad |

del tramo que sostiene la carga la mdxima presion
se halla en el trasdos, y en la otra mitad la presion
méxima tiene ignal valor y obra en el punto corres-
pondiente del intrados.

Conociendo los Ingenieros partidarios de los puen-
tes de fundicion la perniciosa influencia que en la
distribucion de las presiones ejercen las cargas acci-
dentales, tratan de oponerse & las deformaciones
produmdas por éstas sobrecargas por el medio més
directo y conveniente, es decir, dando 4 la seccion
trasversal de los cuchillos una gran altura; habién-
dose llegado en algunos casos & 1,30 metros, que s
de las magyores que presentan las obras construidas

hasta el dia. Pero esto obliga 4 dar 4 las placas un

espesor muy pequefio, que resulta insuficiente para
una buena fabricacion; y es, por lo tanto, preciso
aumentar este grueso, no sélo por las exigencias del
hierro fundido, sino para disminnir la presion por
unidad superficial en las secciones y huir de los es-
tuerzos de tension, que si no son temibles para una
sobrecarga uniforme, crecen de una manera muy no-
table para otras distribuciones de la carga de prue-
ba. Dada la naturaleza del material y el sistema de
union de las dovelas generalmente empleado,

es

esencialisimo tambien para la resistencia de la obra .
que los esfuerzos de tension sean minimos en todas

partes.

‘En restimen : para mantener los arcos de fandi- .

cion en los limites de resistencia admitidos, atenuan-

do en lo posible las deformaciones producidas por
las cargas accidentales, es necesario aumentar el

peso de la sobrecarga permanente, y calcular el es-
pesor de los cuchillos de tal suerte que la presion.

méxima en la clave no llecrue 4 5 kilégramos, le que

ocasiona un anmento importante en el metal y otro

correspondiente en el presupuesto.
(Se continuard.)

1,08 CAMINOS DE HIERRO DE BELGICA
BN 1878 (1).

En 31 de Diciembre de 1878 la longitud total ‘
efectiva de la red de caminos de hierro de Bélgica !

explotados por el Estado y por las Compafiias, te-

nidos en cuenta solamente los comprendidos en el |

(1) Extracto de un articulo publicado en el periédico
Revue générale des chemins de fer.

territorio de dlcha nacion , media 3.740 kﬂometros,
de los cuales 1.444 de doble via, y los 2.296 res-
tantes de una via;en cuyas cifras, segun queda
dicho, no estdn incluidos 221 kilémetros explotados
por Compafilas belgas en territorio extranjero.

Las vias férreas explotadas por el Estado han te-
nido durante el afio 1878 un aumento de 323 kilé-
metros, correspondiendo 91 4 lineas nuevas abiertas
4 la circulacion, y 232 pertenecientes 4 lineas de
T'lindes redimidas por el Estado belga.

La longitud de la red de caminos de hierro explo-
tados por las Compafiias ha disminuido durante 1878
en 225 kilémetros, 6 sea en 15,16 por 100.

Durante el mismo periodo el Estado ha explotado
66,31 por 100 de la totalidad de las vias férreas de
Bélgica ; en 1877 esta relacion era de 59 por 100.

En 31 de Diciembre de 1878 los caminos de hierro
explotados por el Estado belga representaban un ca-
pital de 941.597.769,29 francos: 774.447.942,91
rancos, importe del coste de la via, edificios y de-
pendencias’de las estaciones, y 167.149.826,38 fran-
cos, valor del material de traccion y transporte. En
dicha fecha existian en estos ferro-carriles 478 esta-
ciones, comprendiendo 78 principales y 400 secun-
darias; durante 1878 se han abierto al servicio tres
de las primeras y 18 de las segundas.

Los 821 kilémetros construidos por el Estado en
este ejercicio han resultado por término medio &
168.982,53 francos por kilémetro, en cuya cantidad
est4 comprendido el costo del material mévil.

En el afio 1877, en los caminos de hierro explo-
tados por el Estado la longitud en doble via era el
55,86 por 100 de la total de la red, y la de una via
el 44,14 por 100; en 1878 éstas relaciones han sido
respectivamente 55,16 por 100 y 44,84 por 100.

El siguiente cuadro indica el material de traccion
y de trasporte existente en los caminos de hierro
de Bélgica en el ejercicio en cuestion:

:‘ IL CAMINOS DE HIERRO ]-'\I’LO'K‘.MD(’)\1
: DESIGNACION Redimides 1
DE LOS VEHICULOS. Por por el Estado.;, BT |
oL Estadol (ﬁé’;ﬁﬁ» pafiias,
Locomotoras.. ovesvvenn 1.080 28 466,
Ténders. .eoovvennecaens 780 17 315
Coches de diversas clases.| 2.379 33 823
Vagones de mercancias
(gran velocidad). ..... 828 36 456
Vagones de mercancias .
{ pequefia velocldad) .30.398] 346  ]13. 103|

Durante el mismo afio han circulado en los ferro-
carriles del Estado 39.163.822 viajeros, obtenién-
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dose por este concepto un ingreso de 29.881.415,61
francos ; en las lineas de Flindes el total de viaje-
ros transportados fué de 1.519.270, que representa
un producto bruto de 858.086,28 francos ; por tlti-
mo, en la red explotada por las Compafifas han cir-

culado 18.318.659 viajeros, ascendiendo el producto
bruto 4 11.639.398 francos.

El siguiente cuadro presenta el resimen de los
resultados de la explotacion de los caminos de hierro’
belgas durante dicho afio :

CAMINOS DE HIERRO EXPLOTADOS POR TOTAL GENERAL.
.f EL ESTADO (1). LAS COMPARIAS. . .
; “ Heridos
: =3
; g Heridos % Heridos ] ) TOTAL.
: £ TOTAL. | £ ; TOTAL. | =
5 ¢ g ° ‘ = | contusos.
| 2 | contusos. = | contusos. .
Viajeros.. . . . .| » 9 9 » 2 2 » o i
1]
Empleados en la :
- 3 ion.. . 2 2 2 22 24 2 A2 44
Ocasionadosporcho-| <P lotacion » 0 0 = 4 k
ques 6 descarrila-\Ocurridos 4 otras
mientos de trenes.| personas.. . . .| » » » » » » » » »
Total. . . . . » 29 29 2 24 26 2 53 55
Viajeros.. . .-. . 2 § 10 2 1 3 4 9 13
T Empleados enla
Por imprudencia de} explotacion.. .| 57| 132&| 189 19 41 60 76 173 249
las victimas ¢ por, Ocurridos 4 otras
: circunstancias di- Tl . .
versas. personas. . . .| 63 38 103 28 12 38 91 50 141
kl
{ Total. . . .| 124| 1478 302 47 54 104 171} 232 403
' N , i |- u o
! TOTAL GENERAL. . . , . .| 124| 207 331 i8-| 78 197 173 283 38
Relacion del nimero de victimas de) 1 1 Y 1 1 1
accidentes del servicio al total dei » |55 535 Tastoas] » [6.600.5%| 6639 328| ” | 407295 2.407.15%
oviageros. .. ... ...l 4 1
i . ! |
(1) Nose comprenden los cammos de hierro de Flindes cxplotados por el Esta.do , . ’ i

: —— =SS
Il . CAMINOS DE HIERRO EXPLOTADOS.
Redimidos Porla TOTAL.
Por ¢l Estado. | Dot el Estado. or’as
(Lineas Compaiias,
de Fldndes )
. . k. k.. k. N3
Longitud media explotada. . . . .. . ..... 2.209 254 (1) 479 (2) 3.939
’ . L. ) fr, ) ir, fr. fr.
Producto kilométrico de explotacion. . . . 42.635 6.641 24.897 33.687
Gastos de la explotacion por kilémetzo. . . . . . 25.498 5864 14.123 19.979
Productos liquidos. . . . . . . oo 47437 777 10.774 13.708
Tanto por ciento de los gastos 4 los productos. . .| 9,80 88,29 56,72 59,30
(1) Estin comprendidos 19 kilémetros situados en territorio frances.
(2) Se incluyen 221 kilémetros explotados por las Compailias de Caminos de hierro belgas fuera del territorio de Bélgica.

Por dltimo, la estadistica de los accidentes ocurridos en los ferro-carriles de Bélgica dumnte el afio 1878

arroja los resultados signientes :




