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FAROS DE LA GRAN BRETANA (1).

Las costas de la Gran Bretafia, ademds de los pun-
tos peligrosos, pero visibles, & que aquel pais debe
en gran parte su seguridad insular, tienen otros ocul-
tos, que en tiempos pasados cansaron la pérdida de
gran numero de bugues. Algunos, como la Roca de
la Campana (Bell-Rock) y 1a del Lobo (Wolf-Rock),
han tenido durante mucho tiempo una reputacion
siniestra. La idea de convertir estos implacables ene-
migos del marino en gnias para su regreso, hacién-
doles servir de base & grandes faros, es de origen re-
lativamente reciente. El faro de North-Foreland,
primero de los que alumbraron las costas de Ingla-
terra, se establecid el afio 1636. En 1680 se cons-
truy6 una torre de 74 piés ingleses de altura, en el
punto mis elevado de la isla de Santa Inés, para
sefialar el grupo de rocas de Sorlingues. Ya en 1665
se habia establecido una luz fija de color rojo en
Hunstanton, para indicar el Roaring-Middle-Sand.
Hay en la costa inglesa, ademds de estos tres faros,
otros veintinueve establecidos dntes del siglo actnal.

En Escocia, cuya costa es més larga y peligrosa
que la de Inglaterra, se instituy6 en 1786 una Co-
mision denominada Board of Northern Lighthouses,
por un acta del Parlamento , en cuyo preambulo se
reconocia la utilidad de erigir cnatro faros en el
Norte de la Gran Bretagia.

En Irlanda iluminaba un faro, desde 1671, la
punta oriental de la peninsula de Howth, y 4 su
Inz se agregd despues una trompa, que en épocasde
niebla sonaba 4 intervalos de veinte segundos. Du-
rante el siglo XViIIse establecieron cuatro faros mis.

La costa de las islas britdnicas tiene de largo

9.392 millas marinas, de las cuales 2.405 corres-

‘ponden 4 Inglaterra, 4.469 4 Escocia, y 2.5184 Ir-

(1) Extractado de un articulo del penédlco Edtmburgh
Review. : :

landa. Hace diez y ocho afios habia en las islas 347
faros y 47 luces flotantes. En 1879 existian en In-
glaterra 231 entre faros y luces flotantes; en Esco-
cia 181,y en Itlanda 97; 6 sea en Inglaterra una
sefial luminosa por cada diez millasy media de cos-
ta, en Escocia una por cada treinta y cuatro mi-
llas y media, y en Irlanda una por cada veintiseis
millas y media.

Inglaterra empez6 4 ocuparse del alumbrado ma-
ritimo hacia fines del siglo xviI.

De 1696 4 1698 se establecié sobre la Roca de
Eddystone, enfrente de Plymouth, una construc-
cion de madera que sostenia un aparato de faro 4la
altura, enténces mirada como considerable, de GO
piés sobre el nivel del mar, La roca de gneis asi
sefialada habia constituido hasta enténces uno de
los mayores peligros de aquella parte de los mares,
Una violenta tempestad destruyé la indicada obraen
la noche del 23 de Noviembre de 1703, en ocasion
de hallarse en ella el ingeniero que la habia dirigido,
con varios operarios, y todos ellos fueron victimas
del siniestro.

Tres afios despues se ampliaron por un acta del
Parlamento las atribuciones de la Trinity-House, y
esta corporacion construyé otro farc en la misma
Roca de Eddystone, el cual, despues de resistir cua-
renta y siete afios el furor de las olas, fué destruido
por un incendio. Smeaton llevé enténces 4 cabo la
construccion de la torre tan conocida de Eddystone,

que ha servido durante algun tiempo de modelo para”

las que ge hallan aisladas en el mar.

Ya hace muchos afios que este edificio inspiraba
alguna inquietud 4 la corporacion del Trinity-
House, porque en las grandes tempestades de occi-
dente las olas conmovian la torre en toda su altu-
ra, y abrian sus juntas, en términos que el agua
penetraba en el edificio. En 1818, M. Robert Ste-
venson, ingeniero del Board of Northern Lighthou-
ses, hizo un reconocimiento , aprovechando una ma-
rea baja con mar tranquila, y en su informe decia
lo siguiente :

«La roca estd considerablemente inclinada al
Sudoeste , y tiene al Nordeste una socavacion de mu-
chos piés, de modo que presenta un aspecto alar-
mante. Sin embargo, creo que no ha debido cambiar
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su estado desde la ereccion del faro; en todo caso,
yo no he observado variacion alguna desde mi 4lti-
ma visita de 1813. Pero al Nordeste, en las bajas
mareas de primavera, se observa que la roca estd so-
cavada hasta la base de la torre, de lo que deduzco
que cuando la marea se eleve 4 gran altura hay pe-
ligro de que la construccion sea destruida, siel agna
del mar y el guijo que arrastra llevan mds adelante
la socavacion.»

En 1839 y 1865 se hicieron algunas reparaciones,
despues de las cuales la torre se mantuvo en buen
estado ; pero el choque de las olas ha producido tal
efecto en la roca, que el peligro previsto por Ste-
venson en 1818 se ha hecho inminente. En su con-
secuencia, se ha resuelto que se construya un nuevo
faro & 127 piés de distancia del actual, en un punto
que estd casi al nivel de la bajamarea y reune bue-
nas condiciones para la cimentacion dela obra.

Este nuevo faro serd de primer érden, y tendrd
su plano focal 4 130 piés de la marea alta, Cuando
esté construido, se derribard la torre edificada por
Smeaton, hasta el macizo inferior.

Como ejemplo de los efectos, dificiles de pre-
ver, que las olas del mar producen algunas veces,
puede citarse el ejemplo siguiente.

En 1840, la puerta de hierro del faro de Eddys-
tone, que eramuy fuerte y se abria de afuera aden-
tro, fué violentamente abiertaen sentido contrario,
siendo arrancados los goznes y los cerrojos que la
gujetaban 4 la fibrica del edificio. M. James Wal-
ker, 4 la sagon presidente de la Institucion de In-
genieros civiles, explicé este hecho suponiendo que
se habia producido un vacio parcial instantdneo por
efecto de la caida y de la curvatura de alguna ola, y
que la presion atmosférica del interior de la torre
“habia ocasionado el arranque de la puerta.

Hace muchos afios se conocia ya lo peligroso que
era para la navegacion el famoso arrecife de Inch-
cape, en la desembocadura de la ria de Tay. La
Roca de la Campana ( Bell-Rock) era tanto més te-
mible, cuanto que apénas quedaba cubierta por las
aguas en las bajas mareas.

En Diciembre de 1799 una terrible borrasca del
Noroeste causé la pérdida de setenta buques en las
costas de Escocia, siendo general la creencia de que
el magnifico navio York, de 74 cafiones, habia sido
destruido, durante aquella borrasca, por la citada
roca. Enténces la opinion publica se pronuncié con
insistencia por el establecimiento de un faro que la
sefialase. ,

Estudiada la localidad en 1806 por M. Robert

Stevenson, este ingeniero observé que habia espacio
suficiente en la parte septentrional para la cons-
truccion de la torre ; pero al mismo tiempo pudo
convencerse de que no se podria trabajar més que
cinco horas por dia, y esto solamente en verano.
Era, pues, necesario preparar, labrar y numerar en
la costa los sillares de los cimientos, 4 fin de que
pudiera efectuarse su asiento en obra con la mayor
celeridad posible, tan pronto como llegasen al em-
plazamiento del faro,

Para construir las obras fué preciso amarrar 4 la
roca un ponton, en el que se instalé una luz provi-
sional, y se armé una torre de madera que sirvié
de caserna para los trabajadores. Durante la prime-
ra campaifia (verano de 1807 )sélo pudieron apro-
vecharse veintisiete intervalos de cinco horas. Al
afio signiente se aprovecharon doscientas veinte ho-
ras, y quedaron terminados los cimientos de la torre.
En 1809 se elevo la fabrica hasta 17 piés sobre el
nivel de las altas mareas, y por ultimo, se inauguré
el faro el 1.° de Febrero de 1811.

Grandes fueron los peligros que corrieron el in-
genieroy los trabajadores que construyeron dicho edi-
ficio. La torre es de silleria y tiene 100 piés de altu-
ra, 42 de didmetro en la base, y 15 en la coronacion.
Ll costo total de las obras ha sido 61.800 libras es-
terlinas. -

Las rocas de Skerryvore, situadas 4 unas doce
millas Oeste-sudoeste de la punta dela isla de Tyree,
casi exactamente en la latitud de Iona, y 4 80 mi-
llas de la costa de tierra firme mds inmediata, fue-
ron durante mucho tiempo el terror de los marinos.
En el transcurso de cincuenta afios habian ocasionado
la pérdida de mas de treinta buques, sin contar los
naufragios no conocidos auténticamente. Este escollo
secompone de gran mimero de rocas, esparcidas en
una extension de cerca de ocho millas, desde Qeste-
sudoeste 4 Este-noroeste, que interceptan la ruta
directa de la ria de Mersey 4 la de Clyde. La roca
principal del escollo , inica que ofrece espacio sufi-
ciente para el establecimiento de un faro, se halla
proximamente 4 tres millas de la punta mds avan-
zada del mismo escollo ; es de gneis duro , y estd pu-
limentada por el oleaje. En la constraccion de los
cimientos de la torre se invirtieron casi dos veranos.
A los peligros que habia ofrecido el establecimiento
de la de Bell-Rock se afiadian en este caso la caren-
cia de puntos en que refugiarse contra la explosion
de los barrenos, el mayor furor de las olas, y lo méds
inaccesible de la localidad. F'ué necesario establecer
muelles para embarcar los materiales en el punto de
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donde éstos se extraian, y para desembarcarlos en el
de emplazamiento del faro, construir un vapor re-
molcador para los trasportes, gue al principiar las
obras sirvi6 de albergue 4 los trabajadores, y hacer
un puerto en Hynish para dicho vapor.

En 1848 y 1844, durante el verano, el término
medio de la fuerza de las olas, indicado por el dina-
méme'i;ro de Stevenson, en las inmediacionss del es-
collo de Skerryvore, fué 611 libras de presion por
pié cuadrado de superficie expuesta al oleaje, y en
el invierno, 2.086 libras tambien por pié cuadrado.
La méxima presion ascendié 4 4.355 libras por la
misma unidad superfiaial , y posteriormante se han
observado presiones de 6.000 libras.

El hecho siguiente da idea de la fuerza de las olas
del Atlantico en el escollo. Durante el verano de 1838
ge habia construido sobre ¢l una caserna, la cnal
consistia en una gran masa piramidal de madera,
fuertemente asegurada 4 la roca por medio de per-
nos, que servia de sosten 4 una torre, tambien de
madera, de 15 piés de didmetro por 27 de altura.
En la noche del 8 de Noviembre del mismo afio una
borrasca destruyé todo el edificio, dejando unica-
mente algunas barras de hierro torcidas. Afortuna-
damente no hubo que lamentar desgracias personales,
por estar suspendidas las obras.

Despues de este desastre, y concluidos los cimien-
tos del edificio por unos cuantos trabajadores, que
pasaron dos campafias en el vapor remolcador, se
edificé otra caserna més sélida que la primera, la
cual fué desarmada algunos afios despues de cons-
truido el faro.

Si se prolongdran las costas que limitan al sud-
este la punta de Cornouailles, se encontrarian 4 unas
11 millas del cabo de Land’s End, en una roca de
porfido feldespético , cuya cumbre estd 17 piés so-
bre las bajas mareas de primavera, y queda dcs piés
debajo del agua en las altas mareas. Esta roca, co-
nocida por el nombre de «El Lobo» ( Wolf), es di-
ficil de abordar. ,

Alrededor de ella hay 20 brazas de profundidad;
pero al Sudeste existe un bajo fondo, de un cable de
longitud , que sélo tiene cuatro 6 cinco brazas de
sgua en baja-marea.

- El Lobo est4 combatido por una mar terrible, y
entre él y tierra firme estdn los peligrosos escollos
denominados Longships y Rundle-Stone. Las siete
piedras (Seven-Stones) 'y las Rocas del Obispo (Bis-
hop’s-Rocks ) vanguardia del grupo de las Sorlin-
 gues, forman peligrosos arrecifes que interceptan la
rata del marino al entrar en los mares de Inglaterra.

El Almirantazgo venia tratando desde el afio 1823
de construir un faro en la Roca del Lobo ; pero pa-
rece que lo costoso de la obra (150.000 libras ester-
linas ,,segun presupuesto ) le obligd 4 renunciar 4 su
idea, y dispuso que se estableciese una boya.

Consistia ésta en un cono compuesto de planchas
de hierro fundido, relleno de fabrica de sillarejo y
terminado en su parte superior por un méstil que
sostenia una bola.

El tiempo de quese pudo disponer para el trabajo
fué, por término medio, sesenta horas al afio; el
méximo fué ochenta y cinco horas en 1838, y el
minimo treinta y nueve horas y media en 1836. El
establecimiento de la boya durd cinco afios.

El méstil de la misma, que era de roble y tenia
12 pulgadas de didmetro , fué destrozado por las olas
en el mes de Noviembre del afio de su instalacion.
Reemplazado en 1842 por una barra de hierro de
siete pulgadas y media de didmetro, ésta fué dobla-
da por el mar al afio siguiente , y rota 4 cuatro piés
del vértice del cono en Octubre de 1844. En Julio
de 1846 se colocé sobre la boya otra barra de hier-
ro de nueve pulgadas de didmetro, con una bola de
dos piés de radio, en vez de los tres que tenia la
anterior , y las deshizo el mar 4 principios de 1848.
Por tiltimo, en Agosto de 1850 se fijé una tercera
barra de hierro, con una bola de pié y medio de ra-
dio, y tambien fué destrozada por el mar, durante
la construccion del faro que se ha establecido alfin
en la localidad.

Lia altura de éste es de 116 piés y 4 pulgadas; su
didmetro, 41 piés y 8 pulgadas en la base, y 17 piés
en la coronacion. La torre es maciza en los cuarenta
primeros piés de su altura, 4 excepcion del aljibe,
que se ha situado en esta parte delaobra. A partir de
dicha altura, el grueso de los muros va decreciendo
desde 7 piés y 9 pulgadas y media 4 2 piés y 3
pulgadas. El perfil de la torre es una elipse que pre-
senta su concavidad al exterior. Los sillares de gra-
nito empleados en la obra estdn unidos vertical y
horizontalmente 4 cola de milano.

Ademas del aparato de alumbrado, que es de pri-
mer 6rden, hay una campana del peso de 250 kilo-
gramos, fija 4 la galeria de la linterna, que durante
las nieblas se hace sonar por el choque de dos mar-
tillos puestos en movimiento por un mecanismo
especial.

Se empez6 4 estudiar el emplazamiento de la torre
el 1.° de Julio de 1861 ; se concluyeron las obras de
la misma el 9 de Julio de 1869, y principié 4 fun-
cionar el aparato el 1.° de Enero de 1870. Los gas-
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tos ocasionados por el establecimiento del faro han
ascendido 4 la cantidad de 62.676 libras esterlinas.

En 1856 se desembarcaron en Galles los mate-
riales preparados en Inglaterra para la constryccion
del faro de Great-Basses-Rock de Ceylan (India in-
glesa ). La parte mds elevada de estas rocas se halla
4 seis piés sobre las altas mareas.

A los tres afios de principiar las obras, solamente
habia podido conseguirse, en el pequefio niimero de
veces que se logré desembarcar en las rocas, colocar
como sefial un mdstil de 60 piés de altura, y replan-
tear el faro.

En 1863 iban ya invertidas 40.000 libras ester-
linas, y se calculaba que para terminar las obras se
necesitaba un desembolso anual de 20.000 libras
durante cinco afios. Suspendidos los trabajos duran-
te algun tiempo, volvieron 4 emprenderse bajo la
direccion del ingeniero de la Trinity-House. El in-
geniero residente en las obras, Mr. William Dou-
glass, tuvo la feliz idea de abrigar 4 los trabajado-
res contra la resaca construyendo con ladrillo y ce-
mento muy enérgico un muro de tres piés de altura
por dos de espesor, en el lado de los cimientos ex-
puesto al flujo del mar. En la primera campafia se
consiguié hacer treintay seis desembarcos y tra-
bajar 220 horas, y al final de la tercera quedd ter-
minada la torre de silleria.

Los antiguos aparatos de faros de las Islas bri-
tanicas eran de reflectores, El sistema Fresnel fué
introducido en Escocia por M. Alan Stevenson, que
instalé el afio 1856, en el faro de la isla de May, el
primer aparato didptrico que iluminé las costas de
la Gran Bretuiia.

Hasta fines del siglo pasado se empled para pro-
ducir la luz propiamente dicha, el carbon de piedra,
la lefia , las velas de sebo, y el aceite en ldmparas de
mecha plana. Despues se hizo uso de las ldmparas
de Argand, y posteriormente de estas mismas con
las modificaciones de Arago y Fresnel. En 1865 se
empled gas de alumbrado, primeramente en el faro
de Howth-Bailey, en la bahia de Dublin, y des-
pues en otros siete faros del litoral de Irlanda, y en
los de Haisbro, sitnados en la costa de Norfolk. El
afio 1862 se alumbré con Iuz Drummond , por viade
. ensayo, el faro de South-Foreland ; pero los resul-
tados no faeron completamente satisfactorios.

Los experimentos de Nollet para utilizar los des-

cubrimientos hechos por Faraday en 1831 sobre la

accion reciproca de las corrientes eléctricas y mag-
néticas, sugirieron 4 Holmes la idea de la primera
-méquina, magneto-eléctrica para los faros. En 1857

se experiment6 esta mdquina bajo la direccion de
Faraday, y el 8 de Diciembre de 1858 se inauguré
en el faro de South-Foreland la luz eléctrica produ-
cida por imanes. i

En la méquina experimentada por Holmes y Fa-
raday los carbones se colocaban con la mano 4 la
distancia conveniente, Staite inventdé en 1847 otra,
en que por un movimiento de relojeria, el carbon
superior descendia hécia el inferior, que estaba fijo.
Pero la primera ldmpara eléctrica completamente
automética es debida 4 Serrin.

El afio 1862 se establecié en el faro de Dunge-
ness una maquina de Holmes, en sustitucion de diez
y ocho limparas de aceite , y al mismo tiempo se
instald un aparato diéptrico de sexto 6rden.

En los primeros experimentos la luz eléctrica se
apagaba con frecuencia, y costaba tres veces mds
que la de aceite, si bien, tomando por base de com-
paracion la cantidad de luz emitida, el costo de
aquélla no excedia més que en 11 por 100 al de
ésta.

La corporacion Trinity-House no volvié 4 ocu-
parse de luz eléctrica hasta 1866, época en que la
Administracion de faros de Francia publicé sus in-
formes sobre el buen resultado que daba dicha luz
en los del cabo de la Héve. En vista de estos infor-
mes, y de acuerdo con el dictdmen de su ingeniero,
la indicada corporacion adquirié dos mdquinas Hol-
mes perfeccionadas, dos condensadores de vapor de
la fuerza de cinco caballos y un aparato diéptrico
de tercer érden, todo con destino al faro que se iba
4 construir en el Cabo Souter, entre Sunderland y
Shiels. Terminado este edificio en 1870, se inanguré
la luz eléctrica en Enero de 1871, y no costd ya mas
que el 43,6 por 100 de la que se habia ensayado en
Dungeness. Despues han sido iluminados por la elec-
tricidad los faros de South-Foreland y del Cabo de
Lizard. o

8i las nuevas investigaciones del Doctor Siemens
y desir W. Thomson sobre la transmision de las cor-
rientes pasan al dominio de la prdctica, la aplica-
cacion de la luz eléctrica 4 los faros se propagard
con gran rapidez. :

El dltimo adelanto hecho en Inglaterra es debido
al ya citado Thomson. Este sabio fisico ha introdu-
cido la indicacion alfabética de Morse en los faros.
Una sucesion no interrumpida de destellos breves
_significa la letra B, inicial de Eddystone. Tres des-
tellos de.corta duracion, seguidos de un intervalo

| Bell-Rock, y en los faros que tienen las mismas ini-

de oscuridad m4s largo, indican la letra B, inicial de
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