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le precede, La 2.* horizontal, igual 4la anterior, mds
la oblicua de’l presion que le precede; la 3.%, igual
traccion )

4 la anterior, etc.

La 1.% horizontal de ,tracclon i

0’ ignal 4 la mitad
presion

de la 1.* oblicua de . .
traccion

La 2.2 horizontal,

traccion

igual 4 la anterior, mds la oblicua de .
presion

que le sigue, y asi sucesivamente.
A, TBARRETA.

DESARROLLO

DE LOS CAMINOS DE HIERRO DE LOS ESTADOS-UNI-
DOS DESDE 1830 HASTA 1879, Y RESULTADOS GE-
NERALES DE SU EXPLOTACION EN EL ANO 1878.

Es sabido que el desarrollo de las vias de comu-
nicacion est4 intimamente ligado con el estado de
poblacion de la localidad en que han de establecer-
se, y con la mayor 6 menor facilidad que la misma
encuentre para el establecimiento de relaciones co-
merciales con otros paises ; de aqui se deduce que
las vias de comunicacion han de sufrir variaciones
en su desarrollo, cuando por un .motivo cualquiera
se varien algunas de las dos circunstancias mencio-
nadas, y hasta casi puede decirse que la estadistica
de las mismas vias es una expresion grafica de las
vicisitudes porque ha pasado la localidad cuyos in-
tereses sirven; esto que acabamos de indicar lo ve-
mos confirmado al estudiar el desarrollo de los ca-

. minos de hierro de los Estados-Unidos.

Desde 1830 4 1878 han pasado las vias férreas
de los Estados-Unidos por tres periodos, cuyos prin-
cipales caractéres son los que 4 continuacion se ex-
presan :

Primer pertodo desde 1830 d 1845.—Durante este
tiempo el trafico de més importancia de los Estados-
TUnidos era con Europa, y los caminos de hierro se
ejecutaron en general como complemento de las vias
de navegacion, y por trozos aislados, bajo la protec-
cion de los diversos Estados de la Union ameri-
cana, R
El sistema de construccion empleado en este pe-
riodo se reducia 4 formar los carriles con flejes de
hierro colocados sobre largueros de madera, dando
por resultado este sistema tan imperfecto que sélo
pudieran circular 4 pequefia velocidad méquinas ¥
trenes ligeros. :

‘La primera linea explotada con locomotoras fué

en la Carolina del Sur, desde Charleston, puerto del
Atléntico 4 Augusta, principiada en 1830, abierta 4
la explotacion en 1833 y prolongada despues‘ en
1839 hasta Atlanta, capital de la Georgia.

Desde 1830 4 1835 se construyeron muchos tro-
zos aislados de caminos de hierro en los Estados de
Pensylvania , de New-Jersey, de New-York y de
Massachusetts; Hlegando en 1845 4 estar dotados los
Estados de la vertiente del Atlintico de caminos
de hierro que formaron, por la reunion de sus di-
versos trozos, una red casi continua de Norte & Sur
desde Boston hasta Savannah.

El cuadro puesto & continuacion hace conocer el
desarrollo de ferro-carriles explotados, y el incremen-
to anual que han experimentado los mismos al fina-
lizar cada uno de los afios del primer periodo, que
se termina en 1845, 4 la vez que una crisis comer-

cial que por largo tiempo habia detenido el desarro-
llo de las vias férreas.

LONGITUD EN KILOMETROS.
AXNOs.
Total. Aumento.
1830 37
18314 153 116
1832 368 213
1833 614 243
1834 1.019 408
18335 1.767 748
1836 2.049 282
1837 2.409 360
1838 3.078 669
1839 3.704 626
1840 4.534% 830
1841 5.688 1.154
1842 6.479 7914
- . 1843 6.734% 255
1844 7.043 309
1845 7.454 411

Sequndo periodo desde 1845 ¢ 1865.— El movi-
miento de desarrollo de los caminos de hierre en es-
ta época signe la marcha de la colonizacion en la
parte central de los Estados-Unidos, estableciéndose
una red paralela en la construida en el periodo an-
terior, dotando de vias férreas los importantes valles
del Missisipi y del Missouri, y los Estados del Sur,
que enlazadas con las construidas anteriormente, fa-
cilitan de un modo motable lag relaciones comercia-
les entre los Estados del Este y del Oeste, quedando
ademas lag grandes poblaciones en comunicacion
con el Atléntico y el golfo de Méjico.

En este periodo el sistema de construccion sufrié
una modificacion importante, planteada con el obje-
to de aumentar la velocidad de los trenes y traspor-
tar mayores pesos con la misma fuerza, abandonan-
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do los carriles empleados en el periodo anterior,
¥ reemplazdndolos con carriles con solera de
hierro. "

Las lineas construidas durante este periodo son
las siguientes : '

En 1852 se terminé la linea de Lake Shore y Mi-
chigan-Southern , estableciéndose de esta manera
una comunicacion directa entre Chicago, New-York
y Boston. Al mismo tiempo se construyeron algu-
nos caminos de hierro en los Estados de Ohio, In-
diana ¢ Illinois, para poner en comunicacion las li-
neas ya existentes y prolongarlas hasta el Missisipi,
al que se lleg6 en 1854 y 1855, estableciendo las
dos lineas de Chicago 4 Rock Island y & Alton ; y
en 1857, por medio de la linea de Cincinnati 4 San
Liuis, y se establecieron tambien en el valle del Mis-
souri, las Iineas de Labroise 4 Milwankee ( Wiscon-
sin), de Hannibal (Illinois) 4 San José (Missouri ),
¥ una situada en Illinois Central, desde la fronte-
ra de Wisconsin hasta el Cairo (Illinois), pobla-
cion situada en la confluencia del Ohio y el Mis-
sisipi.

A su vez los Estados del Sur prolongaron en 1857
la linea entre el puerto de Charleston y Atlanta,
construida durante el periodo anterior, hasta Mem-
phis, situada & orillas del Missisipi , y establecieron
un ramal que desde 1853 une Atlanta con Mont-
gomery, capital de Alabama. En 1857 pusieron en
explotacion la linea de Mobile 4 Ohio, que parte de
Columbus y termina en Mobile, puerto del golfo de
Méjico, y abrieron en la misma direccion, de Norte
4 Sur, la importante linea de Louisville 4 Nashvi-
1le, que se prolongé despues por el Sur hasta Mont-
gomery, y por el Qeste hasta Memphis.

Por dltimo, en 1859 y 1860 se inauguraron su-
cesivamente las lineas de New-Orleans, Jackson y
Great-Northern y del Missisipi central, que vinien-
do 4 terminar en el Cairo, limite del Illinois central,
unen al puerto de New-Orleans con el valle del Mis-
sisipi.

El desarrollo creciente de los caminos de hierro
que se observa en este periodo fué debido 4 la ter-
minacion de la crisis comercial del periodo anterior.
Ya al final de este periodo, desde 18614 1865, la
guerra separatista vino 4 interrumpir casi todos los
trabajos en los Estados del Sur; pero en cambio la
emigracion europea imprimié un considerable im-
pulso al desarrollo de las vias férreas en la parte su-
perior del valle del Missisipi.

El estado siguiente maniﬁesta. el mimero total de
kilémetros en explotacion en cada uno de los afios

que este periodo comprende, y el aumento corres-
pondiente al finalizar cada uno de ellos.

LOYGITUD EN KILOMETROS.

ANOs. | — g —
Total. Aumento,
1846 7.932 478
1847 9.007 1.075
1848 9.648 641
1849 11.830 2.202
1850 14,515 2.665
18514 17.670 3.155
1852 20.769 3.099
1853 24,714 3.9048
1854 26.902 2.188
1855 29.566 2.664
1856 35.424 5.858
1857 39,425 4.001
1858 43.392 3.967
1859 46.322 2.930
1860 49.292 2.972
1861 50.339 1.047
1862 51.681 1.342
1863 53.371 1.690
1864 54.558 1.187
1865 56.452 1.894

Tercer periodo desde 1865 ¢ 1878. — Durante la
guerra civil fueron destruidas- muchas lineas en log
Estados de Maryland, Virginia, Tennessee, Georgia
¥ la Carolina del Norte ; pero 4 partir de 1865, la
industria de los caminos de hierro entré en un nue-
vo periodo de actividad , principalmente en los Es-
tados del Este, del Oeste y del Pacifico, que sufrieron
poco con la guerra. '

El desarrollo de las vias férreas durante este pe-
riodo tiende 4 poner en comunicacion los Estados
del Pacifico con Ios que ya estaban enlazados por
vias, 4 facilitar el establecimiento de colonias en
la region de las praderas y 4 aumentar la red de
los Estados del Este y del Oeste, donde estaban ya
construidas las vias principales ; asi es que las li-

‘neas de ms longitud construidas durante este perié-

do marchan casi todas de Este 4 Oeste, habiendo
seguido su construccion la marcha que se expresa &
continuacion.

Antes de terminar la guerra civil, acordé el Con-
greso el establecimiento de una linea de cerca de
3.000 kilémetros destinada 4 enlagar los Estados
del Pacifico con los del Oeste. Los trabajos de esta
via férrea, divididos entre las dos Compafitas de la
Union y Central del Pacifico, comenzaron en 1863
Y terminaron en 9 de Mayo de 1869 con la umion
de las dos lineas en Promontory-Point, 4 orillas del

'Lago Salado, reduciéndose desde enténces 4 siete

dias la duracion normal del viaje de un Océano al

_otro; y en Junio de 1876 un tren especial, marchan-
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do 4 64 kilémetros por hora, incluyendo las para-
das, recorri6 toda la linea (5.400 kilometros) en
ménos de 84 horas,

Para favorecer el progreso de la colorizacion en
la region de las praderas se abrieron, en 1870, las li-
neas de Kansas Pacific entre Leavenworth y Den-
ver, y la de Atchison, Topeka y Santa F¢, la que
subvenciond el Congreso con importantes concesio-
nes de terrenos, haciéndolo tambien con las Hneas
emprendidas con motivo de la colonizacion de las
llanuras de Arkansas y de Tejas. La linea de Atchi-
son, Topeka y Santa Fé, dirigida de Este 4 Oeste,
como la de Leavenworth 4 Denver y la constrnida
por las dos Compadias de la Union y Central del Pa-
cifico, llegd en el Colorado en 1875 4 la cindad de
Puebla, por donde pasa una linea de Norte 4 Sur,
que enlaza las tres vias de que hemos hecho men-
cion. .

Desde 1870 4 1875 la construccion de caminos
recibi6 gran impulso 4 causa de la emigracion cre-
ciente en los Estadosdel Oeste, y principalmente en
llinois, Iowa, Wisconsin, "\{[mnesota. Missouri y en
las costas del Pacifico; y en 1871 fué cuando la lon-
gitud de las lineas abiertas 4 la circulacion durante
el afio llegd 4 su mdximo (11.856 kilémetros). A
partir de esta fecha, las crisis comerciales ¢ indus-
triales que simultdneamente nacieron en los Estados
de la Union dieron por resultado contenerse la emi-
gracion y el desarrollo de nuevas lineas, Se observa,
en efecto, que durante los afios 1874 y 1875 sélo se
abrieron 4 1 Ia circulacion 8.387 y 2.756 kilémetros
respectlva.mente ¥ que en cada uno de los tres afiog
signientes el aumento no fué, por término medio,
mids que de 4.000 kilémetros. Las crisis citddas hi-
cieron tambien que se proced1era 4 los primeros en-
sayos de los caminos de hierro de via estrecha, prin-
cipalmente en el Colorado.

LONGITUD EN KILOMETROS.

ASos e ———— e i
Total, Aumento.
1866 - “59.243 2,761
1867 - | 63.133 3.940
1868 67.946 4,793
1869 . 73,372 | - 7.426
1870 83,139 . 9.767-
1871 96.995 11.856
1872 106.469 9.474
1873 113.077 6.608
1874 116,464 3.387
- 1875 119.220 2.736
1876 123.584 4.364
1877 127.348 3.764
1878 131.682 4.334

El estado anterior manifiesta el numero total de
kilémetros en explotacion en cada uno de los afios
correspondientes 4 este periodo, y el aumento al fin
de cada uno de ellos.

Para terminar lo referente 4 este wltimo periodo,
harémos algunas indicaciones respecto 4 los resulta-
dos obtenidos en la explotacion durante los fltimos
afios que comprende, insertando el cuadro que apa-
rece en las piginas signientes, en el que se encuentran
algunos datos acerca del material movil, gastos de
primer establecimiento y resultados generales de la
explotacion de los caminos de hierro de los Estados-
Unidos en 1878, para los principales orrupos de Es-.
tados y toda la Union.

El capital, representado tanto por acciones como
por obligaciones, empleado por kilémetro explotado
en los caminos de hierro de los Estados-Unidos, era
en fin de 1878 inferior en un 6 por 100 al corres-
pondiente al finalizar el afio 1877. Los productos
brutos por kilémetro bajaron en 1878, pero en me-
nor proporcion que los gastos; de suerte que los
productos liquidos aumentaron 8 por 100 sobre los
de 1877,

La relacion de los productos liquidos al capital
empleado por kilémetro ha experimentado las va-
riaciones signientes :

Tanto p 0/y
T ANOS producieoskl)xaquxdos

al capital.
1871 | 5.320)
1872 3.25 »
1873 £.86 »
1874 £.49 »
1875 £.20 »
1876 - 4.16 »
1877 3.74 »
1878 4£.40 »

' Este cnadro hdce ‘vet que ‘sélo en 1878 el tanto
por ciento de productos liquidos, siempre decrecien-
te, ha aumentado un-poco; quedando, sin embar-
go, inferior al de los demas afios, excepto al de
1877. . o _

En 1878 los productos brutos han sido mayores
en las lineas de los Estados del Pacifico y del Oeste.
Los productos liquidos han aumentado en todas par-
tes, excepto en los Estados de la Nueva Inglaterra,
habiendo sido considerables los aumentos en los
Estados del Oeste, del Suroeste y del Pacifico.
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Estados
de 2
Nueva Inglaterra.g

Longitud construida, material mdévil, capital

Viasprincipales. . . . . . . . . . . . . . . . .. 9.438km.
Longitud construida (kilémetros), { Viasy apartaderos. . . . . . . . . .. L L. L L 3.264

TorarL., . . . . .

Nl’Imero total de locomotoras. . . ... . I
id. por kilometro. . . . . . . . . . 0,
T

de coches de viajeros.. . . ..
de furgones de equipajes y de coches-correo. . . . . . 612
de vagones de mercancias. . . . . . . . . .o 30.538

Material mévil,

Numero total de coches y vagones. . . e e e e e 33.002
de coches y vegones por Kilémetro. . . . . . . . . 3,49

Obligaciones. . . . . . . . « . « . . . . ... 550.‘240.7%{ »
Capital (francos. . Titulosdiversos. . . . . . . . . . . . . . . . .. 60.373.196 1 |
TOTALES., . . . . . . « . . .| 1.387.38.14i1§

Porkilbmetro. . . . . . & . o v o0 168.15¢ 18

Totales. . . . e e e e e e e e e ol 1263120219

Gastos de primer establecimiento e e e _
Porkildmetro. . . . . . . . . . . . . . . . e e . 157.091»

(comprendido el material mévil).

{Accmnes 976.714.247 11

Resultados generales de §

9,268 ko §

‘\ Longitud media explotada. . . . i e e e e e e e e e e e N
Viajeros. . . . . . . . . . . . . 93.432. 3_83
§ F Totales. . . Mercancias, . . . . . . . . . L. 115.920.672
Productos brutos.. . . . Totales. . . . + o . . . . .. . 209.352.953 1
Por kilémetro. . e e e e e e e e e e e e 92.588
; . RRED:
Gastos de la explotacion. . . { gg:a]lgfé metro. . . . L oL T toroTomomms e e 143. S?g 431
Tanto p 0/y delos gastosd los productos.. . . . . . . . . . . . . . ou oo e .. 68,49
Productos liguides. . . . . { 'll;g:a]}glsé m'tetra. . c * L ‘4'462:2%
N x 93] 9
Interés de las obl acio ... Total.. e e e & s o s & 8 e s e e & & s+ 4 s 4 e s 26.78[3;b°
1gaciones Po; kildmetro. . . . . . . . . .. . L . . .. . 481
Ioterés de las acciones. ... i Total. e e & s s s s e e 4 e = & v s+ e e+ e e a4 . 39. 346 606

*{ Porkilémetro. . . . . .

L N R Y ‘*;
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Estados del Oeste 1
y del
Suroeste.

Caminos de hierro
del Pacifico.

dados del Centro.| Estados del Sur. Estados del Pacifico. TOTAL.

stos de primer establecimiento (Afio 1878).

23.796 km. 22.016 km. 67.148 km. £.030 km. 3.630 km. 130.038 km.
13,100 1.773 10.907 383 460 31.887
38.876 km. 93,789 km. 78.03% km. 4.433 km. 4.090 km, 161.943 km.
5.700 1.797 6.630 78 406 16.430
0,34 0,80 0,10 0,07 0,11 0,13
£.420 1.162 3.455 343 449 11.683
1.322 568 1.749 67 93 4,413
901. 144 26.407 146.785 6.676 7.463 423.013
210.886 28.137 151.989 7.088 8.007 439.109
8,86 1,28 2,26 1,73 221 3,37
3.505.600.184 fr.| 1.148.862.769 fr.| 3.224.028.431 fr. 501.138.747 fr. £73.396.360 fr.| 11.919.740.938 fr.
3.770.877.434 » | 1.278.125.867 » | 5.137.398.921 » 263.846.720 » 048.023.398 » | 11.948.312.761 »
271,160.032 » 117.591.853 » 412.5356.341 » 40.018.196 » 43%.992.871 » 947.692.489 »
7.637.637.367 fr.| 2.544.580.489 fr.| 10.773.983.713 fr. 803.003.663 fr.| 1.467.412.829 fr.| 24.813.946.208 fr.
321.233 ». 115,578 » 160,431 » 198.766 » 401.246 » 190.806 »
5.709.449.407 fr.| 2.301.390.907 fr.| 10.082.956.280 fr. 719.310.670 fr.| 1.368.487.822 fr.| 11.664.925.988 fr,
240.156 » 104,841 » 150.160 » 177.607 » 376.993 » 166.578 »
Iplotacion (Afio 1878).

23,494 km. 20.109 km. 66.941 km. 3.321 km. 3.630 km. 126.760 km.
186.936.676 fr. 58.340.272 fr.| . 254.776.496 fr. 10.943 405 fr. 43.863.674 fr. 648.321.906 fr,
621.429.9%7 » 164.196.604 » 836.433.334 » 41.589.348 » 143.327.401 » | 1.893.119.516 »
808.386.633 £r. 922.545.876 fr.| 1.091.231.830 fr. 52,532,953 fr. 139.391.075 fr.| 2.543.441.422 fr.

34.412 » 11.066 » 16.301 » 13.818 » £3.909 » 20.065 »
462.274.670 £r. 147.770.093 fr. 683.849.039 fr. 344.920.431 fr. 73.646.066 fr,| 1.333.146.336 fr.
19.934 » 7.348 » 10.243 » 10.304 » ©90.288 » 12.252 »
37,92 66,40 62,84 65,14 46,24 61,06
320.111.963 £r. 74.775.718 fr. 403.382.790 fr. 18.908.302 fr.| ' 83.745.009 3r. 975.390.866 £r.||
14,478 » 3.748 » ~ 6.036 » 3.314 » 23.621 » 7.813 »
208.941.023 » 39.580.737 » 208.983.548 » 13.358.264 » 38.586.610 » 536.443.060 »
5,62 3,09 4,06 5,14 4,07 ‘ 431
103.971.898 » | - 14.590.134 » 100.374.334 » 4.836.000 » '9,553.700 » 978.872.712 »
309 1,27 1,92 - 0,96 2,02 - 2,34
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Un hecho notable es que durante estos @ltimos
afios el tonelaje de los caminog de hierro de los Es-
tados-Unidos aumentaba considerablemente al mis-
mo tiempo que los productos liquidos disminuian
de una manera notable. Esta disminucion de pro-
ductos es debida 4 las exageradas reducciones que se
han hecho en lag tarifas. Durante los diez tltimos
afios, el tonelaje de las mercancias trasportados por
los caminos de hierro ha sido préximamente doble,
y durante el mismo periodo los productos del con-
junto de las empresas han permanecido estaciona-
rios.

En 1873 el producto bruto legd & su mdximo.
Tomando , por ejemplo, el New-York Central and
Hudson River Rathway, el ntimero de toneladas
trasportadas , los productos brutos y las tarifas han
gido las siguientes en los afios de 1867, 1873 y
1878:

5 Nﬂg;ero Productos Tarifa mdedia
ANOS. reibil
tmﬁf?fﬁsas. brutos. ]aorpe kliﬁn;e:to.
1867 3.490.840 | 73.445.207| »
1873 4.393.955 | 102.003.288(5.1 céntimos.
1878 8.175.333 99.038.316(2.9

El afio 1879 parecié inaugurar una nueva era fa-
vorable 4 los negocios, si se juzga por el aumento
de longitud de las vias férreas, que en dicho afio
fué de 7.128 kildmetros, cuyas cuatro quintas partes
préximamente corresponden 4 los Estados de la
Union situados al Oeste del Missisipi. Estos 7.128
kilémetros abiertos 4 la circulacion en 1879 pueden
clasificarse de la manera Siguiente:

I Kilémetros.
Lineas de via normal. .. . 5.642
Lineas de via estrecha de im 68 37 kil.
Id. id. de Om 91 1.420 »
1d. id. de Om,Gi 29 »
Longitud total de vias estrechas. 1.486
ToTAL. . 7.128

~ Comparando la longitud de caminos de hierro ex-
plotada en 31 de Diciembre de 1879 (188.810 kils-
metros) con la superficie (7.844.975 kilometros cua-
drados ) y con la poblacion (49.500.000 habitantes
- préximamente), se deduce que los Estados-Unidos
tienen un kilémetro de camino de hierro por 56,51
kilémetros cuadrados y por 353 habitantes.
(De la «Revue Générale des Chemins de Fery)

PARTE OFICIAL.

22 de Abril (Gaceta del 19 de Junio).— Coxsgso
pE Esrapo.—Real decreto-sentencia dejando sin
efecto la Real ¢rden de 8 de Noviembre de 1876,
que desestimé la pretension deducidapor D. Mlguel
Jané y otros, sobre nueva tasacion de unos terrenos
que les han suio expropiados para la construccion
de la carretera de Barcelona al Garrofs.

22 de Junio (Gaceta del 28).—ULTrRAMAR, — Ley
fijando los ingresos y gastos'de la isla de Puerto-
Rico para el afio econdmico de 1880-81.

25 de Junio (Gaceta del 26).— Haotexpa, — Ley
de presupuestos generales del Estado para el afio
econémico de 1880-81.

25 de Junio (Gaceta del 26). — FonexTo. — Ley
autorizando al Gobierno para otorgar 4 los acreedo-
res contra la Compafiia del ferro-carril de Alcszar
4 Quintanar de la Orden la concesion del citado
ferro-carril.

25 de Junio (Gaceta del 26). — Fourxro,— Ley
declarando de servicio general la parte comprendida
en terreno espafiol del ferro-carril que ha de enlazar
la linea de Orense 4 Vigo con la de Oporto & Va-
lencia en Portugal.

18 de Junio (Gaceta del 26).— Foxexto.— Real
6rden autorizando 4 D. Joaquin Vargas para que
pueda practicar los estudios de un ferro-carril de
via estrecha, que partiendo de Madrid, termine en
Colmenar de Oreja.

17 de Junio ( Gaceta del 27). — Fouexro.— Real
érden declarando improcedente la demanda presen-
tada por D. José Cafiete y otros contra la Real 6r-
den de 7 de Julio de 1879, relativa 4 ciertas conce-
siones de aguas subterrineas en Tobarra.

17 de Junio (Gacete del 30).—FomexNTto. — Real
érden dejando sin efecto una providencia dictada
por el Gobernador de Barcelona, por la que otorgé
4 D. Ramon Alsina Redergas. la concesion del
aprovechamiento de aguas del rio Llobregat.

SUBASTAS.

CARRETERAS

En 20 de Julio.— Provincia de Almeria. — Dela
construccion del trozo segundo de la carretera de
Velez-Rubio & Maria, bajo el tipo de 110.080 pe-
setas 79 cénts. .

Este trozo comprende desde Vélez-Blanco 4
Maria, y mide una longitad de 8. 895,04 metros.
La cantidad para tomar parte en la subasta esel
5 por 100 del presupuesto.

En 20 de id.— Provincia de Barcelona—Las
obras de fibrica del camino vecmal de la Pobla
de Lillet al confin de Ia provincia. .Presupuesto,
49.989 pesetas 26 cénts.




