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ERTACION
DEL FERRO-CARRIL DEL NORTE.

(Continuacion.)

En el centro del fondo de este vestibulo se ha
proyectado un departamento destinado al servicio
de la Real familia, compuesto de un salon, un gabi-
nete y un tocador ; y ademas otro salon reservado
para viajeros de gran categoria, que puede agregar-
se en caso necesario 4 aquél, formando entre to-
dos yna superficie de 1127*. Contiguo 4 este depar-
tamento se hallan los despachos para el Jefe y Sub-
jefe de Estacion, el telégrafo y los vigilantes.

A la derecha del vestibulo se han establecido las
tres salas de espera, que ocupan una superficie de
489m® 80, ¢ inmediata 4 ellas la fonda, compuesta
de un gran salon de 15™,80 de ancho por 13®,35 de
largo, de un pequefio salon reservado, y de la canti-
nay demas dependencias necesarias, ocupando una

‘superficie total de 432™*,

A la izquierda se colocardn dos despacho% de bi-
lletes para facilitar convenientemente este servicio,
y 4 continuacion de ellos una gran sala que tendrd
53 metros de longitud, 150,80 de latitud y una su-
perficie de 837m2,40, destinade 4 facturar y expedir
los equipajes 4 la salida, en la que se han suprimido
los mostradores usados hasta ahora en esta clase de
dependenclas, ¥ que hace initilés el sistema que ha
de a,doptarse en la nueva Estacion para hacer el ser-
vicio de equipajes.

Hace poco tiempo se ha modJﬁcado _completa-
mente en las Estaciones de Inglaterra y en las prin-
cipales de I‘rancm el modo de facturar éstos, y se
ha adoptado un metodo que simplifica muchisimo
las operaciones necesarias al efecto, y permlte fac-
turarlos con una rapidez dos 6. tres veces mayor y
con.gran ventaja para el servicio de la Compama y

pa.ra el priblico. En vez de dep051tar los eqmpa]es '

en uno de los mostradores, con lo cual los viajeros .
tienen que esperar algunas veces 10 6 15 minutos,
se toman del coche mismo que los trae y se colocan
en un cangrejo de un peso fijo de 100 kilégramos.
Cuando el viajero viene para hacer facturar su equi-
paje, se lleva el cangrejo 4 la bascula, se pesa in-
mediatamente, se ponen las etiquetas 4 los bultos, y -
el mismo cangrejo los conduce al furgon; de esta
manera se ahorra tiempo y dos cargas y descargas
de hultos, en las cuales, generalmente, sufren éstos
golpes que los estropean mucho.

Con este sistema es inutil hacer entrar los furgo-
nes en la sala de equipajes; y en el proyecto se su-
pone que aquéllos se colocardn en la via trasversal de
placas y se cargardn por las cinco puertas de la fa-
chada del lado de Irun. En tales condiciones no ha-
bra mostrador ninguno en la sala de equipajes, y
si Unicamente una valla de hierro con puertas &
cada extremo por donde entrardn y saldran los can-
grejos.

Para los casos de mucha afluencia de viajeros se
han proyectado dos despachos destinados & facturar
los equipajes, y ademas en la misma sala otro despa-
cho de billetes, que servird principalmente cuando
se hagan trenes de recreo.

Consideramos tales modificaciones como una me-
jora muy importante para el buen servicio y la co-
modidad de los viajeros, y harémos observar que
de esa manera no hay necesidad ni de que circulen
carretillas por el andén de viajeros, ni de que en-
tren los furgones en la sala de equipajes, lo cual obli-"
garia 4 cortar el andén casi en el centro, con una
via trasversal, 6 4 ejecutar molestas maniobras.

Por tltimo, al extremo lado de Madrid del edifi-
cio de salida que examinamos se han dejado dos
locales para €l servicio sanitario.

El de llegada se halla dispuesto de la manera si-
guiente: en el centro del edificio se encuentra la sa-
lida de los viajeros, formada por un paso de 5™,50.°
Los queno traen equipaje pueden marchar en segui-

~da; los que tienen que recogerle encuentran inme-

diatamente 3 la derecha una espaciosa sala de espera
de 24 metros de longitud por 8,50 de ancho, en
comunicacion con la sala de eqmpajes, que tiene
591,60 de largo y 12,10 de ancho.
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Esta sala de equipajes se ha colocado en el extre-

mo del edificio, lado de Madrid, para evitar, como
4 la salida, que los furgones de equipajes tuvieran
que entrar en ella, 6 fuese preciso descargarlos en
carretillas que circuldran por el andén molestando
al puiblico; obteniéndose de esta manera una dispo-

sicion que nos parece muy ventajosa, COMO Vamos-

i explicar en pocas palabras.

Haciendo entrar los furgones en el edificio, es
evidente que importa poco que esté la sala de equi-
pajes en un sitio 6 en otro, pero no queda sitio su-
ficiente entre los mostradores y los furgones para
hacer el servicio desahogadamente, y el espacio para
el publico queda tambien demasiado estrecho. Al
contrario, si se poze la sala de equipajes al extremo
de l1a Estacion, es decir, del lado de Madrid, los fur-
gones de cabeza, al llegar el tren, estin precisamen-
te frente 4 la sala de equipajes, y solo se tiene que
traer, bien & brazo 6 bien 4 méquina y por la segun-
da via, el fargon de cola, 4 la vez que se trae el
coche-correo, de tal manera que cinco minutos
despues de la llegada del tren todos los furgones
pueden estar en la via paralela 4 la fachada de ca-
beza frente 4 la sala de equipajes.

Si se tiene que recibir ofro tren 4ntes de haber
despachado completamente los equipajes del prime-
10, los fargones que se encuentran al extremo de las
vias no impedirin en manera alguna la recepcion
de dicho tren.

En restimen, esta disposicion es mucho més ven-
tajosa para el buen servicio, y principalmente para
su rapidez.

Al extremo de Ja sala de equipajes se ha reser-
vado un departamento para depdsito de bultos.

En cuanto 4 las oficinas de la Inspeccion del Go-
bierno, de reclamaciones, de policia y de servicio de
la Estacion, todas se halian sitnadasen las condicio-
nes y con el desahogo y disposicion converientes;
ademas de ellas se proyecta una pequefia sala re-
servada para que puedan esperar los trenes las auto-
ridades 6 personajes de categoria.

Los pisos principales, asi como los pequefios en-
tresuelos que se han proyectado en ciertas partes de
los citados edificios, se destinan 4 oficinas de la Ad-
ministracion de la Compafila y habitaciones de sus
empleados, y no se ha estndiado su distribucion por
10 conocer todavia las mecesidades de los diversos
servicios, cuyas oficinas han de establecerse en esos
locales; pero siendo su superﬁcxe de cerca de
6.000 ™%, permitird, sin duda, mstalarlas todas ¢on
gran desahogo y comodidad. - :

Terminada asi esta ligera descripcion de las plan-
tas de los edificios de saliday llegada, pasamos & dar
una idea de sus fachadas.

Las gue dan 4 los patios tienen cinco cuerpos:
uno central de 37,55 y dos laterales de 14m,50
cada umo. '

En el cuerpo ceniral se han colocado siete huecos:
los cinco del centro de 2m,70, separados por macizos
de 2m,05, y los dos de los extremos de 2,70, tam-
bien separados de los del centro por macizos de
3m,09, quedando desde ellos 4 las esquinas otros
macizos de 21,15,

En los cuerpos intermedios se establecen diez
huecos, todos ellos de 2m,50 de luz, separados entre
si 1m,93, y quedando desde los de los extremos
hasta los dngulos una distancia de 1m,24. Final-
mente, en los cuepos laterales habra cuatro macizos
de 2m,10 los extremios, y de 1m,70 los intermedios,
que limjtardn tres huecos de 2,30 de luz. '

Esta distribucion de huecos se corresponde exac-
tamente en ambos pisos: en el superior las ventanas
tienen 3,50 por 1m™,50.

La altura en los cuerpos laterales del edificio
hasta la parte superior de la cornisa es de 14™, y de
18™m hasta la mis elevada de la cubierta, conta-
dos sobre el nivel de las salas; en el cuerpo central,
para dar mejor aspecto, se ha proyectado una ba-
laustrada con un adorno central para el reloj, cam-
biando la forma de la cubierta, la cual llega hastala
altura de 21m,80 sobre el nivel de las salas.

El primer piso estd separado del bajo por una
cornisa de unaaltura de un metro con molduras 4
la parte superior é inferior, colocada 4 6%,60 sobre
el nivel del suelo.

Los dos pabellones extremos tiemen sus dngulos
de sillerfa hasta Ia cornisa. : '

Rl cuerpo central tiene igualmente sus {mgulos
en las mismas condiciones, y ademas dos pilastras
separando el primer hueco y el ultimo de los demas. -

Todas las puertas del piso bajo son del mismo
modelo, y sus marcos de sillerja tendrdn un espe-
sor variable entre 0™,40 6 0™,50, segun el ancho de
la abertura; las ventanas del cuerpo central tendrin
sus marcos igualmente de silleria de’0™,30 de anclio,
v adornados en la parte superior; en los cuerpos la-
terales los marcos, tambien de silleria, sersn un poco
més sencillos, y en los dos pabellones extremos se
adornara la ventana -del medio hacléndola wual é,
las del cuerpo central. '

“Los zécalos de ambas fachadas, de 1m,10 de altu-
ra, se hardn de piedra de gramto "Los macizos se
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construirén de mamposteria ordinaria en el interior,
y de ladrillo prensado &l exterior. 4

La tinica diferencia quehay entre las dos facha-
das es que en la de llegada se ha suprimido la sobre
elevacion de la cubierta en el cuerpo central, que
seria de mal agpecto, en vista de la poca anchura de
dicho cuerpo central, y se ha disminuido la impor-
tancia del frontispicio.

En ambas fachadas, y 4 la altura de las fajas de
separacion de los dos pisos, se “colocarin dos mar-
quesinas de 4 metros de anchura, que cubrirén las
aceras con objeto de que log viajeros y equipajes
puedan subirse y bajarse 4 cubierto de los carruajes,
y circular de unas 3 otras dependencias de la Esta-
clon por la parte exterior de ésta, defendidos del sol
y de lag lluvias. '

TLas fachadas 4 las vias no tienen saliente alguno;
estin todas en un mismo plano y tiemen 155m 50 de
longitud ; sin embargo, por medio de las pilastras,
exactamente simétricas 4 las de lag fachadas 4 los
‘patios, se acusa perfectamente el cuerpo central, los
cuerpos laterales y los pabellones de los extremos;
de tal manera que dichas fachadas se armonizan
con las de los patios y vienen 4 formar-cinco cuer-
pos de las mismas dimensionesy decorados de la
misma manera que aquéllas, exceptuando las dife-
rencias que vamos & exponer.

Fl cuerpo central termina en la cornisa del edifi-
cio, sobre la que se apoya la armadura de hierro
que cubre las vias, no teniendo, por lo tanto, ni la

balanstrada ni el fronmspxclo que hay en las facha--

das de los patios.

El mimero de huecos y su distribucion son igna-
les exactamente que en éstas; las puertas que cor-
responden & las del. cuerpo central tiemen las mis-
mas dimensiones que las que corresponden & los
cuerpos laterales.

Las puertas del piso bajo se hardn con marcos de
silleria, de la misma manera que en las fachadas ex-
teriores ; el zécalo se har4 igualmente de 1@,10 de
altura y de granito, y las ventanas del primer piso
tendrén los marcos de ladrillo enlucidos con yeso;

los macizos entre los huecos, se hardn de mamposte-

ria ordinaria con un enlucido liso ; la cornisa que se-
para €l primer piso del bajo se hara de ladrillo con
enlucidos y. molduras de yeso, asi como la parte in-
ferior de la cornisa de coronacion. El empleo del ye-
80 y los enlucidos no tendrén inconveniente alguno
puesto que se hallan' defendidas estas fachadas de la
mtempene, por la armadura de hierro que cubre las
. vms ¥ Ios andenes.

Las fachadas perpendiculares & la via, tanto del

lado de Madrid como de Irun, se han proyectado

en completa armonia con las de los patios de viaje-
ros. Sus puertas y ventanas estardn decoradas de la
misma manera, y los materiales serdn los mismos
que hemos dicho han de emplearse para la ejecucion
de aquéllas.

No tenemos que decir nada sobre la disposicion
de la cubierta de hierro ; sélo harémos observar que
en los dos frentes presentard un faldon de cristales,
Hegando hasta la altura de la cornisa del primer pi-
g0, corriendo luégo entre ambos edificios una mol-
dura de hierro, formando tres arcos apoyados en és-
tos y enlas dos columnas situadas al origen de los
andenes.

Segun se ve por la seccion A B (l4m. 97), hecha
por el eje del edificio, Jaaltura del piso bajo es desiete
metros, y la del piso principal de cinco metros: la al-
tura de siete metros se conservard para el edificio de
salida, en el vestibulo del cuerpo central, en el salon
Real, en la sala de equipajes, en las salas de espera y
en la fonda, y se establecerdn entresuelos encima de
los despachos de billetes, vigilantes, jefe de estacion
y telégrafo, del gabinete y del salon reservado agre-
gado al salon Real, y en todo el pabellon extremo del
lado de Madrid, que comprende la cantina y las de-
pendencias de la fonda. En el edificio de llegada se
conservar4 la altura de siete metros 4 la sala de es-
pera del piblico, 4 la sala de equipajes y 4 la parte
del lado de Irdn que sirve para el servicio de men-
sajerias, y se hardn pequefios entresuelos encima de
los locales destinados 4 las Inspecciones del Gobier-
10, 4 las oficinas de via y obras, 4 despacho del je-
fe de Estacion,y 4 cuartos de vigilantes, conducto-
res, mozos, asi como sobre el salon reservado, y so-
bre el ltimo tramo del pabellon del lado de Madrid,
y. de la sala reservada para depdsito de bultos. En
lag partes de los edificios en que se hagan entresue-
los, el piso bajo quedard con una altura de 3™,80.

Puede observarse én el corte A B, hecho en el eje
de 1a Estacion, que en el cuerpo central se proyecta
un segundo piso, que sélo tendra luz por la parte de
arriba. Este segundo piso se destina para archivos.

La cubierta de hierro no presenta ninguna parti-
cularidad que merezca llamar la atencion.

Conclnirémos esta descripcion dando una ligera
idea de los materiales que han de emplearse en la
construccion de estos edificios.

Como ya hemos dicho, los zécalos se hardn en el
paramento de silleria de granito del Guadarrama;
los marcos de las puertas y ventanas, las pilastras,
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cornisas y adornos de las fachadas exteriores se cons-
truirdn con piedra caliza blanca, procedente de las
canteras de Monzon ; la mamposteria ordinaria se
haré con piedra de granmito procedente de los des-
montes del Guadarrama, y mortero de cal hidrduli-
ca ; la fabrica de ladrillo se ejecutara empleando los
prensados que se hacen en el pais, y la mezcla serd
tambien hecha con cal hidraulica. Las vigas princi-
pales de los pisos serdn de hierro, y las viguetas de
madera : aquéllas se apoyardn sobre columnas de
hierro, 4 excepcion de las correspondientes al vesti-
bulo del edificio de salida, donde para obtener me-
jor aspecto se suprimiran las columnas,

DESPACHOS PARA EL SERVICIO DE LAS
MENSAJERIAS.

Con objeto de que pueda hacerse éste con la de-
bida regularidad, se proyectan dos locales destina-
dos 4 é] y completamente independientes : uno para
la expedicion de las que se facturan en Madrid y
otro para la recepcion y entrega de las que vengan
con este destino.

El primero de estos despachos se ha colocado en
un edificio aislado de 25™ por 15, en comunicacion
con el patio de mercancias ; en este edificio penetra
la via trasversal de placas del frente de la Estacion,
lado de Irun, y por consiguiente, los emcargos y
mensajerias pueden cargarse con toda facilidad y
expedicion en los furgones 6 vagones de cabeza de
los trenes de viajeros y mixtos, y conducirse éstos
por medio de una sencillisima maniobra al lugar que
les corresponde en la formacion del tren correspon-
diente.

El despacho para las mensajerias con destino 4
Madrid se ha colocado en el mismo edificio de llega-
da. Sobrando espacio en la planta baja de éste, se
ha pensado que lo mejor seria aprovecharle para el
servicio de esta clase de mensajeriag ; al efecto se
ha destinado un espacioso local en el frente, lado de
Irun, de 21m,10 por 12™ 80, el cual en épocas de ex-
traordinaria afluencia de encargos puede ampliarse

. con los depart;amentos inmediatos- destinados é, al-

macen y despacho de bultos detenidos.
Los vagones que se quiien de la cabeza de los
trenes mixtos se colocardn en la via de placas pro-

longada al extremo de Irun del edificio de llegadas '

se-descargardn por las cinco puertas de dicha’ fa-
chada, y €l servicio se hard ficilmente, y en muy

buenas condlcmnes, en los locales indicados en el

plano.

Esta solucion nos parece la mds acertada, y per-

mite evitar la construccion de un edificio especial,
que tendria siempre mala disposicion porla falta de
espacio que hay del lado de llegada, y que daria mal
aspecto 4 esta parte de la Estacion.

COCHERA DE CARRUAJES DE EUJO.

Aunque en la Estacion de Valladolid se halla es-
tablecido el verdadero depdsito del material de tras-
porte de la Compaiiia, las conveniencias del servi-
cio exigen que en la de Madrid se hallen resguarda- -
dos los salones del tren Real y los carruajes espe-
ciales de lujo, ademas del material ordinario para
la formacion de trenes; con este objeto, y ademas
de las tres vias centrales cubiertas, en que puede.
resguardarse perfectamente este tltimo, se ha pro-
yectado 4 las inmediaciones del edificio de llegada

| una pequefia cochera en que se depositars: el prime-

ro. Esta cochera tiene 24™ por 16%, y pueden colo-
carse en ella nueve carruajes, siendo ademas fécil
ampliarla si las necesidades del servicio lo exigieran,
cubriendo las vias inmediatas; por otra parte, su
colocacion est4 muy bien elegida, pues unida 4 las
vias de salida y llegada por la via trasversal de pla-
cas y un carro tragsbordador pueden con toda facili-
dad y prontitud sacarse de ella los carruajes que
quieran agregarse 4 los trenes.

Para terminar la descripcion de todas las instala-
ciones que se proyectan con destino al servicio de
los trenes de viajeros, consignamos en el siguiente
cuadro las superficies ocupadas por cada una de
ellas. :

Superficie de las instalaciones para el servicio
de viajeros,

Metros cuad.*

Caminos y jardines.. . . . . . . . 871 »
: de sahdaé e« . .« . 6200 »). :
. de llegada.. . . . . 4185 »
Patios. para el servicio de Cor- 2 10.931 »
TE0S. . . . . . .« 046 »
{Vestibulo. . . . 481,95
Departamentos reserva- 5
’ dos. . . . . . . 112> o
‘Edaﬁcw Oficinas y servicio. . . 673,351 44002
1% Salas de espera. . . 489,80/ T
‘81108 I1ponda y sus dependen- ’
ciag. . . . . . . 432 »]
Equipajes.. . . . . 837,40,
iSala de espera. . . 204 »
oI Departamentos reserva- :
EdlﬁClO) c%)os o T 96y

Equipajes- .. . . . . 721,16

‘ 2
11 eg ada. tOﬁcmas v gervicio. . . 1.208,19 s 2.429,43
Mensa;enas ila l]egada. 270,08

Andenes. . e e e . . 2765 »
Mensajerfas 4 lasalida. . . . « . . 375 »
Cochera de carruajes. . o .« .+ o o« ' 384 »
Vigs, o o o o o -« o o0 oo+ . 7185 >

ToTAL para ol sbrvéqi& de viajéroé. 35.869,93°
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4.°—]NSTALACIONES PARA EL SERVICIO DE LOS ‘

TRENES DE MERCANCIAS.

Como dijimos al -describir la planna general de la
Estacion , el servicio de mercancias se halla entera-
" mente separado del de viajeros; para atender & to-
das las necesidades de €l se ha proyectado un gran
patio, cinco muelles cubiertos, cuatro descubiertos,
y el numero de vias conveniente parala carga, des-
cargay trasbordo de las mercancias, y para la forma-
cion y descomposicion de los trenes ; vamos 4 dar
una ligera idea de estas diversas instalaciones.

PATIO PARA EL SERVICIO DE MERCANCIAS,

Separado de la carretera unicamente por el cier-
re de la Estacion, y con una gran puerta 4 ella, se
sitda el espacioso patio de mercancias, con una lon-
gitud media de 490 metros, un ancho de 50, y por
consiguiente, una superficie de 22.500 metros cua-
drados. A este gran patio dan seis muelles de recep-
cion y expedicion de mercancias , y dentro de él y
al lado opuesto de éstos se colocardn tres vias para-
lelag de 416 metros de longitud cada una, que ser-
virdn tanto para cargar y descargar directamente
las mercancias que no tengan necesidad de pasar
por los muelles , cuanto para facilitar las maniobras
en las operaciones de éstos, puesto que se hallan
unidas en sus dos extremos por carros trasbordado-
res , y en el intermedio por placas giratorias coloca-
das sobre viag trasversales, que las ponen en ficil
comunicacion con todas las vias de composmlon y
descomposicion de trenes.

MUELLES DE MERCANCIAS.

Como antes hemos dicho, en el proyecéo figuran
nueve muelles, cuyo destino vamos 4 indicar,

Para las mercancias de salida se proyéctan dos
muelles, uno cubierto de 1.921 metros cuadrados,y

otro descubierto, en forma de martillo, y cuya su-

.perficie es de 1.345 metros cuadrados.

Las mercancias de llegada se recibirdn en dos
muelles cubiertos, cuyas superficies respectivas son
1.470 metros cuadrados y 1.911 metros cuadrados; un
pequefio almacen. cubierto y aislado , que se destina
4 depésito de materiasinflamables , y tiene una su-
perficie de 240 metros cuadrados, formando entre
los tres una extension cubierta de 8.621 metros cna-
drados, y dos muelles descubiertos cuyas superficies
son respectivamente de 1.200 y 1.892, componien-
.do un total de 8.092 metros cuadrados.

Por tiltimo, como frecuentemente hay que tras-

bordar mercancias con destino 6 procedentes de la

linea del contorno, se han proyectado con este obje-
to dos muelles, uno cubierto, de 400 metros cua-
drados, y otro descubierto, de 500 metros cuadra-
dos, colocdndoles naturalmente en contacto con di-
cha linea por uno de sus lados, y por el otro con
las vias del Norte.

En restimen , para hacer el servicio de carga, des-
carga y trasbordo de mercancias, se dispondri de
cuatro muelles descubiertos con una superficie total
de 4.937, y cinco cubiertos, cuya extension sers de
5,942 ; en junto, 10.879 metros cuadrados de mue-
lles, que-nos parecen muy suficientes para las nece-
sidades de un movimiento algo mayor que el actual.

' -vVIAS DE MERCANCIAS,

Ademas de las tres vias colocadas, como hemos
dicho, en el patio de mercancias, hay cinco situa-
das entre los muelles y la via general de salida; nue-
ve entre ésta y la del contorno, y seis muertas
sitnadas 4 la derecha de ella. Estas veintitres vias,
destinadas especialmente al servicio de mercancias,
estdn ligadas entre si por tres grandes trasversales
con 42 plataformas giratorias, y parcialmente por
otras dos pequefias trasversales con otras seis plata-
formas; ademas, se unen por medio de los cambios
necesarios, tanto con las vias generales de salida para
Irun y para la linea del contorno, cuanto con las vias
del servicio de viajeros. Basta esta ligera descripcion
y el exdmen de la planta (ldm. 98) para convencerse
de que el conjunto de vias de mercancias, por el
nimero de éstas, por su desairollo y por su disposi-
cion, es muy & propésito para hacer en él con toda
facilidad la formacion y descomposicion de’ trenes,
tanto mixtos como de mercancias.

Prescindiendo de la superficie ocupada por las tres
vias situadas en el patio, y que hemos incluido en la
de éste, el espacio ocupado por las veinte restantes
esde 27.340 metros cuadrados.

Para terminar lo relativo al servicio de mercan-
cias ponemos 4 continuacion un cuadro con la ex-
tension superficial de las distintas partes de que se

. compone el conjunto de sus instalaciones,

Servicio de. mercancias.
Metros

cuadrados,
Patio 490 >< 50. . .. ... 22,500
Muelles para la| Cubiertos.. 1'921!3"66‘
salida. Descubiertos. 1.345}""
Muelles para la Cubiertos.. . 3621!
llegada.. . Lescubiertos. 3.092 6.713, 108‘9
Muelles de.trafs-qublertos 400“ 900
bordo. . . .|} Descubiertos. 500 : o
VidBe . o v o v 4 e e e o+ o+ e . . 21340
ToraL. . . . . . 60.719




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

INSTALACIONES DESTINADAS AL SERVICIO
DE TRACCION.

" La Compafiia del Norte, como es sabido, tiene
reunidas en Valladolid todas las dependencias de su
servicio central de material y traccion, como son las
oficinas de él, los talleres de reparacion, los alma-
cenes generales y un gran depdsito de locomotoras;
por consiguiente, en la Estacion de Madrid sélo ne-
cesita las correspondientes 4 un depdsito puede de-
cirse auxiliar, puesto que segun su organizacion, el
depésito de la 1.* seccion de la linea del Norte se
halla establecido en Avila.

Actualmente existen tnicamente en Madrid unas
Jinstalaciones provisionales compuestas de una co-
chera de locomotoras, un pequefio tallér de depdsi-
sito, los muelles de carbon y las vias necesarias. Como
el lugar ocupado por estas dependencias es poco ex-
tenso y 4 propésito para que tengan el desahogo y
la disposicion necesaria, y como ademas en ¢l se si-
tian en el proyecto de la nueva Estacion un gran
ntimero de vias para formar y descomponer los tre-
nes de mercancias, se han dehido llevar todas las ins-
talaciones del servicio de traccion 4 un emplaza-
miento capaz ¢ independiente, mds alld del paso &
nivel dela cuesta de Areneros, 4 la derecha de la
via general , y en él se proyectan una cochera de lo-
comotoras, los muelles de carbon necesarios y las
vias de servicio. '

COCHERA DE LOCOMOTORAS.

Esta cochera serd rectangular; tendra cuatro vias

interiores y se establecerd en un edificio de 30 me-.
tros de longitud por 25 de anchura, de los cuales

s6lo corresponden verdaderamente & ella 20 ; el nu-
mero de locomotoras que podran hallarse 4 cubierto
es por consiguiente ocho ; como puede verse en el
plano, es ficil aumentar la extension de la cochera,
si lo exigieran las necesidades del servicio, cubrien-
do mayor longitud de las cuatro vias que se prolon-
gan mds alld del edificio. Unido & la cochera, queda
un local de 30 metros de longitud por 5 de anchura,
en el que se establecers un pequefio taller y las ofi-
cinas del depdsito. La superficie total cubierta es
de 750 metros cuadrados. '

MUELLES DE CARBON.

Por ahora se proyectan dos, teniendo cada umo
una longitud de 85 metros y un ancho de 10 ; for-
.man por consiguiente entre ambos una superficie to-

tal de 1.700 metros cuadrados, muy suficiente para

-almacenar todo el combustible necesario. Cada no

de ellos est4 servido por una via, siendo, por lo tanto,
muy ficil la carga y descarga del carbon.

VIAS DE SERVICIO.

' Las vias especiales para el servicio de la traccion
son seis : todas ellas se reunmen sucesivamente en
una que arranca de la general de la Estacion por
medio de un cambio sitnado 4 250 metros de la co-
chera de locomotoras ; como puede verse en el pla-
no, de esas seis vias, cuatro corresponden 4 la co-
chera, una, reunida por cambios convenientemente
dispuestos con las otras cinco, conduce 4 la platafor-
ma giratoria de 12 metros de didmetro, y la prolon-
gacion de ésta yla otra restante sirven 4los muelles
de carbon. :

Creemos suficientes por hoy estas seis vias para
atender 4 las actuales necesidades ; si éstas aumen-
téran’, nada més fécil que unir por el lado de Irun
las cuatro vias de la cochera y la que conduce 4 la
placa giratoria, y dun establecer una nueva via, que
unida con las anteriores por ese lado, y colocada en-
treel edificio de la cochera y la via muerta indicada
en el plano, se ligase por el opuesto con la de entrada
41as especiales. S

La superficieocupada por las vias proyectadas y la
que queda disponible para aumentarlas es de 15.150
metros cuadrados. En cuanto 4 la total, ocupada por
el servicio de traccion, puede descomponerse como
indica el signiente cuadro :

Metros cuadrados,
Cochera. . . . . . 750,00
Muelles de carbon. . . .,  1.700,00
Vias.. . . . . . . 15.150,00
ToraL, . . . 17.600,00

Terminada asi la descripcion del proyecto apro-
bado para la Estacion de las- lineas del Norte de
Madrid , pasamos 4 dar una ligera idea de las obras
ya ejecutadas para llevarle 4 cabo.

(8e continuard.)

VIGAS DE HIERRO.

Lémina 99.

FORMULAS GENERALES ' PARA DETERMINAR - LAS
TENSIONES EN LAS BARRAS DE UNA VIGA COM-
PUESTA DE TRIANGULOS EQUILATEROS (1).

" Consideremos una viga compuesta de un mimero

cualquiera de tridngulos equildteros, cargada de un

:(1) Extracto de una Memoria del Ingeniero Sr. Anatolio
Vescovali, « Zeoria dei ponti in Serro del sistema ameri-
cano , composti di una serie di triangoli ‘equilateri, ~ Ro-
ma : 1864.» : e e e




