REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 95

NUEVO. CAMINO DE MIERRO DEL ATLANTICO AL
Pacirico.—Una nueva via de hierro estd en cons-
truccion que unird las costas del Pacifico & las del
Atlintico en la América del Norte. Partiendo de
Fort-William, sobre ¢l lago Superior, la nueva li-
nea atravesara Assiniboine City, llega 4 los 50 gra-
dos de latitud Norte, y franqueari las montafias
TRocheuses en una zona situada & la altitud de 120
metros solamente para terminar en la embocadura
del rio Frazer.

Caxrxo pE Hierro pE Maprip & Lissoa—La
Compadiia constructora del Camino de hierro directo
desde Madrid & Lisboa por el valle del Tajo, acaba
de abrir 4 la explotacion una nueva seccion de 32
Kkilometros, los que, sumados d los ya existentes,
hacen unos 210 kilometros en explotacion. Solo fal-
tan unos 10 kilometros para cmpalmar con la parte
construida por la Real Compafiia portuguesa.

CALEFACCION POR MEDIO DEL vaPor.—En New-
York se ha formado una Compafiia para calentar
todo un barrio por medio del vapor. Una caldera
fija suministra el vapor, y 5 kilometros de tubos lo
distribuyen entre cuarenta vastos edificlos situados
en quince calles diferentes. El vapor se suministra
4 una presion de dos atmoferas, y s¢ puede emplear
no solamente para la calefaccion, sino tambien para
la coccion de los alimentos, el blanqueo de la ropa,

ete. Bl agua hirviendo que resulta de la condensa-

cion del vapor en los aparatos puede igualmente
atilizarse por los abonados. Lios resultados han sido
satisfactorios y la cconomia e3 considerable.

Precio DE LoS naiLs bE acero.—La Compaiifa
de los Caminos de hierro romanos ha hecho una
contrata con la fibrica de Meddlesbrough (Ingla-
terra) para el suministro de 9.000 toneladas de rails
de acero al precio de 167,25 los 100 kilégramos. Lia
Sociedad John Cockerill, de Leraing , pedia 17 fr 85
los 100 kilogramos.

Grax pUERTo BN Sax Prrerssurco.—IHemos lei-
do en muchos peri¢dicos extranjeros que se trataba
de crear un puerto en San Petersburgo; darémos i@
nuestros lectores los datos que nos suministran di-
chas publicaciones.

Una Compafiia americana ha tratado con ¢l Go-
bierno ruso para la constraceion de un canal mari-
timo en las lagunas que se extienden entre Crons-
tadt y San Petersburgo.

Este trabajo se empezard & wmis tardar el 1.° de
Octubre proximo, y deberi concluirse dntes de 1883.
La presencia de los hielos reduce la duracion de los
trabajos cada afio & seis meses. El ancho de este ca-
nal serd de 85 metros y su profundidad 6 metros
préximamente. La longitud serd de unas 10 millas,
y la cantidad de arenay sobre todo de fango que las

dragas deben extraer, estd caleulada en 7.000.000
de metros ciibicos.

Las dragas y miquinas necesarias para la ejecu-
cion de estos trabajos estin actualmente en cons-
truccion en América, y una flanza de 180.000 fran-
cos ha sido depositada por la Comgpafiia americana
que sc¢ ha encargado de los trabajos.

Avisapor oxiversaL.-—El estudio de las causas
que producen las explosiones estd, por deeirlo as,
4 1a ¢rden del dia. Pero no basta sefialar el mal, es
preciso poderlo remediar.

La causa principal del desgaste rapido de las cal-
deras de vapor y de sus terribles explosiones tiene
por causa una cxagerada tension del vapor, bien por
falta de agna, por mala alimentacion ¢ demasiada
actividad del fuego.

Se sabe que demasiado desnivel en el agua, bien
sea por negligencia ¢ incaria del fogonero, ¢ porun
gasto de vapor desproporcionado con su produc-
duccion, cte., hace que las partes del palastro ex-
puestas 4 la llama se pongan rojas. Entonces se
produce una deterioracion de los palastros, 0 silas
partes rojas estdn recubiertas de agua, una produc-
cion instantinca de una masa de vapor cuya pre-
sion es proporcionada 4 la extension de las super-
ficies enrojecidas en contacto con el agua,y puede
alcanzar una fuerza considerable.

Los aparatos de seguridad que ticnen los gene-
radores de vapor, los unos exigidos por la ley, los
otros clegidos por los industriales , no son realmen-
te eficaces mas que cuando sc tienc con ellos mucha
vigilancia. Ademas del silbato de alarma, que no

«es reglamentario, y que hasta ahora ha sido defec-

tuoso, los aparatos usados son los indicadores del
nivel del agua y de la presion en la caldera. Su uti-
lidad cesa, no solamente si estin desarreglados (caso
frecuente), sino tambien cuando el fogonero esta
ausente.

Despues de muchas investigaciones y tanteos,
M. . Pierre, jefe de traccion del ferro-carril du
Midi, ha conscguido, con el concurso de M. T.
Raynal, constructor en Narbone, establecer un apa-
rato de una gran sencillez, el que parece reunir to-
das las condiciones de buen uso y de ficily sencilla
conservacion.

El oficio de este aparato consiste en permitir la
introduccion de un chorro de vapor en el hogar
cuando el nivel del agua sc eleva ¢ desciende més
de los limites fijados y cuando la presion del vapor
cs superior al limite indicado por cl timbre.

Este chorro de vapor, empujando las llamas, im-

" pide al aire entrar en cl hogar, y por tanto la com-

bustion se pira, y no siguiendo la elevacion de tem-
peratura nada hay que temer.

Un aparato de esta clase, muy elemental atin, ha
funcionado durante quince meses en la caldera de
una maquina locomotora que ha recorrido durante
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este tiempo las lineas més accidentadas, sin que su
hogar experimentase la menor averia.

Esta experiencia es suficiente para probar que
MM. Pierre et Raynal han conseguido el resultado
que deseaban, y que su aparato, evitando todo pe-
ligro de explosion ¢ degradacion de las calderas,
sin detener el trabajo, como sucede en los tapones
fusibles, comprueba al mismo tiempo el servicio de
los fogoneros, y las hace ser mds vigilantes. Este
mismo aparato puede servir tambien para apagarel
fuego sin necesidad de tirarlo.

Le Constructeur, que es el periédico de donde
tornamos esta noticia, dice publicars en el ndmero
proximo una descripeion completa del aparato, con
un dibujo para su mejor inteligencia; nosotros lo

reproducirémos para conocimiento de nuestros lec-
tores.

Exrosiciox pe Paris.—Los trabajos de la Ex-
posicion se llevan 4 cabo con grande actividad, y se
podré abrir al piblico el dia 1.° de Mayo.

Lo que mds preocupaba era la manera de poner
en su sitio los 200 ¢ 300.000 bultos que, segun
costumbre, no llegan hasta dltima hora.

Esta cuestion ha preocupado 4 la Comision supe-
rior, y la ha resuelto adoptando cl sistema de fer-
ro-carriles portatiles inventados por M. Decauville
ainé, de Petit Bourg: dos kilémetros en rails de
acero, via de 0™,50, se pondrin por todas las gale-
rias del Champ-de-Mars.

Esta misma via servird para cuando termine la
Exposicion, y probablemente se usars durante ésta
para establecer un tramvia en miniatura, que po-
drd trasportar & los visitantes de un extremo 4
otro de la Exposicion.

Se han puesto las wltimas columnas de la inmen-
sa marquesina de la entrada principal de la Expo-
sicion, avenida Rapp; es toda de hierro, tiene 17
metros de longitud y 15 metros de ancho.

Dos galerias que parten de cada lado, 4 la altura
del primer piso de los dos pabellones de la Admi-
nistracion central, establecerin una comunicacion
entre estos dos edificios por un paso cubierto, -

En la Exposicion del 67 se recordars que existia
un globo que tenia un volimen de 5.000 metros ci-
bicos y podia elevar 15 personas & una altura de
300 metros.

En este momento se estd construyendo para el
préximo certimen un globo que podrs elevar 50,
personas 4 500 metros de altura. Su voldmen sers
de 25.000 metros ctibicos, y tendrd 86 metros de
didmetro. Se hinchar4 por medio del gas hidrégeno
puro, fabricado con limadura de hierro tratada por
el dcido sulfirico.

La cascada del Trocadéro, se habia pensado es-
taria alimentada con el agua del gran depésito de
la plaza del Rey de Roma, pero esta cantidad seria

insuficiente para el gran gasto de la cascada, y ade-

mas, como para ver 4 traves de la caida del agua
el palacio del Champ-de-Mars era necesario que
la caida de agua fuera lo ménos de 01,15 de espe-
sor, ha sido necesario instalar una bomba de incen-
dios especial. La toma de agua tendri lugar en el
muelle de Rilly. El juego de la bomba sera doble,
es decir, sacard el agua del Sena y la elevard 4 la
altura del recipiente superior de la cascada.

El niimero de obreros que estos dias trabajan en
el Trocadéro eran proximamente 2.000. Se han he-
cho experiencias de alumbrado eléetrico 4 fin de
que se pueda trabajar por la noche; estas experien-
cias han dado el mds feliz resultado, y ya han ém-
pezado 4 trabajar los obreros hasta media noche.

Tarjetas de abono.—El precio de un abono para
toda la temporada de la Exposicion de Paris es el
de 100 francos por persona.

Las tarjetas de abono dan el derecho de entrar
todos los dias y por todas las puertas en el palacio
y parques del Champ-de-Mars, del Tocadéro y del
muelle de Orsay, asf como tambien para la exposi-
cion especial de animales (Explanada de los Invali-
dos), en las horas de admision general del publico
y en las horas reservadas para los estudios (ocho 4
diez de la mafiana).

Toda persona que pida una tarjeta de abono, debe
presentar su farjela-retrato por duplicado, y poner
su firma en el registro del agente del Tesoro.

Las tarjetas de abono son nominales y perso-
nales.

Toda tarjeta que se preste serd recogida.

La persona que preste su tarjeta y la que haga
uso de ella seran perseguidos con arreglo 4 la ley.

El despacho para los abonos estars abierto:

Desde el 1.° al 30 de Abril, en el Ministerio de
Hacienda (entrada por la plaza del Carroussel, pa-
bellon Colbert).

Desde 1.° de Mayo, en la misma Exposicion,
puerta del muelle de Orsay.

Las personas que residan en el extranjero pue-
den dirigir sus pedidos al Ministerio de Hacienda,
mandando, con los dos ejemplares de su retrato, la
suma necesaria, bien en billetes del Banco de Fran-
cia 6 en sellos de correo.
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