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hechos en tres piezas pueden apretarse de modo
que puedan recponerse los ejes & sus posiciones
normales si hay necesidad.

Concluimos nuestro trabajo manifestando que
algunos de nuestros compafieros que han tenido

ocasion de emplear estas bombas Greindl han que- -

dado muy satisfechos, siendo ademas de suma sen-
cillez su instalacion.

C. C.

BIBLIOGRATFIA.

La traccion en vias férreas, por el capitan de
Ingenieros D. José Marvd (1). Esta obra consta de
dos tomos y un dtlas de treinta y cinco grandes la-
minas, y en ella se desarrolla con grande exten-
sion y claridad el estudio practico de la conduc~
cion de una locomotora; y como sin tener un per-
fecto conocimiento de este motor en sus diferen-
tes formas y detalles no se le puede dirigir ni hacer
en €l las pequefias reparaciones que en marcha
suelen ocurrir, el autor dedica el primer tomo de
su obra & proporcionar aquel conocimiento. Esta-
blece préviamente algunas nociones sobre la pro-
duccion del vapor de agua y la medida de su fuer-
za elastica cuando se vaporiza en un vaso cerrado
4 diferentes temperaturas ; da luégo una idea ge-
neral del generador, del mecanismo motor, del
vehiculo, y los nombres de todas las piezas que
constiluyen la locomotora. En el capitulo nirla des-
cribe delalladamente, empezando por el genera-
dor, clasificando y describiendo todas sus partes,
asi como los aparatos para revisar la altura del
agua, reconocer la presion a que se halla el va-
por, conducirlo 4 los cilindros, y para garantir las
explosiones. Se ocupa luégo de los medios para
evitar las inscrustaciones en la caldera y de los sis-
temas de alimentacion. En el siguiente capitulo se
describe el aparato motor, empezando por los

-cilindros, cajas de distribucion, con émbolos, bie-

las, etc., y termina con los diferentes sistemas de
distribucion, discutiendo las ventajas de unos y
otros. El capitulo v trata del vehiculo, detenién-~
dose principalmente en los ejes v ruedas; y en el
capitulo vi se describe el ténder, vehiculo indis-

(1) Esta obra se vende, al precio de 30 pesetas, en la Bi-
blioteca del Museo de Ingenieros y en las librerias de Du-
ran, Bailly-Bailliére, Poupart y Gaspar,

pensable cuando la méiquina no lleva sus depdsi-
tos especiales de combustible y agua.

Descritas ya todas las partes que constituyen la
locomotora, el autor en el capitulo vii entra 4 dis-
cutirla, considerada como maquina de vapor, ha-
ciendo ver las ventajas de unos G otros lugares,
segun sea la clase de combustible, y la que tienen
las calderas de los diferentes sistemas; la relacion
que debe de haber entre las superficies de cale-
faccion por radiacion y por contacto; el volamen
de la caja de humo; le altura y forma de la chi- -
menea, y por ultimo, la construccion de las cal-
deras y metal que en ellas debe emplearse. En el
capituio viu, con el que termina el primer tomo,
Se-discute la locomotora considerada como vehi-
culo. Aqui se hace la diferencia de estos motores
segun sean, para viajeros, mercancias, 6 mixtos, y
de ahi las diferencias entre las dimensiones de los
cilindros, ruedas y acoplamiento de éstas, para
cuyo objeto el autor entra en extensas considera-.
ciones sobre la adherencia y su medida, y sobre
la fuerza motriz de las mdquinas, desarrollando los
cdlculos necesarios y presentando las relaciones
que deben existir entre todos los elementos que
constituyen la locomotora; teniendo presentes.
lambien las causas perturbadoras que describe de-
talladamente. Manifiesta luégo la resistencia que
presentan las rampas y curvas 4 la traccion, y los
medios adoptados para vencerlas, describiendo por
ultimo, las maquinas especiales poderosas v. flexi-
bles adoptadas en diferentes ferro-carriles, y los.
aparatos ideados para el paso de las curvas.

El segundo tomo esti dividido en dos partes de-
nominadas Fogonero y Magquinista. En la pﬁ-ime-
ra se decriben todas las operaciones que estin
encomendadas al fogonero, que son los engrases
y la alimentacion del hogar, y se hacen muchas.
consideraciones sobre las calidades de las estopas,
de las grasas y de las diferentes clases de combus-
tibles, deduciendo de ellas la manera de rengvar
las estopas, de efectuar la lubrificacion y cargar
el carbon en el hogar. Este estudio practico es de
suma necesidad para la buena conduccion de la lo-
comotora y estd perfectamente detallado, dando &
conocer todas las clases de combustibles que sue~
len adoptarse y el mejor modo de su empleo en
cada caso. _ .

La segunda parte, correspondiente al Maquinista,
es muy extensa: se exponen primero los proble-
mas sobre la traccion, haciendo un estudio sobre:
la expansion variable, presentando los calculos dek
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trabajo desarrollado por el émbolo para un punto
dado de la palanca de maniobra, y del efectivo
enla circunferencia de las ruedas motrices, y de-
duciendo luégo el peso que puede remolcar una
locomotora, teniendo tambien en cuenta la adhe-
rencia. Se presentan las formulas generalmente
adoptadas para el calculo de la resistencia de los
trenes en linea recta, pendientes y curvas, y los
resultados de las experiencias, resolviendo algu-
nos problemas y dando & conocer cémo se forman
las libretas de carga” que llevan los maquinis-
tas. Por Gltimo, se calculan la potencia de los fre-
nos y los efectos del contravapor, y de ello se
deducen conclusiones practicas acerca de su em-
pleo.

En el siguiente capitulo se da & conocer la ne-
cesidad de que el maquinista tenga un conoci-
miento perfecto de la via, presentando todos los
casos en que hay que tomar precauciones y cudles
deban ser; se copian los reglamentos de sehales,
los de circulacion para via unica y el de vigilan-
cia de via, y termina el capitulo ocupdndose de la
limpieza de la locomotora ; como debe de hacerse,
tanto interior como exteriormente; qué precaucio-
nes hay que tomar cuando la maquina entra por
mucho tiempo en depdsito; qué reconocimientos
hay que hacer en los talleres, y las visitas que el
magquinista ha de verificar 4 la locomotora al prin-
cipiar su viaje, al estar en marcha y al detenerse
en las estaciones intermedias. S

El capitulo v trata de la produccion del agente
motor. : ‘

Respecto de la vaporizacion, se dan reglas pre~
cisas, indicando cuindo conviene activarla 6 mo-
derarla y los medios para conseguirlo. Se dan tam-
bien los principios generales para efectuar la ali-
mentacion segun las clases de miquinas, discu-
tiendo si ha de ser continua 6 no, cudndo conviene
inyectar, y ensefia las observaciones que'se deben
hacer para averiguar si funcionan bien los inyec-
tores. o : .

El capitulo vi se ocupa del aprovechamiento'del
agente motor, 6 sea de todo lo que se refiere al tren
en marcha, fijando el numero de vehiculos que
puede arrastar la maquina; la velocidad en los di-

ferentes puntos; medios de evitar el patinaje; pre-

venciones que ha de observar el maquinisia en las
estaciones, segun sea el tiempo que en ellas se de-
tengan los trenes; cuando ha de emplearse la do-

ble traccion, yla colocacion queha de tener la se-"

gunda méquina, y por Gltimo, qué precauciones

l deberan observarse c‘:uand‘o se remolcan maquinas
I con hogar apagado.

Finalmente, el capitulo vi1 trata de las averias y
modo de remediarlas, presentando todos los diver-
sos casos que pueden ocurrir tanto en el genera-
dor como en el mecanismo y vehiculo, y tambien
los medios de reponer la locomotora en la via, caso
de un descarrilamiento. Concluye este capitulo
con un una copia de las instrucciones redactadas
por una reunion de médicos franceses para socor-
rer 4 los heridos dantes de la llegada del personal
facultativo. ‘

Termina la obra con un vocabulario de todos los
términos practicos mas usuales empleados en ella,

Con esta sucinta resefia de la obra del Sr. don
José¢ Marvd, podrdn juzgar nuestros lectores de lo
il que esy de su mérito cientifico, sabiendo que
ha merecido ser declarada de texto en la Acade-
mia de Ingenieros del Ejéreito.

Felicitamos 4 su autor por este concienzudo tra-
bajo, que llena cumplidamente el objeto que se
propuso, y le damos las gracias por el ejemplar
que ha tenido la amabilidad de remitirnos.

La Rebpaccion.

PARTE OFICIAL.

20 de Marzo. (Gaceta del 24,)—TFoyeyto.—Real
6rden autorizando 4 la Compafiia de los ferro-car-
riles de Tudela & Bilbao y de Zaragoza & Pamplo-
na y Barcelona, eleven del rio Ebro 200 metros ct-
bicos de agua por dia, con destino & las locornotoras
y talleres de la Iistacion de Castejon.

22 de Marzo. (Gaceta del 24.)—FoxeNT0.—Real
decreto incluyendo en el plan general de carreteras:
del Estado, entre las de tercer érden de la provin-
cia de Guadalajara, una denominada de Brihuega,
en la de Torija 4 Mongoso, 4 la de Perales de Ta-
jufia & Albarés, por Aranzueque y Loranca de
Tajuiia.

SUBASTAS.

13 de Abril.—Provinsia de la Corufic.—Del su-
ministro” del aceite necesario & los faros de. esta
provincia, durante el afio econdémico de 1878 &
1879. Presupuesto de contrata, 17.422 pesetas 50
céntimos. . o I

25 de Abril.—Provincia de Gerona.—Del sumi-
nistro de 5.650 kilégramos de aceite de olivas, ne-
cesarios para el servicio de los faros. deesta provin-
cia durante el afio econdémico.de 1878 4 1879, cuyo -
presupuesto aprobado asciende 4'9.200 pesetas.
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