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»Pero por modestos que nos hayan parecido los
-primeros resultados, ‘hemos creido merecia darlos
4 conocer 4 los Ingenieros, 4 causa de su-utilidad
practica. Para nosotros han tenido una gran im-
portancia, puesto que los trabajos de mejorja[ del
puerto de Calais importan sélo la hinca 550.000
francos. S

»Citarémos, para demostrar la importancia que
tienen, algunos datos referentes 4 Calais. '

»Nuestros pilotes tenian una escuadria de (m,22
>< 0m,22 y una hinca de tres metros: la distancia
de eje 4 ejé era de dosvr’hetros.

sLas tablestacas tenian 2,50 de hinca; su es-
pesor, deOm,{lQ._‘ e '.

»La maza-del martinete pesaba 600 kilégramos
y podia elevarse 4 dos metros.

»Con el antiguo sistema (el sistema del ‘Toarti-
nete), eran necesarios' 185 golpes para hincar
un pilote, 900 golpes para hincar una fila de ta-
blestacas.

»La presentacion y la hinca exigian de cinco ho-
ras cincuenta minutos & catorce horas quince mi-
nutos; término medio, ocho horas treinta y seis
minutos.

» Con el nuevo sistema ( por inyeccion de agua),
el niimero de golpes de maza por fila de tablesta~
cas variaba de 0 4 30. A pesar de nuestros medios

imperfectos, la presentacion y la hinca de las filas ‘

de tablestacas no han exigido, término medio, mas
que una hora nueve minutos; la duracion ha varia-
do de catorce minutos & una hora cuarenta y cin-
¢co minutos; vérias filas de tablestacas no exigieron
mas ‘que quince 4 diez y seis minutos. Con atiles
apropiados y personal un poco préctico, se lle-
garia con certeza & generalizar estos resultados fa-
vorables. -

» Se empezaba en general Ja hinca, poniendo la
maza sobre la tablestaca y ejerciendo sobre ella
por medio del martinete una presion que dobla-
ba su peso; se terminaba por algunos golpes de
maza. '

* »Ademas de la gran economia de tiempo y de
~ dinero, el sistema por inyeccion tiene la ventaja
de facilitar mucho la presentacion , permitiendo
preparar de antemano, sobre 0m,30 2 0m,60 de al-
~ tura, la cama donde se ha de alojar el pilote.
~aEl arranque de las tablestacas y de los-pilotes,
,devSViaddé 6 hendidos, arranque que presentaba
 con elantiguosistema dificultades considerables, se
hace con suma facilidad en el nuevo sistema.» '
" Esta es la nota que nos ha parecido conveniente

v

reproducir, y si algo. nuevo sabemos sobre . este
sisterna , lo publicarémos inmediatamente. .

- R.

Se ha inventado por Mrs. Jules Recteau'y César
Dehaspe, de Bélgica, un s ‘ema de aviso prévio
del paso de los trenes por los pasos 4 nivel; asise
pueden evitar los frecuentes accidentes que aconte-
cen en estos pasos Por NO ONOCerse con precision
la hora del cruce del tren. El aparato es suma-
mente sencillo y de un coste de 300 francos; con-

siste en aplicar 4 la cara interior de uno de los rails

una caja de fundicion que lleva un boton de cam-
panilla eléctrica, y en la caseta del guarda estd la
pila y la campanilla vibrante. Al pasar el tren, el
reborde de las ruedas comprime el boton, pone.en
contacto las dos laminas de acero, se cierra el cir-
cuito, vibra la campanilla, y el guarda queda pre-
venido de la llegada del tren 7y puede cerrar con
tiempo las barreras. De este modo, aunque un
tren esté en retraso, no se interrumpe el transito
publico. Este mismo aparato puede aplicarse ven-
tajosamente & los discos de sefiales; sobre todo,
para los dias de niebla. Basta colocar la caja sobre
el poste de la sefial y fijar un pequefio brazo al
arbol del disco ; al girar éste para sefialar la para-
da, el pequefio brazo se aplica sobre el boton de
la caja, se cierra el circuito y vibra la campanilla,
que se coloca mas avanzada sobre uno de los pos-
tes telegraficos. El maquinista se apercibe facil-
mente de este sonido y puede detener el tren sin
peligro alguno.

Mr. C. A, Oppermaim, hace una observacion
muy acertada sobre la instalacion del boton de
aviso, y es que estando este boton aislado, 6 mejor
dicho, sin proteccion, podria acontecer que se
rompie'se 6 deteriorase con el choque brusco de
los rebordes de las ruedas, sobre todo si se trata
de trenes express 6 de gran velocidad; y por lo
tanto, aconseja que se reemplace con un pedal
de pequefia curvatura, 6 en caso, conun plano in-
clinado elastico, conforme se ha hecho en otros
aparatos de un sistema analogo. Evidentemente,
§i estas sefiales preventivas automotoras no fun-

.cionan con gran regularidad 6 pueden estropearse

al cabo de pocos meses, son mas peligrosas que

‘]as hechas 4 mano, aunque estén torpemente ma-

nejadas.

*Hace afios se establecieron en algunas lieas de
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los ferro~carriles del Norte de Francia cam panillas‘

que hacian funcionar los trenes cuando se hallaban
dun 4 dos kildmetros de distancia de los pasos 4
nivel ; habia unos aparatos interruplores sobre los
que actuaban las ruedas de los wagones; consis-
tiendo en un brazo de palanca sujeto por un pe-
dal de contrapeso, cuya palanca, cuando el pedal
se bajaba, caia, estableciéndose entdénces un con~
tacto con una pieza aislada 4 la que venia 4 parar
el hilo de la campanilia. Con objeto de que el con-
tacto fuese por algunos instantes y principalmente
para evitar que bruscamente se levantase la pa-
lanca, habia un fuelle que se llenaba inmediata-
mente de aire al caer la palanca y se vaciaba poco
a poco cuando le levantaba el contrapeso del pe-~
dal. De este modo, al descender este pedal con el
paso de la primera rueda de la locomotora no su-
fre los choques de las ruedas siguientes de la lo-
comotora ni las de los wagones.

Despues se crey6 preferible sustituir las cam-
panillas por sefales fijas como las dispuestas por
Mr. Regnault. '

El indicador de Mr. Jousselin fué aplicado 4 las
lineas de Lyon, consistiendo en una aguja oscilante
que, segun se inclinaba 4 uno 4 otro lado, indica-
ba si estaba 6 no abierto al paso.

En Espafia tambien se ensayé el sistema de
Fernandez de Castro, en el que, ademas de la sefial
de alarma para anunciar la llegada del tren, se
veriticaba otra en el mismo tren, caso de no cer-
rarse la barrera 4 debido tiempo.

Todos estos sistemas, sea por su complicacion,
sea por no dar completa seguridad, han ido des-
apareciendo ; pero es de esperar que con las per-
fecciones que se van introduciendo de dia en dia,
se logre su establecimiento para la mejor y mas
segura explotacion de los ferro-carriles.

C. C.

PARTE OFICIAL.

8 de Marzo. (Gaceta del 10.)—Haciexpa.—Ley
de presupuestos generales del Estado para el afio
econémico préximo.

28 de Febrero. (Gaceta del 16 de Marzo.)—Fo-
MENTO.—Real 6rden declarando que no procede
adicionar al plan general de carreteras la que en el
lugar de Entrambasaguas va 4 la de Torrelavega 4
1a Cavada, por Vargas (Santander).

13 de Marzo. (Gaceta del 16.)—FomexnTo.—Real

rden resolviendo gue no procede hacer en’el plan

general de carreteras del Estado variacion alguna
en la denorminada «desde el ferro-carril de Ciudad-
Real & Badajoz, 4 los bafios de Alange.»

18 de Marzo. (Gaceta del 16.)—FoueNTo.—Real
érden disponiendo que la carretera de Renedo &
Suances no sea incluids en el plan general de las
del Estado.

15 de Marzo. (Gaceta del 16.)—FomexTo.—Real
decreto incluyendo en el plan general de carreteras
la denominada de Matillas, en el ferro-carril de
Zaragoza 4 Mandayona,

15 de Marzo. (Gaceta del 16.)—Fouexto.—Real
decreto sustituyendo la carretera de los Santos 4
Campillo por Rivera del Fresno y Hornachos, por
otra con la denominacion de Villafranca de los
Barros 4 Campillos, por Rivera de Fresno y Hor-
nachos. '

10 de Marzo. (Gaceta del 17.)—ULrTRAMAR—
Real ¢rden dirigida al Gobernador general de la
Isla de Cuba, dictando vérias disposiciones relati-
vas 4 construccion de ferro-carriles, carreteras y
otras importantes obras publicas que se han de lle-
var & cabo en la citada isla.

11 de Marzo. (Gaceta del 17.)—FomexTo.—Real
érden autorizando 4 D. Ramon Arroyo de Utrera
para que construya una explanada de fibrica avan-
zada al mar de 60 metros de ancho y 130 de largo
en el sentido de la costa, y dos muelles de madera
en la parte mis sbrigada de la ensenada de Por-
man, provincia de Murcia.

13 de Marzo. (Gaceta del 17.)-~FonuexNTo.—Real
érden resolviendo que la carretera de Cesuras 4
Carral no sea incluida entre las del Estado.

13 de Marzo. (Gaceta del 18.)—Fomexto.—Real
érden declarando monumento nacional el conocido
con el nombre de Puerta del Sol en Toledo,

14 de Marzo. (Gaceta del 18.)—Fouexro.~Real
érden declarando. caducada la concesion hecha 4
Don Pedro Reguera, de las marismas de Marron y
Colindres.

14 de Marzo. (Gaceta del 18.) —FomexTo. — Real
¢rden dejando sin efecto la concesion hecha & Don
Guillermo Sierra, para el saneamiento de las ma-
rismas del rio Piles.

13 de Marzo. (Gaceta del 20.)—Fomento.—Real
6rden aprobando el dplazamiento propuesto en el
proyecto para establecer en la playa de Bonanza la.
estacion del ferro-carril de Jerez 4 Sanldcar de
Barrameda, de que es concesionario D Eduardo
Hidalgo.

18 de Marzo. (Gaceta del 20.)—ULTRAMAR.—
Real érden encargando & los Gobernadores de
Cuba, Puerto-Rico y Filipinas, eviten en cuanto

- sea posible los anticipos de licencias para la Pe-

ninsula.
12 de Marzo. (Gaceta del 21. )—Fomzm'o —Cir-

cular dictando reglas ampliatorias de la Real'6rden
de 9 de Febrero de 1863. ‘




