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NOTICIA
ACERCA DEL ESTADO EN QUL SE ENCUENTRAN LAS OBRAS
" EN CONSTRUGCION
EN EL PUERTO DE PASAJES.

(Lamina 66.)

En los numeros de la Revista correspondientes
al 1.° y 13 de Mayo de 1871, se di6 idea de las
obras proyectadas para la habilitacion del puerto
de Pasajes, cuya concesion fué otorgada 4 la Di-
putacion de Guipiizcoa por decreto de 8 de Fe-
brero de 1870 y ley de 12 de Mayo siguiente. Las
obras fueron emprendidas en el mismo aiio y con-
tinuaron en el siguiente: pero en 4875 hubieron
de suspenderse 4 causa de la guerra civil; termi-
nada la cual, han sido continuadas, procediéndo-
se ahora en ellas con toda actividad. Sin perjuicio
de ocuparnos con mayor detencion de estos traba-
jos cuando se encuentren mas adelantados, vamos
4 manifestar su estado actual en esta breve noti-
cia, que suponemos sera de interes para nuestros
lectores. ‘

En el proyecto primitivo se han introducido du-
rante la ejecucion notables variaciones, consis-
tiendo los trabajos que por ahora se hacen, en lo
que se representa en la Jamina que 4 este articulo
acompafia con el nam. 66. Una ancha zanja, BBB,
abierta en el fango, con las dimensiones de la del
proyecto primitivo, sirve & los buques para ir des-
de la canal de entrada hasta un muelle AA, que
se ha de situar 4 40 metros de la costa denominada
de Ancho. Este muelle ha de estar fundado 4 seis
metros por debajo del nivel de la bajamar; de mo-
do que los buques, 4 una hora cualquiera de la
marea puedan atracar 4 él, permaneciendo siem-

pre 4 flote, y verificar sus faenas de cargay des-
carga. Un terraplen E, con taludes revestidos de
piedra, enlaza el muelle de Ancho con la estacion
del ferro-carril del Norte, ensanchandose el em-
plazamiento de ésta para la colocacion de vias de
servicio, el que de este modo se hard directamen-
te desde los barcos 4 los wagones, y viceversa.
Una rampa D, de fabrica, y un muelle embarca-
dero CC, de madera, completaran las obras que
en esta parte se han de ejecutar, proporcionando
medios de carga v descarga 4 los buques pequeiios
que puedan varar sobre el fango & bajamar. En F
se establece un gran terraplen para operaciones,
talleres y almacenes durante la construccion; y
mis adelante se tratara de ejecutar la ddrsena de
la Herrera, marcada de puntos en el plano, dado
caso de que las necesidades del puerto lo requie-
ran y se presten las circunstancias locales 4 su
construccion en condiciones econdémicas acep-
tables.

El muelle AA ha de ser de mamposteria con
paramento de silleria, fundindose sobre bloques
de hormigon. Para terminar la enumeracion de
los trabajos que se encuentran en construccion,
dirémos que la carretera general se ha de modifi-
car en la confrontacion del muelle para acercarla
mis al ferro-carril; que todo el terrenode la pun-
ta de Ancho que avanza hacia la bahia ha de des-

‘montarse, para regularizar la explanada que une
al. muelle con la estacion; que han de ser demoli-

dos tres caserios que se encuentran en este terre-
10y por fin, que sobre los muelles se han de
‘ejecutar almecenes y un edificio para el servicio
de la Aduana. Dada esta idea de las obras que
constituyen el proyecto, veamos qué es lo que se
lleva ejecutado, y la situacion en-que dichas obras

se encuentran en la actualidad.

Para la comunicacion del pueblo de Pasajes de
San Pedro con la carretera existia hacia algunos
afios un malecon L L, que atravesaba la ensenada,
y cuya presencia siempre se crey6 perjudicial al
réoimeu' de 1a bahia. Formando parte del proyecto
la demolicion de este malecon, que impropiamente
se llamaba escollera, lo primero que se ejecuto

_'iue una carretera con las dimensiones de tercer
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* 6rden, que se conduje en la direccion H HH,por

la falda de la costa N. de la ensenada, y que se en—-
laza con la general de Madrid & Irun en las inme-
diaciones del alto llamado de Miracruz. En segui-
da se procedié 4 la demolicion de la escollera LL,
que en el dia estd casi terminada.

Las obras de dragado fueron contratadas con
D. José Patricio Alonso, el que dntes de la guerra
presentd en el puerto la mayor parte del material,
habiéndole completado posteriormente. Constitu-
ven hoy este material una poderosa draga, un va-
por remolcador y varias pontonas, gruas y loco-
mdviles para la ejecucion de terraplenes ; todo ello
de primera calidad, y que estd produciendo los
mas excelentes resultados. Ademas tiene montado
el Sr. Alonso un taller con varias maquinas ttiles,
en que se puedan llevar 4 cabo reparaciones de
importancia.

Quedé tambien hecho dntes de la guerra un tin-
glado para ejecucion de los bloques de hormigon,
de los que llegaron 4 fabricarse algunos; y asimis-
mo se hicieron dos graas flotantes para el trasporte
de los bloques desde el taller hasta los puntos de
asiento. Adquiridse asimismo el material de cade-
nas que se trajo de Inglaterra y cinco grandes tor-
nos que se ejecutaron en la fibrica de fundicion
de Lasarte.

Durante la guerra hubo que acomodar como se
pudo este material, custodidndolo conveniente-
mente, Y habiendo tenido Ia fortuna de que saliera
ileso de la lluvia de granadas que constantemente
lanzaban los carlistas desde el monte de San Mar-
cos, ¥ que molestaron grandemente 4 los buques
de nuestra Marina surtos en el canal.

Hecha la paz, y reanudados los trabajos, se orga-
nizé una excelente cuadrilla de buzos, se aprontd
todo el material necesario para el servicio de los
mismos, y se replanteé el cimiento del muelle,
cmpezdndose el asiento de la hilada inferior de
bloques 4 seis metros debajo del nivel de bajamar,
excavando préviamente con la draga la gran zanja
que esta operacion exigia. Las dificultades del
asiento se han ido venciendo satisfactoriamente, y
hoy se encuentran colocados 140 bloques, halldn-
dose terminada la fundacion en una linea de 30
metros por la parte E. del muelle de Ancho, cuya
hilada superior ya es visible 4 la bajamar.

. Con el deseo de que el comercio utilice lo mas
pronto posible las obras en ejecucion,-y que: éstas
empiecen a ser productivas para su, concesionario,
se han concentrado los esfuerzos de los construc-

tores en la linea .de 30 metros de muelle de que

se acaba de hablar.

Terminado el asiento de los bloques que cons~
tituyen la parte principal de su fundacion, y cuya
primera hilada insiste sobre terreco firme, se esta
reforzando con una fuerte masa de escollera la
parte posterior del macizo de los cimientos; hecho
lo cual, se ejecutardn los terraplenes que forman
la explanada del muelle. Al propio tiempo se ira
levantando el muro de mamposteria y silleria que
ha de completar la construccion y se podra explo-
tar en seguida la linea 4 que se ha hecho refe-
rencia.

Para facilitar el acceso de los buques 4 esta parte
del muelle, la draga, que funciona con gran acti-
vidad, estd abriendo en el fango una parte de la
canal B B B, aunque con dimensiones menores que
las que definitivamente ha de presentar: enel dia
esta canal provisional se encuentra & ménos de 90
metros del muelle, al que llegard en breve tiempo.
De esta manera los buques que ordinariamente
afluyen al puerto podran atracar al trozo del mue-
lle dntes citado, y 4un fondear en la canal provi-
sional, que tendrd de tres & cuatro metros de pro-
fundidad debajo del nivel de bajamar.

Pero con esto sélo no se conseguiria el objeto
principal de los trabajos, pues faltan los medios
de facilitar las operaciones de carga y descarga.
Para obtener las ventajas de prontitud y econo-
mia apetecibles en éstas operaciones, se ha ejecu-
tado ya una gran parte del desmonte de la punta
de Ancho, y se ha terraplenaco otra porcion con-
siderable del espacio sefialado en el plano con la
letra E, estando casi terminada la rampa D, y que-
dando por consiguiente libre en gran parte la ex-
planada que media entre el extremo del muelle y
la estacion del ferro-carril, en la que se sentardn
las vias de servicio para la circalacion dé wago-
nes. Una gria de vapor que se encuentra ya & pié
de otra, y que se sentard prontamente en el sitio
oportuno, contribuird 4 acelerar las faenas de car~-
gay descarga y servird de complemento 4 las obras
que se estin ejecutando, y que probablemente
quedaran terminadas para mediados del afio cor-
riente. Entre estas obras figura el embarcadero de
madera CC, que, provisionalmente tambien, ser-
vird como de ampliacion 4 la parte de muelle qu
se va & explotar. k o

Al propio tiempo que se construyen con prefe-
rente actividad las obras de que se acaba de ha-
blar, no se descuidan las demas. La primera hilada
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de bloques, de fundacion estd sentada en-una linea
de mas de cien metros, halldndose ejecutado un
buen namero de bloques para’ proseguir esta im-
portante -operacion.. .Los desmontes. de- Ancho
avanzan con rapidez, y ya se ha comenzado la
modificacion de la. carretera. Cuando se encuentre
en explotacion el trozo final del muelle, se segui~
ran todos los demas trabajos.con suma actividad,
para completar en breve tiempo los que abarcan
el proyecto que se representa en el plano.

Las obras que constituyen la- concesion, si-bien
por ahora se limitan 4 una escala reducida, se am-
pliaran convenientemente, si las necesidades del
puerto lo exigieren. Pero dun dentro de los limites
en que-se hallan concebidas, han presentado y
presentaran, & no dudarlo, problemas dificiles, cu-
yas soluciones en gran parte se hallan ya previstas,
disponiéndose de los medios necesarios para apli-
carlas en cada caso particular. Seria prematuro
ocuparse aqui de un asunto que se halla sujeto &
las eventualidades que ofrece toda construccion,
y ésta especialmente por las circunstancias en que
se encuentra. Cuando las obras se hallen mas
avanzadas, darémos & conocer mis cumplidamente
todos sus detalles, creyendo con esto prestar un
servicio 4 nuestros compafieros, & cuya critica sc-
meterémos gustosos nuestro trabajo.

M. P.

MAQUINAS TOBLER.

EXPERIENCIAS HECHAS EN EL FERRO-CARRIL SUIZO
DE W.EDENSWEIL A EINSIEDELN, CON ESTAS MAQUINAS,
SOBRE PENDIENTES DEL 3 Y 7 por 100.

~ La Comision encargada del estudio de los ferro- -

carriles internacionales, con motivo de los que
practica para el-paso del Pirineo Central, ha teni-
do que reunir numerosos datos sobre lineas. de
fuertes pendientes, y entre ellos merecen singular
atencion los siguientes, debidos al Ingeniero snizo
Mr. Tobler, autor y constructor de las maquinas
de montafia que llevan su nombre, los cuales nos
parece oportuno insertar en nuestro periédico,

porque arrojan resultados pricticos de inmensa -

utilidad. ~

Hacia t1emp0 que dicho Inr*emero era de pare-
cer que una locomotora, por la simple adherencia,
podma arrastrar hasta . el dob!e de su.peso sobre
l,fﬂmpas‘d»e 50 xp}lxmegros por metro,. y.esta opi-

nion la ha confirmado en la explotacion del ferco-
carril de- Wzdensweil 4 Einsiedeln, maugurado en
1.° de Mayo de 4877.

En efecto, este ferro-carril debia haberse explo-
tado con maquinas de un sistema especial, debido
al Ingeniero Wesli, cuyo sistema. fué imposible
emplear por las dificultades que presents, y en su
consecuencia, fué llamado porla Compatiia el In-
geniero Tobler, el cual utilizé para su explota~
cion el sistema empleado ya por- él enlalinea de
Usliberg.

Por desgracia, el trazado del primer citado ferro-
carril no ofrece condiciones favorables para el sis-
tema ordinario de maguinas, 4 causa de las repe-
tidas-curvas que cuenta de 450 metros de radio,
las cuales impiden que puedan utilizarse maquinas
de gran potencia, muy necesarias frecuentemente
para satisfacer exigencias del trafico.

Cuando se organizd el servicio, no contaba mas
que con una maquina-tender de seis ruedas (cons-
truida para la linea de Usliberg), de 24 toneladas
de peso, y de otras dos construidas por el sistema
especial Wesli, dntes citado, cuyo peso era el mis-
mo que el de la anterior, pero con dos pares de
ruedas solamente.

Despues de haber hecho en su mecanismo las
reformas necesarias, estas tltimas maquinas fun-
cionan ahora absolutamente lo mismo que las ma-
quinas ordinarias. Los trenes completos se compo-
nen generalmente de un furgon, un coche de 2.*
clase, con 32 asientos y dos 6 tres de 3.* de 40
asientos; el peso total del tren viene 4 ser de 50 to-
neladas; es decir, el doble del peso de la maquina.
En estas condiciones se ha hecho el servicio (desde
que se inaugurd el ferro-carril) con una perfecta
regularidad y sin el menor retraso ni accidente.

Actualmente se halla en construcion un mate-
rial de un sistema reformado; los coches, que sélo
tendran el peso de los anteriores, contardn hasta
50 asientos en vez de 40; y las maquinas, cuyo peso
sera de 28 a 30 toneladas, seran m4s fuertes y po-
dran arrastrar 60 & 66 toneladas en vez de 80.

Acompafiamos 4 esta resefia un perfil del expre-
sado ferro- carrillocal de Wadensweil 4 Einsiedeln,
y un estado de sus productos desde su inaugu-
racion.

Comparando el horario con las distancias ins-
critas en el perfil, vese claramente que la veloci-
dad de los trenes es de 15 a 16 kilémetros por
hora sobre las rampas fuertes, y de 20 kilémetros
en los ‘demas trozos del trayecto, 6: sea una velo=
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A A Huelle dedoomekros delargo,a cuyo costado habrd sefs metros de profundidad d bajamar, de modo que
podrén atracar d ¢l Jos bugues 4 cualquiera hora dsla marea. Este muelle ird provisto de gruasy
A 4 cobre el se establecerdn caminos de hierro que enlazarén con la via del ferro-carril del Norte.
) \\ \ BBB  (analde acceso 2l muelle anterior, Este canal s6 esté abrfendo _en el fango por medio deldrage
\\\ \ do, v ha de tener 600 mefros de largo por sefs metros de profundidad debajo dela bajamar
\\\\ §\;. Al nivel de esta, su ancho serd de 140 metros,y de 8o metros enla solera. Servird al misma tem
3&%}” o defondeadsro.
Nhealios C C  Muelle embarcadero saliente de madera. ‘
D  Rampa para carga y descarga de pequefias embarcaciones 4 pleamar.
E  Terraplen para el ensanche de la estacion. del ferro carril del Norte :
| F }Jﬂsp]azﬁada del -Astillero del. Rey con embarcaderos para operaciones guxiliares durants la ejecucion de
as obras. o - ‘
GGG Temeno de [14 hectdrsas de superficie que se ganard 4 la ensenade de la Herrera con obras
Sy Al e = { 2<<]ue s6. ¢jecurén posterformente y que se dsstinaran & muelles, almacenes vias de servicio J8.
TS S 2 | HHEHH Nueva carretera ya consiruida para Pasajes-de San. Pedro, en sustitucion dela escollera LL
PLANO GENERAL : v '8 il do $% Tsabels en demolicion. 4
bE LA N : | 0BSERVACIONES. _
— l ‘ 12 Tas lines punteadas de carmin represenfari" el proyeclo. de ddrsena de la Herrera ya. aproba-
EAHJEA DE P ASAG‘ES) do ycuya gecucion se defa para mas ‘adelante.
‘ ‘94 Elplano representa e{estado ‘de la bahia 4 bajamar.
Y DETAS OBRAS QUE EN ELLA SEENCUENTRAN | , | .
EN EJECUCION POR CONCESION HECHA
A LA DIPUTACION DE LA PROVINCIA
| DE GUIPUZCOA
Escala de —oor
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