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MEMORIA

‘80BRE LAS OBRAS PUBLICAS DE LA ,ISLA DE PUERTO-RICO
EN EL afo pE 1875 A 1876.

La Memoria que en el aiio 1874 & 1875 redacto
«l Ingenievo Jefe D. Leonardo de Tejada, se dié 4
conocer en la Revista del ahio 1876 con toda la
suficiente extension, para tener una idea del esta-
do de las obras publicas de Puerto-Rico y del im-
pulso que tuvieron en ese afio. Este infatigable In-
geniero , con un celo & inteligencia que le distin-
guen , remitié al Ministerio de Ultramar su segun~
da Memoria, correspondiente al afio econémico
de 1873 4 1876, que ha merecido , como la ante-
rior, un dictdmen favorable de la Junta Consulti-
va y que se le dieran las gracias de Real drden.
De esta Memoria nos vamos 4 ocupar, aunque muy
ligeramente, pues estando ya en la Peninsula la
correspondiente al ejercicio de 1876 & 1877, en el
extracto de ésta podemos entrar en mas detalles.

El 6rden seguido para la formacion de esta Me-
moria es el mismo adoptado para la de las ante-
riores, y se ha ampliado con un extracto de todas
las leyes, decretos, Reales drdenes y disposicio-
nes relativas 4 Obras publicas, correspondientes &
-ese ejercicio, teniendo asi coleccionados estos do-
-cumentos , que pueden servir de consulta y que
no se encuentran reunidos cn ninguna publicacion
-oficial.

En las consideraciones yenerales con que el In-
geniero Jefe da principio 4 la Memoria , vuelve a
tocar el punto de la organizacion general del ser-
vicio, que con tanta extension trat$ en la anterior,
manifestando la conveniencia de que todo lo que
«corresponde al servicio de las obras 4 cargo del

cion y Fomento del Ministerio de Ultramar, evi-
tandose rodeos y dilaciones , surnamente perjudi-
ciales para el desarrollo de las obras publicas; y
como la Superioridad, de acuerdo con el dictimen
de la Junta Superior de Caminos, lehizo presente
que, si bien podian adoptarse algunas resolucio-
nes que facilitasen y abreviasen ciertos trimites,
sin perjuicio de las obras ni de los intereses del
Estado, no era suficiente, sin embargo, el tiem-
po trascurrido desde que se habia puesto en plan-
ta el nuevo reglamento de Obras ptblicas, hoy
vigente en esa isla, para adoptar desde luégo las
modificaciones que proponia la Jefatura; se con-
creta 4 ratificar su opinion, que cada dia, dice, se
arraiga més, en vista de las dificultades que se no-
tan en la marcha del servicio. Entra luégo en ex~
tensas consideraciones sobre los efectos que ha de
producir en la Isla el decreto de 3 de Mayo de
1876 sobre contratacion de obras piblicas en las
provincias ultramarinas. Este decreto, basado en
la dificultad de tener licitadores en las subastas
publicas, permite haccr contratos particulares 6
conciertos por el todo 6 parte de las obras, cuya
aprobacion corresponde & la Superioridad 6 Go-
bernadores, segun la importancia ; tambien se fijan
reglas para acordar la ejecucion de las obras por
Administracion, limitando todo lo posible los ca-
sos en que debe procederse por este sisterna. El
autor de la Memoria cree que con este decreto se
han de producir nuevos entorpecimientos para la
buena marcha del servicio y mayores dilaciones
consiguientes & la tramitacion , primero, de la
subasta publica, y luégo de los contratos particu-
lares ; no le seguirémos en las diferentes conside-
raciones que hace al efecto, ni las discutirémos,
pues ésta no es nuestra mision. Las dificultades que
ahora se presentan en las Islas son las mismas que
hubo en la Peninsula cuando se empez6 4 dar al-
gun impulso 4 las obras piblicas ; la falta de per-
sonas entendidas que se pusieran al frente de es-
tas especulaciones; el temor de arriesgar capitales
sin tener completo conocimiento de los recursos
del pais, impidieron el que pudiera darse, como
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se deseaba, un desarrollo conveniente & las obras,
¥ bubo que aumentar 4 los presupuestos de ejecu-
cion material un tanto por ciento que sirviera de
estimulo y aliciente 4 la especulacion particular. Es
de suponer , por lo tanto, que dntes de pocos afios
desaparecerdn esos entorpecimientos que ahora
encucntra la Jefatura de Obras pablicas de Puerto-
Rico y reconocera las ventajas del expresado de-
creto, que introduce una solucion intermedia en-
tre el sistema de contratacion en licitacion publi-
ca y el de administracion , que ha de tener gran-
des y convenientes aplicaciones en muchos casos.

El personal de Obras piblicas.— Constaba al
terminar el afio econdmico de 1875 41876 : de un
Ingeniero Jefe de primera clase, jefe del servicio
de Obras publicas; otro de segunda clase, jefe
del Negociado correspondienie en el Gobierno ge-
neral; tres Ingenieros primeros ; un Ayudante se-
gundo; seis Ayudantes cuartos, y cuatro Sobres-
tantes. Ademas, el personal no facultativo se com-
ponia de un Secretario de la Jefatura, un Tesore-
ro Pagador, un Delineante, un Escribiente Ar-
chivero, tres Escribientes, un Guarda-almacen,
un Portero y unOrdenanza. En virtud de propues-
ta de la Jefatura se crearon tres plazas més de So-
brestantes. Con este personal y varios tempore-
ros que ha sido necesario emplear en algunas épo-
cas para auxiliar los trabajos de proyectos y obras
nuevas, se ha verificado el servicio general dejto-
da la Isla.

CARRETERAS DE PRIMER ORDEN.

La carretera de la capital 4 la playa de Ponce es
la mds importante. Su longitud es de 133 kilome-
tros, hallindose dividida en cinco secciones.

La primera seccion de la capital al kilometro 41
se halla parte en conservacion, parte en repara-
cion y parte con proyecto de reparacion aprobado.
En 4874 se terminé Ia reparacion de los diez pri-
meros kildmetros y se formd el presupuesto de los
acopios necesarios para su conservacion durante el
ejercicio que acaba de terminar, calculindose &
razon de 130 metros cubicos de piedra por kilgme-

tro, atendido el mucho trénsito por este trozo, & |

ser la piedra de una caliza blanda y 4 la exposi-
cion de los vientos reinantes de la costa , que no
dejan depositar el polvo y detritus que se forma.
Aprobado éste presupuesto por el Gobernador ge-
neral y anunciada la subasta , no se presentaron li-
citadores, por lo que la Jefatura fué autorizada
para hacer los acopios por Administracion, como

asi se verificé. El presupuesto de contrata ascendia
@ 16.128 pesetas, y el de ejecucion material 4.
14.023, habiéndose ejecutado las obras con menor-
coste por haber empleado algunos confinados en
trasportar la piedra en los tres primeros kiléme-
tros, desde el punto de destmbarque hasta aquel
eu que debia quedar acopiada. Desde el kilémetro
10 al 41 era tambien precisa una reparacion, por
lo que se formg tambien el afio 1874 un presu-
puesto, dividiendo esta parte de carretera en seis.
trozos, 4 tin de poderlos subastar separadamente
¥y 4 medida que lo permiticsen las demas atencio-
nes del servicio. En ¢l afio 1875 se procedi6 4 la
reparacion de los trozos 1.°, 4.° y 5.°, tambien por
Administracion, por fa'ta de licijadores en las su—~
bastas anunciadas. Los presupuestos de ejecucion
material de dichos acopios ascienden 4 25.400 pe-
setas para el primer trozo y 18.500 para cada uno
de los trozos cuarto y quinto. Al terminar el ano
econémico se hallaba acopiada préximamente la
mitad del material , sin haberse excedido en el
gasto de la parte proporcional del presupuesto. La
reparacion de los otros tres trozos se ha dejado.
para el siguiente ejercicio.

Seccion del kilometro 41 d Cayey.— Esta sec—
cion {ué estudiada por el Ingeniero D. Manuel Lo-
pez Bayo, y merecié la aprobacion superior por
Real Grden de 26 de Janio de 1875. Au torizada su
ejecucion por el sistema de Administracion, se di¢-
principio al replanteo en 7 de Setiembre siguiente,
y en 22 del mismo quedaron organizados los tra-
bajos. Esta seccion de carrelera tiene una longitud
de 19.730 metros y se halla dividida en cuatro tro-
zos proximamente iguales. El presupuesto gene-
ral de ejecucion material asciende proximamente
@ 900.000 pesetas , inclusos el puente de hierro
que ha de construirse sobre el rio de la Plata ¥
que dun tiene que estudiarse, y otros dos de 18
metros de luz cada uno, sobre el rio Quebradillas.
y sobre la Quebrada Beatriz ; ademas hay un gru-
po de tres pontones sobre la Quebrada Cayey.

Como esta carretera en su parte central ha de
ser de poco transito, se propuso y fué aprobado-
el que sélo se dieran las dimensiones de las de ter-.
cer érden de la Peninsula, en vez de las de pri-
mero que le correspondia. A los mismos princi-
pios de economia se ha procurado que satisfagan.
todas las demas obras que han de constituir Ia car-
retera; asi se proyectan los puentes de hierro, pri-
mero, por no encontrarse maderas en la localidag
de las dimensiones necesarias ¥ ser otro material
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de corta duracion, y segundo, porque las obras
de fabrica son - peligrosas en ese pais donde tan
frecuentes son los terremotos.

Seccion de Cayey d Aybonito. —Tambien ésta
seccion fué estudiada por ¢l Ingeniero Lopez Bayo,
vy se halla pendiente de la superior aprobacion. La
longitud es préximamente de 49 kildmetros, v sélo
hay una obra de fibrica de importancia, que es el
puente sobre el rio Maton, que se proyecta de
hierro en igual forma y dimensiones que los de
Quebradillas y Bealriz, citados ch la anterior sec-
cion. El coste total de ejecucion material de todas
1as obras de la seccion es de 1.249.000 pesetas, in-
cluso 24.000 pesetas del tramo de hierro y de las
obras que deban ejecutarse por Administracion
para el puente Maton. Resulta el coste kilométrico
de esta seccion 4 85.000 pesetas, que demuestra
las especiales circunstancias del terreno que hay
que atravesar, el mas escabroso de toda la Isla. Le
<onstituven laderas escarpadisimas, unas de roca
compacta, y otras compuestas de grandes masas
y bloques sueltos.

Seccion de Aybonito ¢ Juana Diaz. — Esta sec-
cion fué estudiada por el Ingeniero militar D. Ti-
moteo Lubelza, cuando ¢l servicio de Obras pa-
blicas de la Isla se hallaba 4 cargo del Cuerpo de
Ingenieros militares. Se habian adoptado algunas
pendientes, mayores del 7 por 100, que ahora s¢
han modificado al verificar el replanteo, 4 fin de
que enningun casoexcediesende estelimite, lo que
ha obligado 4 estabfecer un zig-zag en el trozo se-
gundo de los ocho en que se halla dividido. En la
actualidad se cstdn ejecutando los cuatro trozos
comprendidos entre Aybonito y Coamo, adelan-
tdndose notablemente en la construccion de las ex-~
planaciones, obras de fabrica y atirmado. El des-
monte en roca del Pefion tiene 800 metros de lar-
g0, y en algunos puntos llega 4 tener una cota de
12 & 14 metros. Las dos obras de fabrica impor-
tantes son los puentes de hierro sobre los rios Ca-
yon y Coanio ; el primero, de un solo tramo en
«celosia , de 20 metros de luz, y el segundo, de dos
tramos en igual disposicion, de 24 metros de luz
cada uno, cuyos respectivos costes son de pesetas
89.608,25 y 155.615,32, siendo de esperar se cons-
truyan en el siguiente ejercicio. Los otros cuatro
trozos de Coamo 4 Juana Diez, construidos por

- Administracien, fueron entregados al transito pa-

blico en Junio de 1878, si bien faltaban atn'las ca-
sillas de peones camineros y el puente sobre el rio
Descalabrado, cuyo proyecto es tambien de hier-

ro de un solo tramo , de 20 metros de luz, apoya-
do sobre estribos de fabrica, ascendiendo su pre-
supuesto 4 57.626.46 pesetas. El importe total de
todas las obras correspondientes 4 la seccion de
carretera comprendida entre Aybonito y Juana
Dicz, asciende 4 la cantidad de 1.3035.524,53 pe-
setas, que tendra que sufrir alguna modificacion,
por figurar los puentes y casillas de camineros por
parte de alzada.

Seccion de Juana Diez d la playa de Ponce.—Es-
ta seccion se halla terminada y falta sdlo el puen-
te de hierro sobre el rio Portugues, que se halla
en curso de construccion sélo en la parte corres-
pendiente 4 las fundaciones de los estribos , regu~
larizacion del cauce v malecones de defensa. El
proyecto fué redactado por el Ingeniero D. Miguel
Martinez Campos, cuando fué Jefe de esa Isla,
constando de un sclo tramo de 40 metros de luz.

Carretera de Catailo & Mayagiies. — Esta carre-
tera tiene una longitud de 162 kilémetros , de los,
que sdlo se hallan construidos los 7 primeros ki-
I6metros, algunos trozos aislados de corta exten-
sion, 9 kildmetros entre los rios Afiasco v Maya-
giiez, un puente de hierro sobre este rio, v final-
mente, la travesia de Mayagiiez. En construccion
se halla el puente de los Reyes Catdlicos, sobre el
rio de la Plata, que es uno de los mas importantes
de la Isla, no sélo por su magnitud , sino porque
ha de poner en comunicacion la capital con gran
nimero de pueblos del primero y segundo depar=
tamento. Desde Setiembre de 1862 4 Octubre de
1866, se hicieron los apoyos de fibrica y se aco~
piaron muchas rnaderas para los tramos del siste-
ma Town. Por falta de reécursos se paralizaron los
trabajos , y cuando volvieron & emprenderse se
sustituyd la madera por el hierro, quedando for-
mado de tres tramos de 31 metros de luz. En la
actualidad se hallan las obras al terminarse.

Carretera de Mayagites & Ponce. — Esla carre~
tera tiene algunos trozos concluidos, y en el dela
Quebrada Salud a la Quebrada Magas, cuya longi-
tud es de 8 kilometros, se estd haciendo una repa-
racion cuyo importe es de 47.843,51 pesetas. Tam-
bien se estd ejecutando, por Administracion, el
puente de hierro de Pezuela sobre el Estero, de
un tramo de 18 metros de luz. Aun no se habia sa-
lido de las cimentaciones en el ejercicio 4 que cor=
responde esta Memoria.

CARRETERAS DE SEGUNDO ORDEN.

. El estudio , construccion y conservacion de és-
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tas carreteras corresponde & la provincia, y es
sensible decir que nada se ha hecho en todo el afio,
pues lo poco que expland el Ayuntamiento de Pon-
ce en la carretera de Arecibo, desaparecera 4 las
primeras lluvias, por no tener terraplenes y me-
dias laderas , sin obras de fibrica ni cunetas que
los saneen.

CAMINOS VECINALES.

Durante el afio han continuado los trabajos de
habilitacion y mejora de estos caminos , aplican~
do 4 ellos las prestaciones personales. Convendria,
sin embargo, se ejecutasen bajo una direccion in-
teligente. La Jefatura sélo tiene intervencion cuan-
do las obras afectan al dominio publico ¢ exigen
expropiacion forzosa.

FERRO-CARRILES.

Ningunos hay en la Isla. Se escribié una Memo-~
ria por la Jefatura, haciendo ver que el que se
construyera por todo el litoral seria posible eco-
nomicamente considerado.

PUERTOS.

En ninguno de los puertos de la Isla se han he-
cho obras para mejorar sus fondeaderos, ni para
dar mayores condiciones de seguridad. Solo en la
capital existen algunos muelles que permiten atra-
car buques de algun calado, y se hallan perfecta-
mente marcades por medio de boyas y valizas el
canal de entrada y los bajos que existen dentro de
la bahia.

Puerto de la capital. —Para la limpia de este
puerto se hizo un proyecto que ha sido modifica~
do, halléndose pendiente de la aprobacion supe-
rior ; su presupuesto es de 2.243.597 pesetas. De
los tres muelles existentes, el llamado Real, cons-
truido de mamposteria, se halla en mal estado;
se esld estudiando el proyecto de reparacion. Los
otros dos muelles del Este y Oeste, construidos
de madera sobre pilotaje, habian casi desapareci-
do por las degradaciones, ¥y se han sustituido re~
cientemente por otros formados de un recinto ex-
terior formado de pilotaje v tablestacado, arrios-
trado 4 otros pilotes interiores; y adosado 2 éste,
se han levantado muros de mamposteria hidrauli-
ca, que descansan sobre un hormigon hidraulico
alternado con capas de piedra. El muelle del Este

tiene 146 metros de longitud, y el calado de agua,
referido & la bajamar, llega 4 ser hasta de tres.
metros. El muelle del Oeste, que empieza en la
dérsena de botes y se extiende en la direccion del
Arsenal del Estado, tiene una longitud de 126 me-
tros, y la cuota de agua es detres y medio metros.
A lo largo de estos muelles se ha construido una
alcantarilla generzl. La madera de hortegon em-
pleada es la reconocida como de mis duracion
dentro del agua. El coste de estas obfas ha sido-
de247.815,69 pesetas, correspondiendo 109.594,21
al muelie del Este y 138.229,48 al del Oeste.

Puerto de Mayagiies. — Es el mas concurrido de-
la isla, despues del de la capital. Solo existe un
muelle de madera, algo deteriorado, Y que no sa-
tisface , bajo ningun concepto, las necesidades del
comercio. Se trata de cstudiar las mejoras que
convendra ejecutar en este puerto, que cada dia
se va aterrando més, por desembocar dentro de
la bahia el rio Mayagiiez, lo que obliga 4 los bu-~
ques & fondear & gran distancia del muelle.

FAROS.

El plan general de alumbrado de las costas de-
Puerto-Rico é lslas adyacentes fué estudiado por
el Ingeniero D. Miguel Martinez Campos y apro-
bado por el Gobierno supremo en fech: 15 de Ju..
lio de 1869. EI faro del Morro tenia una luz de re-
flector y se ha sustituido con un nuevo torreon y
aparato, encargados & Paris, que podré lucir en
Setiembre de 1876. El coste total de estas obras,
incluso el nuevo basamento y nueva casilia para el
vigia, ha sido de 63.491,57 pesetas.

Por una Comision mixta de Oficial de Marina é
Ingeniero se han hecho los estudios de los empla-
zamientos de los faros de Cabeza de San Juan,
Pefia Beruquen, Mala Pascua, Culebra, Mona y
Caja de Muertos, y en 50 de Junio de 1876 se ha
remitido 4 la Superioridad la Memoria descriptiva
Y justificativa de esos emplazamientos , juntamen-
te con el informe de la Jefatura, que en algun
punto difiere de la opinion de dicha Comision.

BOYAS Y VALIZAS.

El canal de entrada y los bajos que existen en
el puerto de la capital est4n perfectamente mar-
cados y valizados, y en el puerto de Mayagiez, &
peticion de la Marina, se han puesto tres boyas,.
que dejan muy bien marcados los principales ca~
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nales de entrada y los bajos mas peligrosos de di-
cho puerto.

VIGIA MARITIMO.

Durante el afio se han ejecutado las obras de
demolicion de la antigua casilla del vigia y cons-
truido una nueva sobre el basamento del antiguo
faro de la fortaleza dei Moro.

CONSTRUCCIONES CIVILES.

En lus oficinas de Obras publicas se han hecho
algunas obras para trasladar allila Audiencia, pero
visto luégo que no tenia capacidad suficiente para
esta dependencia, tuvo-que reformarse para resta-
blecer aquélla. La liquidacion que se estaba redac-
tando de esta obra , hecha por Administracion por
falta de licitadores, no excedera del presupuesto
de contrata, que es de 9.843,34 pesetas.

La Aduana de la capital no reune las condicio-
nes 4 que debe satisfacer, y no disponiendo de
crédito suficiente para construir una de nueva
planta, se.ha hecho un proyecto de reparacion,
cuyo presupuesto de contrata es de 22.836,19 pe-
setas , que fué aprobado con fecha 21 de Octubre
de 1870. Visto por la Jefatura la necesidad de pro-
ceder cuanto antes 4 la ejecucion de las obras, se
anuncié la subasta y fué adjudicada en 23 de Ju-
nio ultimo & D. Felipe Maimonet.

Aduana de Mayagiiez.—Se formé un presupues-
to de reparacion por el Ingeniero Lopez Bayo, cu-
yo importe es de 6.784,48 pesetas. No habiendo
dado resultado las subastas verificadas, se ha au~
torizado 4 la Jefatura para intentar la contrata por
medio de un concierto particular,

. Aduana de Ponce. — Se hizo la liquidacion de
las obras de reparacion hechas por Administra-
cion, resultando un coste de 9.352,37 pesetas, 6
sea 80 céntimos de peseta ménos que el presu-
puesto.

- Capitania del puerto de Aguadilla. — Se ha he-
cho una casilla de madera para las oficinas, por el
sistema de Administracion, por falta de licitadores
en la subasta, y la liquidacion ha importado
8.439,47 pesetas, 6 sean 703 pesetas ménos que
el presupuesto.

. Casa-capitania del puerto de Ponce.— Se em-
prendieron las obras de reparacion en el afio eco-
ndmico de 1874 4 1875, habiéndose terminade en
el siguiente & que serefiere esta Memoria. Se han
hecho por contrata , y en la liquidacion , impor=

tante 12.346,75 pesetas, se ha obtenido una eco—

nomia de 123,51 pesetas al presupuesto de con-
trata.

CONSTRUCCIONES CIVILES MUNICIPALES.

Si bien en estas obras la jefatura no debiera te~
ner intervencion, tanto ésta como el personal fa-.
-cultativo & sus drdenes se han ocupado de vérias.
obras, § peticion de los Ayuntamientos interesa~.
dos y por dérden del Gobernador general.

APROVECHAMIENTO DE AGUAS. ‘

Son muchas las peticiones, y para evitar difi-
cuitades en losriegos del Jacaguas , se han estable~
cido mddulos en todos los canales de riego, en
cumplimiento de la Real ¢rden de 6 de Julio.
de 1873.

Termina la Memoria presentando el resimen de
los estudios, proyectos, presupuestos y demas
trabajos andlogos llevados & cabo por el personal
de Obras publicas afecto al servicio del Estado en
esa Isla, que demuestra el celo desplegado por es—
tos funcionarios. ,

En treinta y ocho estados se detallan: el personal,.
los instrumentos y atiles para el servicio ; las her-
ramientas, que son en gran numero , por la pre-
cision de hacer muchas obras por Adrministra-
cion; el catdlogo de la biblioteca, que consta de
303 obras de las mejores de consulta, y en una
palabra, todos los cuadros dan perfecto conoci-
miento de los presupuestos , gastos de todas cla-
ses, precios de jornales , namero de todas clases.
en las obras, precios de trasporte y de materia~

les, etc. Con cuyos datos 4 la vista pueden formar

se con exactitud los presupuestos y tener un com-
pleto conocimiento de lo perfectamente montado-
que esta el servicio en esa Isla. Sclo se ponen 4
continuacion dos cuadros, por dar idea del au~
mentoque han tenido los presupuestos y gastos en
los diez afios ltimos.

Finalmente, se presentan en extracto las resolu-
ciones adoptadas, propuestas hechas é informes.
emitidos por la Jefatura de Obras publicas durante-
el afio econémico de 1875 4 1876, y se.acompa-
han seis planos de la carretera dela capital 4 Pon-.
ce, de varios puentes y el general de la Isla, con
la representacion grafica de las carreteras de pri-
mero y segundo drden, caminos vecinales y faros.
que figuran en los planes generales aprobados.
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NUMERO 5.

PRrESUPUESTO de los capitulos y articulos de la seccion 7.2
d cargo de lu Jefaturn de Obras piblicas de esta Isla
desde 1868 d 69 al 1875 & 76 inclusives.

bl

= ———— e — ‘
i PRESUPUESTOS. o
| — TOTALES. |
ANOS. | Ordinario. Extraordinario. —
-{Pesetas_Cénls. Pesetas  Cénts. | Pesetas  Cénts.
| \ |
1868 a 1869 9932352, & 40.000, « :
[ 18R9 4 1870 988.272, » 81.975, » 370 47,
1 18.0 4 1874, 265.420, » » » 9 .4'2(3, »
[187L 4 18721 517,108,926 S 517.108,26
11872 4 1873 531.605.47 » 3 531.605,47
1873 4 187&; 1.488.467,95 » » 1.488.467 93
1874 4 1875 1,263 832,76 58.047,76 1.321.880,52
‘ 1875 4 1876; 1.214.785, » 391.805,18 1.606.588,18
R ——— 5.861.843,42 571.825 9§ £.433.669,36
:Término me-l s . . o0 g
i dio por afio. 152.750,63 2/,0]  142.136,48 oo (%) 803.208,67

(*) Esta cantidad no resulta igual4 la suma de las columnas ante-
tiures, porque ermo en los penditimos evatro aiios de 1870-71 4
1875-74 inclusives, no hubo presupuesto extraordinario, el término
medio de 142.956,48 S99 se reliere 3 los afios 1868-69, 1869-70,
1874-75 y 1875-76 ¥ no como el respectivo de las columnas segunda ¥
anterior.

NUMERQ 6.

GasTOS originados en lns capitulos y articulos de lo
seccion 7.4 d carge de la Jefatura de Qbras pitblicas
de csta Isla, desde el aio econdmico de 1868 d 69
al 1875 d 76 inclusives.

GASTOS CON CARGO AL

‘ e ————— TOTALES.
RAQ Presupuesto Presupuesto
ANOS ! ordinario. extraordinario, -
i Pesetas Cénts. | Pesetas Cints. | Pesetas  Cénts.
| _
1868 4 1869 14,740,535 171.91?,01 i
1869 a 1870, 59.937,56 251.185,93
1870 4 1871 » » ‘.)241.;778,%
1871 4 1832 » » 254.431,48
11872 4 18':'.“1 » » a85.833,55
gy wing | SO
11874 1875 A2 8.379,1 8§32.781,88
1§';b a 1876 890.788:‘25 96.875,98 987.674,23
TovaLes...| 3.228,852,08 217.933,07 i 3.446.795,15
Término me-
dio pur afio.: 403.606,51 51.483,26 7/00‘(')450.8‘19,38 Yoo

{*} Esta cantidad no resulla igual 4 la suma de las dos columnas
anteriores, porque como en los anos 1830-71 al 1875-74 no hubo pre-
supucsto extraordinario, el término medio 54.483,26 7/ny se reliere 4
los cuatro aitos 1868-69, 1864-70, 1874-73 v 1875-76 Y no 4 los ocho
aiios, como el respectivo de las eolumnas anterior y posterior,

PROYECTO DE MEJORA

BARRA Y RIA DE SAN KARTIN no L4 ARENA.

La Real Compafiia Asturiana, que explota im-
portantes criaderos de calamina, en la provincia
de Santander , solicité en Julio del 76 del Gober-
nador de la provincia que instruyese el oportuno

-expediente para que se le concediese la autoriza-

cion necesaria para llevar 4 cabo las.obras de me-
jora de la ria de San Martin de Ia Arena, llamada
tambien de Suances 6 de la Requejada. Presents
con la solicitud un proyecto completo, compues-
to de Memoria descriptiva, diez y seis hojas de pla-
nos, presupuesto y pliego de condiciones. :

[nstruido el expediente con arreglo 4 lo pres-
crito en el art, 23 de la ley general de Aguas,
han sido favorables los informes de todas las auto-
ridades y fancionarios llamados 4 informar por la
ley, mereciendo que por el Comandante de Ma-
rina se califique el proyecto de muy digno de
aprobacion, y por el Ingeniero Jefe como de in-
disputable mérito. El Informe de la Junta Con-
sultiva es altamente favorable, y dice en una de
sus conclusiones:

«1.* Es aprobluble y digno de elogio el bien es«
tudiado proyecto de mejora de la ria de San Mar-
tin de la Arena, en la provincia de Santander, re-
dactado por el lngeniero de Caminos y Canales
D. Carlos Larranaga, y presentado por la Empresa
denominada la Real Compafiia Asturiana.» '

Felicitamos muy cordialmente 4 nuestro distin-
guido compaiiero Sr. Larrafiaga, por su concien-
zudo proyecto, y por los elogios merecidos que le
tributan todas las personas competentes llama-
das & informar en el asunto.

Creyendo nosotros es digno de darse 4 conocer
dicho proyecto, harémos un extracto de la Memo-
ria, como asimismo reproducirémos }os planos
necesarios para su inteligencia. :

Empieza la Memoria con una serie de conside-
raciones generales, sobre la necesidad de mejorar
los puertos del N., pues dice, y con razon, que un
buque que vaya corriendo un temporal del NO. una
vez pasada la ria de Rivadesella en Aslirias, no
encuentra puerto ninguno donde refugiarse hasta
llegar 4 Santander. Si en este intermedio e vien~
to salta 4 travesia, y el buque se ve ensenado sin
poder rebasar el cabo Mayor, tiene una pérdida
irremisible, lo cual, por desgracia, se observa con
frecuencia. Realizando la mejora que se intenta
en laria de San Martin de la Arena,

se estarg li-.
bre de esto; pues por

muy ensenado que ests,
siempre se hallara en disposicion de poderla abor-
dar y encontrar en ella salvamento seguro.

Indica los servicios diversos que satisface la ria,
eotre los que descuella el dar salida 4 los produc-
tos de las minas de la Real Compafiia Asturiana,

- que en la actualidad’, por las malas condiciones

de laria, tiene que luchar con fletes muy subidos,




