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cerca de un metro, 4 una corriente .inducida bas-
tante poderosa para producir en la membrana del
teléfono receptor vibraciones perceptibles,

En fin, M. de Champvallier, que ha comunica-
do estas experiencias 4 la Academia de Paris, ha
podido reunir en el mismo circuito siete teléfonos,
cada uno delos cuales tenia una persona distinta,
y colocadas en sitios diferentes, entendian perfec-
tamente un mismo despacho, bien trusmitido por
Morse, bien por el teléfono, y sin que disminuye-
se su intensidad. El sabio observador sienle no
haber tenido 4 su disposicion un mayor nxmero de
aparatos para estudiar hasta qué punto podia lle-
gar esla multiplicacion de los receptores.

Ademas, miéntras unos estudian el primitivo
aparato, para determinar los servicios que pueda
tener, otros fisicos buscan cl medio de modificar
este aparato, para aumertar la intensidad y cla~
ridad de los sonidos que emite. M. Demoge ha
llegado, segun dice, & notables resultados sobre
este punto, colocando delante, y 4 un milimetro
proximamente de la primera placa vibrante, otras
dos; la primera tiene un agujero del didmetro de
1a barra imantada del teléfono, y la otra, otro agu-
jero de mayor didmetro. Se obtienen asi sonidos
mas claros é intensos, y ha podido de este modo
hablar & media voz, en una distancia de 30 metros.

CALEFACCION DE LAS LLANTAS
DE LAS RUEDAS.

M. Schubert, Ingeniero de los caminos de hier-
ro de Moscow 4 Nijui, afirma que el método ruso,
que consiste en calentar las llautas en ‘agua hir-
viendo 4ntes de colocarlas en las ruedas, es supe-
rior al metodo de calentarlas directamente.

En los talleres de 1z linea que citamos, un de-
posito de palastro esta colocado cerca de una cal-
dera, y un tubo de vapor permite elevar en pocos
minutos la temperatura del agua hasta la ebu-
llicion.

Las llantas se sumergen por medio de una pe-
quefia graa movil, y despues de diez minutos de
inmersion, se colocan inmediatamente sobre las
ruedas.

Tres hombres son suficientes para colocar de

doce 4 catorce llantas en once horas de trabajo. La -

diferencia entre el diametro interior de la llanta y
eldelarueda es exactamente de 0®®,73 por metro
de didmetro. Calibres muy exactos sirven para de-

terminar estas dimensiones, porque la menor di-
ferencia impediria la llanta de ajustavse 4 la rue-
da, 6 la impediria entrar cuando csluviese calenta-
da 4100°.

Las llantas asi tratadas son calentadas con mu-
cha regularidad, y la disminucion se hace de una
manera uniforme; du esto los mejores resuitados
que se han podido observar,

En seis afios, en la linca de Moscow 4 Nijui, las
llantas calentadas directamente, un 8 por 100 se
han roto, y un 37 por 400 tomaron juego sobre la
rueda, miéntras que en tres alios que el procedi-
mjento del agua hirviendo ha sido adoptado, se ha
roto solamente una llanta, y ménos del 1 por 100
tomaron juego.

Es un resultado muy importante y que merece
la atencion de los Ingenieros al servicio de ferro-
carriles. A '

INDICADOR DE NIVEL DE AGUA,

SISTEMA DUISINE.

Este nuevo indicador se compone de un flota-
dor, probado 4 diez atmdsferas, y unido 4 ¢l una
varilla cuya parte supevior csta dentada. Esta va-
rilla sube y baja libremente en una caja cuadrada
de cobre, y hace mover una rucda tambien denta-
da montada sobre un eje horizontal, el cual lleva
una aguja en uno de sus exiremos; esta aguja re-
corre & derecha 6 izquierda, segun sea la posicion
del flotador en la caldera; un cuadrante dividido
en centimetros da & conocer exactamente la altura
del agua. Para que el maquinista pueda verlo des-
de su sitio, se prolonga el arbol horizontal en un
tubo y se coloca la aguja en un sitio conveniente
en la parte adelante de la caldera.

ESTADISTICA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

En fin del afio 41878, habia en Europa 143.039
kilémetros en explotacion; en América, 155.535;
en Asia, 12.502; en Australia, 3.079, y en Africa,
92.432; sea en total 204.407 kilometros. En este
nimero los Estados-Unidos figuraban por 119.552;
Ia Inglaterra, 26.870; la Alemania, 27.890; la
Francia, 24.587; la Rusia, 18.488; el Austria,
17.368; 1a Italia, 7.704; la Espafia, 5.796; la Sue-
cia, 4.138 ; la Bélgica, 3.517; la Suiza, 2.066; la
Turquia, 1.537; la Noruega, 555; la Grecia, 12
kilémetros. En las otras partes del Mundo se cuen-
tan : Indias-orientales, 10.445 kilémetros; Cana-
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dd, 6.719; Repiblica Argentina, 1.58%; Perq,
1.549; Egiplo, 1528, y Brasil, 1.538. Scgun Mon-
sieur Neumann Spallart, el capital invurtido en
Europa en caminos de hierro subia 4 fines de 1875
4 51.930 millones de francos;; el de los caminos de
de hierro extra-europeos se valtia en 99.637 millo-
nes de francos; sea para ¢l globo entero, $1.367
millones. En la misma época, circulaban sobre los
caninos dé hierro Europeos, 42.000 locomotoras,
90.000 carruajes y un millon de wagones para
mercancias, y se trasportaban con esie material,
1.140 millones de viajeros v 10.800 millones de
quintales de mercancias. En todo ol globo, las lo-
comotoras eran 62.000; los carruajes, 112.000;
los wagones, 1.465.000; trasportando 1.580 mi~
llones de viajeros y 16.430 millones de quintales
de mercancias.
_—

EL PRESUPUESTO PARA OBRAS PUBLICAS

EN FRANCIA,

Los diarios ninisterialzs, al ocuparse de los
presupuestos del Estado correspondientes al pro-
ximo ejercicio y que deben ser discutidos en la
presente legislatura, anuncian que el pensamiento
del Sr. Minisiro de Hacienda es introducir en los
mismos nuevas economias.

Como quiera que las realizadas en los tltimos
anos han afectado especial y casi exclusivamente
al ramo de Obras piblicas vy & los demas que de-
penden del Ministerio de Fomento, y como es de
temer que las que ahora se proyectan pesen de
igual manera y en idéntica proporcion sobre los
IMISMOs, creemos que no carece de oportunidad
por completo indicar muy & la ligera lo que
actualmente ocurre en Francia en materia de
Obras publicas, sin otro propdsito que establecer
un paralelo entre la linea de conducta de las dos
naciones vecinas.

Las Cdmaras francesas, que tanto y tan discreta-
mente se preocupan de fomentar el desarrollo de
las vias de comunicacion, consignaron para este
servicio, en el presupuesto ordinario para 1878,
la cifra de 2.000 millones de reales, 4 pesar de
que muy pocos afios dntes, en los tltimos dias
del Imperio, se habia votado un crédito extraor-
dinario de 800 millones, con el Gnico y exclusi-
vo objeto de terminar la red de los caminos ve-
cinales.

Hace muy poces dias, el Ministro de Trabajos
publicos ha leido, entre los aplausos entusiastas

¥y undnimes del Cuerpo Legislativo, un proyecto
de ley pidiendo 331 millones de francos (1.168
millones de reales) para el ¢jercicio de 1879, ade~-
mas del presupuesto ordinario, con el fin de ad-
quirir, mejorar y concluir las lineas secundarias de
ferro-carriles, para lo cual serg necesario un gasto
total de 2.000 millones de reales, que deberdn in-
vertirse en los ejercicios siguientes.

Esta enorme suma no es, sin embargo, mds
que un paso, el primero en el gigantesco camino
quese propone recorrer : el Gobierno frances, de-
cidido a que su nacion llegue 4 colocarse 4 la ca-
beza de todas las demas de Europa, por las con-
quistas del trabajo, tnicas imperecederas en el
derecho moderno de los pueblos, abriga el in-
menso proyecto de invertir en un plazo de diez
4i10s 3.000 millones de francos, ¢ sean 12.000 mi-
llones de reales aproximadamente , en e| desarro-
Hlo, complemento y terminacion de la red general
de caminos de hicrro, para lo cual ha comenzado
por ocuparse inmediatamente de mejorar y con-
cluir las lineas de segundo drden, realizando de
este modo Ia primera etapa de su portentosa
campaiia.

Las cifras que dejamos expuestas responden
al estado de prosperidad material en que se halla
la Francia, y no son, por lo tanto, aplicables &
ningun otro pais que no tenga sus medios. Pero,
el pensamiento que anima 4 todos sus Gobiernos,
lo mismo ahora que en las épocas de Luis Felipe
¥y de Napoleon III, para pedir estos recursos; la
espontancidad de las Camaras para votarlos, y el
entusiasmo del pueblo frances para aplaudirlos en
la prensa y asociarse calurosamente 4 su objeto,
merecen llamar sériamente la atencion de los ad-
ministradores y estadistas que buscan en procedi-
micntos diametralmente opuestos el medio de fo-
mentar la riqueza piiblica ¥ de mejorar las condij~
ciones presentes. :

El Ministerio de Fomento tiene 4 su cargo la pro~
teccion , el desarrollo vy el estimulo de Ja inteligen-
cia y del trabajo, que son las principales fuerzas
vivas de todo pais; es sin duda alguna el mas
importante de todos, moral y materialments
considerado ; miéntras se le postergue como has=-
ta hoy, y en tanto no se le aticnda como por su
importancia merece, no se logrard nada y mucho
ménos con el sistema de las economias, que son,
tal como han querido entenderse » la ruina, Ia des-
organizacion y la muerte de los servicios en donde
se introducen.



