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den toda deformacion y se consolidan las dos pie~
zas matuan:ente. )
(Revue Industrielle.)

Mr. Samson Fox, Director de la Compaiia de
las forjas de Leeds, acaba de inventar un nuevo
hogar para calderas, que ofrece uua grande resis-
tencia y que da muy buenos resultzdos. Este ho-
gar estd formado en un cilindro de palastro de
0m,90 4 1m,20 de dismetro, soldado con recubri-
miento, v despues acanalado G ondulado trasver-
salmente de un modo andlogo 4 los tubos de algu-
nos mandmetros.

Se ha hecho un ensayo con dos modelos de tu-
bos de cobre de 0m,075 de didmetro; el uno liso y
otro acanzlado en uua profundidad de "/,s de su
didmetro, con ondas de 0m,004. El tubo liso re-
vento 4 la presion de 2,50 kilégramos por centi-
metro coadrado: el tubo acanalado ha resistido &
una presion de 28 kildgramos por centimetro cua-
drado. La relacion dé las dos resistencias ha sido
por lo tanto de 1 4 44. '

Un ensayo en grande ha dado los resultados si-
guientes: dos tubos, teniendo 2m,10 de longitud,
0m,925 de didmetro y 9 milimetros de espesor, el
el uno liso y el otro acanalado, se sometieron 4 la
prensa hidraulica.

El tubo liso empezo 4 resentirse & la presion
de 10 kilégramos por ¢. m®y se quebré & 13,73

kildgramos. El tubo acanalado empezd 4 rasgarse

bajo la presion de 71,70 kildgramos ; despues de
una grieta de 0m,180, se ha quitado la presion y
volvié & empezarse la experiencia; la fractura no
se declard hasta que la naeva presion fué de 31,64
kildgramos. ‘

Bajo el punto de vista de Ja union con las pla-
cas tubulares de la caldera, los tubos ondulados
presentan la ventaja de ser perfectamente eldsti-
cos y prestarse por lo tanto 4 todos los movimien-
tos de dilatacion que se producen. Son tambien
convenientes para utilizar la superficie de calefac-
cion, porque las ondas sucesivas contribuyen &
retardar el movimiento de los gases célidos, y

para impedir que las cenizas se acumulen en los

pliegues inferiores, se coloca sobre la parrilla una
plancha lisa de palastro.

" La circulacion del agua es muy enérgica é impi-
de que los depdsitos adquieran una grande adbe-

_rencia sobre las paredes, lo que facilita la limpia

de la caldera. .
La méquina para hacer estas ondas es muy sen-

cilla. Dos rodillos con iguales acanaladuras estin
frente uno 4 otro; el superior se eleva para poner
el tubo liso que se va 4 acanalar; una vez coloca-
do éste, se repone el rodillo en su sitio, tijandole
sélidamente. El rodillo inferior se aproxima y se
comprime 4 aquél por medio de un sistema de
palancas que hace funcionar un émbolo de vapor.

Al finalizar la operacion, se verifica que la lon~
gitud del tubo no ha sumentado, lo que demues~
tra que para formar las ondulaciones el metal ha
debido adelgazarse. Las superficics de las ondula~
ciones, tanto al interior como al exterior del tubo,
conservan el mayor espesor, lo que es ventajoso,
porque la disminucion de espesor sobre las caras
laterales de la ondulacion es conveniente para la
calefaccion, y el mayor espesor facilita el roblonado
de los tubos en los dos extremos. Pura resistir 4 la
ondulacion, los palastros deben ser muy homogé-
neos y de excelente calidad.

La colocacion de trenes articulados para apoyo
de las locomotoras, se va generalizado en Europa,
lste sistema, adoptado en los Estados-Unidos, tal
cual alli se emplea, tiene algunos inconvenientes;
desde luégo no puede contarse con la adherencia
de las cuatro ruedas que forman el avan-tren, y
como el peso de la locomotora descansa directa-
mente sobre é por el intermedio de una clavija
maestra, resulta que si la separacion de esta clavija
y del eje medio de los dos pares de ruedas matri -
ces (que generalmente no son en mayor namero),
es algo considerable, el paso de las curvas, en
vez de facilitarse se dificulta notablemente. No es-
tdn en iguales condiciones que los wagones, pues
éstos descansan sobre dos trucks, y las dos clavijas
maestras recorren la curva media de la via sin in-
conveniente alguno, y los ejes de las ruedas toman
la direccion del radio de la curva. Para obviar
aquel inconveniente, se adoptd el tren Bissel; en
éste la clavija ya no estd fijada directamente 4 la
locomotora sino por el intermedio de una biela,
oscilando al rededor de un punto fijo sobre el eje
longitudinal de la naquina; y asi al propio tiempo
que el avan-tren, girando al rededor de la clavija
maestra, toma la posicion radial, la clavija por si
misma gira al rededor de la articulacion de la bie~
la, y conduce el punto medio de los ¢jes sobre la
curva media. Este sistema, adoptado en las méaqui-
nas Waessen', construidas para el ferro-carril de
Alar 4 Santander, ha dado buenos resultados para
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el paso de las curvas de 230 metros; pero ¢l mo-
vimiento de lazo producido por esta flexibilidad
del avan-tren, destruia mucho la via. Tambien se
han construido locomotoras con tren Bissel, de un
solo eje, en Austria y California para via ancha, y
en Noruega para la via estrecha; y dltimamente
se han puesto en circulacion en las lineas de Lon-
dres al Noroeste de Iuglaterra, unas mdquinas-
tenders, construidas en los talleres de 1a Compa-
fifa de Crewe, bajo la direccion di Mr. Webb, que
tienen tambien libre el primer par de ruedas, y
que estan dando Luenos resultados. Tienen cuatro
ruedas acopladas de 1 ,375 de didmetro; las libres
son de mucho menor diimetro. Los cilindros son
interiores y tienen 0m, 432 de diametro; la carrera
delosémbolos es de 0im,508. Lacaldera usde palas-
tro deacero, con hogar de cobre; la superficie total
de calefaccion es de 90m,40, de los que 7m 80 es
directa y 82m 50 por radiacion en los iubos. La
superficie de la parrilla es de 152 deciietros clibi-
cos. Los bastidores son tambien de acero unidos
por travesafios, v por una viga cuadrada colocada
debzjo de lu plataforma del magquinista, que sirve
para comunicar entre si los dos depésitos de agua
situados & uno y otro lado de 1a caldera; en esta
viga se halla la llave para desaguar.

La disposicion adotada para la condensacion del
vapor, es parecida 4 la adoptada en las locomoto-
ras del metropolitano de Léndres. El empleo del
condensador permite servirse de las mdquinas para
la traccion en las lineas subterraneas, y tambien
cuando no hay necesidad de activar ol tiro por
medio del escape de vapor, se utiliza en recalen~
tar el agua de alimentacion.

La maquina estd provista de un freno hidrauli-
co, dispuesto de modo que, en caso necesario,
se maniobra con palanca ordinaria,

Los depdsitos de agua tienen una capacidad de
4.000 litros. :

El peso de Ta locomotora en vapor, bien carga-
do el hogar, con 15 centimetros de agua sobre la
la caja de fuego, 2.500 iitros de agua en los de-
Pdsitos y 500 kildgramos de carbon, y la caja de
arena & mitad llena, es de 36.500 kilégramos;
este peso esta distribuido en esta forma: 9.600
que cargan sobre las ruedas delanteras, 13.500
sobre las motrices, ¥ 15.200 sobre las traseras.
Cuando la locomotora ests vacia » pesa 31.350 ki-
lIégramos.

Estas locomotoras hacen el servicio de los tre-
nes de viajeros en la linea de Buxton, bastante

accidentada, con un total desnivel de 870 me-
tros en 41 kildmetros, y en que una sola rampa de
0m,47 tiene 10.450 metros de longitud: el consu-
mo medio de carbon en los trenes rapidos ha sido
slo de 7,50 kilégramos por kildmetro. La prime-
ra locomotora de este tipo que empezo 4 funcionar
con regularidad el 28 de Setiembre de 1876, y que
habia recorrido 46.583 kilémetros hasta el 8 de
Noviembre de 1877, no ha exigido reparacion al-
guna, y sdlo las ruedas motrices se llevaron al
torno para alisar sus superficies de rodadura, pero
quedando intacto el reborde.
C. C.

TELEFONO.

—

Este aparato estd hoy, por decirlo asi, 4 la ¢rden
del dia; por tanto, cuantas noticias encontremos
sobre él, que nos parezcan de alguna novedad, las
publicarémos para conocimiento de nuestros sus-
critores.

Se han hecho recientemente unas experiencias
en Clermont, entre la Escuela de Artiileria de esta
villa y el campo de tiro de la Fontaine du Berger,
distantes 14 kilémetros, y entre el Observatorio de
la villa y el de Puy-de-Dome, distantes 15 kiléme~
tros.

Los dos hilos, en una longitud de 10 kilometros,
estaban sobre los mismos postes y 4 una distancia
media de 02,85 y en una longitud de 500 metros,
sobre los postes del telégrafo.

Esta disposicion especial permitié observar 1o
siguiente :

El paso de los despachos ordinarios por los hi-
los del telégrafo no altera, como se ha dicho, la
trasmision telefénica; pero todos los despachos
que pasan por los hilos préximos al del teléfono
pueden ser ficilmente leidos al sonido por un em-~
pleado prictico. Se pueden aan entender los que
pasan por otro hilo que diste del del téléfono has—
ta 0m 90,

Pero el resultado més asombroso aun es el si-
guiente : los despachos de Puy-de-Déme se en-
tendian ficilmente en la Escuela de Artillerfa, y
las dos estaciones pudieron cambiar Gespachos, 4
pesar de que sus hilos estaban separados 0m, 85,

Esto demuestra Ia prodigiosa sensibilidad del
aparato de M. Graham Bell, La corriente casi in-
sensible que produce el téléfono de Puy-de-Déme
da lugar en un hilo colocado 4 una distancia de



