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FERRO-CARRILES.

APUNTES ACERCA DEL MATERIAL DE TRASPORTE
DE LA
COMPAR{A DE LOS FERRO-CARRILES DEL NORTE DE ESPANA.

VI
(Conclusion.)

Al entrar en la descripcion del interior de las
distintas clases de carruajes que posce la Com-
pafifa de los Caminos de hierro del Norte para el
trasporte de viajeros, empezarémos por los co-
ches-salones. De éstos, uno de ellos esta dividido
en dos compartimientos separados por un tabique
y puerta de corredera, formando el salon de
4m 430 de largo por 1m,850 de alto, con todo el
ancho del coche, que es de 2m,600, en el que van,
junto al expresado tabique y 4 los lados de las
puertas del carruaje, dos sofds, otro ocupando
todo el testero, una mesa de dos hojas en el cen-
tro, que tiene 4m,250 de largo por 0,380 de an-
cho, pudiendo reducirse este & 0m,280, y por
altimo, butacas y otros asientos portdtiles. A
continuacion del salon se halla el accesorio de
éste, de 1m,970 por 2,600, subdividido en dos
cuartos, de los cuales el primero, que mide aque-
1la longitud y 0m,830 de ancho, contiene re-
trete y lavabo, y en el segundo estd colocada
una cama de 1m,935 por 0m,800. El otro coche-sa-
lon, de iguales dimensiones que éste, tiene tres
separaciones distintas. La del centro, que mide
3m 500 de largo, destinada 4 salon, con dos sofés
4 los costados de 12,800 por Om ,’750,'y otro situa-
do en uno de los testeros; y las estremas, una la
forman dos pequefios cuartitos iguales, destinados
4 lavabo y retrete y 4 alojamiento del empleado

de la Compafia que va al cuidado del coche; y
en la otra, en el extremo opuesto, hay, con puer-
tas de corredera, dos gabinetes independientes de
{m 970 de largo, con dos camas cada uno, de las
cuales la inferior va colocada sobre el piso del
carrugje y la superior suspendida 4 la altura de un
meftro.

Los colchones, almohadones, los sofds y demas
asientos de estos carruajes estdn hechos de crin
y forrados, asi como el interior de las paredes, de
telas de seda.

El tipo de los carruajes ovdinarios de primera
clase lo caracteriza la separacion de los viajeros
por grupos, 4 diferencia de lo que sucede con los
coches que ha puesto la Compafia recientemente
en servicio, donde, si bien pueden aislarse en los
gabinetes en que estan divididos, tienen cl medio
de comunicarse entre si. La caja en los primeros
esta distribuida por tabiques trasversales en tres
compartimientos de 1m,940 de largo, 9m 600 de
ancho y 1m,885 de altura, en cada uno de los cua-
les van dispuestos ocho asientos de 0m,420 de alto
por 0m,600 de fondo, colocados en un bastidor
con rejilla de junco gue se apoya sobre dos sopor-
tes de hierro por sus exiremos y en el centro en
otro de madera. A cada f{rente corvesponden cua-
{ro, separados dos & dos por el apoyo y brazo usa-
do generalmente, que en algunos coclies puede
girar sobre una charnela, quedando sin obstaculos
intermedios todos los asientos del uno y del otro
lado. Estas tres partes del carruaje llevan dos puer-
tas con cristales en la mitad superior, y ademas
cuatro ventanas de 0m,670 por 0m,440 de claro.

Los coches con berlinas presentan cuatro sub-
divisiones, las dos centrales como en los ordina-
rios de primera clase y de las mismas dimensiones,
y las otras dos, que son berlinas, miden una lon-
gitud de 1m,358 y 2m,600 de anche, con cuatro
asientos de Om 600 de fondo, (ue pueden en-
sancharse y servir de cama, & cuyo efecto uno
de los exiremos se pone en plano inclinado, for-
mando la cabecera. Estas berlinas estdn provistas
de retrete, que reciben agua por tubos que co-
munican con un depdsito situado en la parte supe-
rior de la cubierta, y en el frente opuesto los
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asientos hay una banqueta que se pliega cuando no
se utiliza, y ticnen en la parte superior de Jas puer-
tas ventanas con cristales v otras dos formando
chaflan en los angulos del carruaje.

Los coches con salon pequefio, que se han he-
cho modificando los que se acaban de describir,
constan del saloncito, de 3m,500 de largo con
asientos colocados 4 los lados, y una banqueta en
el testero, v lleva ¢n el centro una mesa como la
de los coches-salones, habiéndose afiadido un re-
trete, pequefio lavabo y espejo, completando el
carruaje una berlina y un compartimiento ordi-
nario. :

Los coches camas contienen seis cuarlitos que,
excepto los cxtremos, comunican por medio de
puertas de corredera con un pasillo trasversal en
el centro de 0m,620, al que se entra por los costa-
dos del carruaje. La capacidad de cada uno es de
11,967 por 1m,517, con dos sentunas de Om 400 v
Om,600 ; sus asientos estdn dispuestos de la misma
manera que los de las berlinas camas, y tienen
retrete situado en el frente opuesto @ la puerta que
da al pasillo. Sobre la parte superior del respaldo
longitudinal, y @ un metro de altura del piso, va
colocado un bastidor de madera y lierro que se
adapta 4 la pared el coche y por medio de chur-
nelas toma la posicion horizontal, constituyendo
una rama suspendida que dista del techo 0m,800,
v que s lo que distingue este tipo. En las berlinas
situadas en los extremos, sus asienlos y camas son
andlogos 4 los que se acaban de indicar, pero do-
bles éstas ultimas por disponerse de todo el ancho
del carruaje. Hay, como en !os coches ordinarios,
dos puertas con cristales, dos ventanes laterales y
otras dos en el frente.

En los coches-berlinas, lus cinco de que cons-
tan tienen, como las de los carruajes de primera
clase, de longitud 1™ 444 y 2% 650 de ancho, es-
tando dos de las que ocupan el centro en comu-
nicacion por medio de una puerta de corredera
establecida en el tabique que las separa.

Los coches con salon y pasillo central de 0m,600
de ancho, en una extension de 4m,00, segun el

eje longitudinal, tienen & un lado de éste dos ga-

birctes de 10,997 de largo y 1m,200, y 1m,948 las
otras dos dimensiones, con los asientos en los dos
frentes normales 4 las paredes de la caja, y dis-
puestos para recibir cuatro viajeros; y al otro hay
tres gabinetes, uno idéntico 4 los anteriores, otro
s6lo para dos asientos, y el tercero destinado al
retrete, todos independientes entre si y con puer-

ta de corredera al pasillo. En uno de los extremos
estd el salon, que mide 2 metros de largo, comuni-
cdandose con el pasillo por medio de una puerta
que se cierra por el interior. El acceso 4 estos car~
ruajes se verifica por las plataformas ¢ balconci-
Hos de 0m,660 de vuelo, uno que da al salon y el
otro & las demas subdivisiones del coche. Cada
una de éstas lleva dos ventanas laterales ademas
de las que dan 4 las azoteas.

En los coches con saloncitos de familia, su in-
terior es analogo al que se acaba de indicar, pero
sin salon, prolongéndose el pasillo central de uno
& otro extremo del carruaje, ocupando el sitio de
aquél dos gabinetes iguales 4 los demas. Reciente-
mente se ha modificado en alzunos esta disposi-
cion, haciendo desaparecer el pasillo y formando
compartimicntos independientes con puertas late~
rales como cn los coches ordinarios, conservando
las plataformas por donde se verifica la entrada &
los gabinetes extremos.

En todos estos carruajes, el guarnecido, que
estd hecho conpafio color gris, empledndose crin
en los almohadones y mullidos, llega en-las pare~
des 4 la altura en que van las rejillas destinadas 4
la colocacion de los objetos que llevan 4 la mano
los viajeros, v el resto hasta el techo es de made-
ras finas pulimentadas. El piso va alfombrado, y
los adornos y demas del interior son de pasamane-
ria de lana. ‘ .

Los coches de segunda clase constan de cuatro
subdivisiones independientes entre si | con puertas
laterales v ventanas con cristales. Tienen 1m,479
de largo por 2m 700 de ancho, y estdn dispuestas
para recibir seis viajeros en cada frente, 6 sean
cuarenta y ocho por coche, cuyos asientos los for-
ma una banqueta de madera de 0m,520 de altura
y un almohadon corrido de gutapercha relleno de
crin, y con respaldo de lo mismo hasta una altura
de Om,600, que es lo que constituye el guarnecido
de estos coches, pues el techo y el resto de las pa-
redes va pintado al barniz, apareciendo las tablas
que las forman con estrias en las juntas que me-
joran el aspecto interior de la caja. Los coches de
tercera clase se hallan distribuidos en cinco divisio-
nes de 1®,500 por 2u,700 separadas por tabiques
hasta Ja altura de 0= ,950 sobre el piso, y en cada
frente una banqueta de madera pintada al barniz,
lo mismo que las paredes y el techo; llevan puer-
tas laterales y ventanas sélo con cortinas, y la ta-
blazon que forma la caja, con la disposicion de la
de los coches ‘de segunda clase. En dichos car-
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maxima y 27 la minima, y en ésta sélo lega res-
pectivamente & 35 v 19 kildmetros.

En cuanto al peso del material, el medio por

coche del Norte de Espafia es 6.500 kildgramos,
correspondiendo 141 & cada uno de los 43,78
asientos de que constan, término medio, casi el
mismo de las lineas francesas, tomadas en conjun-
to, que es de 146 kilégramos. Es de observar que
en estas lineas el material mids ligero es el de la
Compaitia del Este, que pesa (nicamente 132 ki-
16gramos por asiento, y el mas pesado 170 kilg-
gramos, el pertenecicnte 4 la del Mediterraneo;
diferencia que proviene del empleo de los coches
de lujo, cuyo peso es un maximo, y del de los de
tercera clase, en que ¢s un minimo; v asi se ob-
serva cn el estado anterior que los carruajes pesa-
dos corresponden & las lineas del Mediterraneo
y del Norte, donde es mayor el producto por 100
viajeros & 1 kilometro, debido 4 que son mis los
asicntos de primera clase y de lujo ocupados, al
paso que los mds ligeros pertenccen 4 Compafias
cu que, como la del Este, es menor el producto
para igual nimero de viajeros, lo cual acusa que
la mayor parte de éstos pertenecen 4 la clase infe-
rior. ‘
Relativamente 4 las relaciones entre la capaci-
dac del material y el trabajo efectuado, se deduace
que para cada millon de viajeros trasportados &
1 kilémetro en la red del Norte hay 116 asientos,
siendo 102 el término medio de las lineas france-~
sas; diferencia pequefia comparada con las que
entre estas mismas se observan, y que se explican
atendiendo 4 las clases de viajeros trasportados,
sicndo menor el namero de asientos en las que
predominan las superioves, recorriendo grandes
distancias, como sucede con las Compafiias del
Norte y Mediterréneo, y mayor cu las que, por el
contrario, son mds las inferiores y a precio redu-
cido, como tiene lugar en la de! Este, segun lo da
a conocer el producto que resulta para el mismo
namero de viajeros & la unidad de distancia.

Por lo que concierne al aprovechamiento del
material , las deducciones que se sacan de los da-
tos consignados anteriormente son todas favora-
bles 4 las lineas del Norte de Espafia, al ménos
bajo el punto de vista del servicio de la Compaiiia;
en éstas , la relacion de los asientos ocupados 4 los
ofrecidos s 0,335, bastantc mayor que 0,263 de
las lineas francesas; el peso arrastrado correspon-
diente & cada viajero es en aquéllas de 490 kilg~
en las francesas se eleva 4 625, y por

gramos, y

v

altimo , por cada millon de viajeros trasportados &
un kilémetro, el recorrido de los coches es en las
primeras 65.437, y llega en las segundas 4 97.562
tomadas en conjunto. Este mejor aprovechamien-
to de los carruajes en la red del Norte, que es
muy conveniente bajo el punto de vista de la
economia en los gastos de material y traccion, de-
pende principalmente de que en estas lineas hay
menor nimero de trenes, estan casi todos come
puestos de vehiculos de las diferentes clases, y
hacen el servicio de la mayor parte de las estacio-
nes; resultado ventajoso en si, aunque, conside~-
rada en general la explotacion de ia red, el inte~
res de la Compafiia estd mas bien en realizar un
activo é importante movimiento.

El recorrido anual de cada coche llega en el
Norte de Espafia 4 28.694 kilémetros, un 30 por
100 ménos que el término medio correspondiente
d las lineas francesas, lo cual es favorable 4 la
buena conservacion del material , y demuestra
que, atendida la naturaleza del tréfico, tiene aque.
lla red mas coches relativamente ‘que estas otras
lineas. En las del Norte de Francia, donde la
gran velocidad media del servicio permite utili-
zarlos en el trasporte de mayor namero de viaje-
ros, el recorrido llega 4 49.883 kilémetros por
unidad, cifra que nos parece excesiva para una
economica y normal conservacion.

De estas ligeras indicaciones acerca del material
de viajeros de las lineas del Norte de Espafia, y
del que poseen los principales ferro-carriles fran-
ceses. se deduce que el de aquella red esta muy
en armonia con la entidad del trifico que ha al-
canzado, y que no se encuentra la Compafifa, bajo
este punto de vista, en peores condiciones que las
de las [ineas francesas de mayor importancia.

AGUAS SUBTERRANEAS.

1L

En el articulo primero, publicado en el num. 42

- dela Revista de este afio, expusimos los incon-

venientes 4 que habia dado lugar la introduccion
del agua subterrdnea en la legislacion minera,
creada en virtud del decreto de 29 de Diciembre
de 1868 ; la confusion originada por la coexisten-
cia de las disposiciones contenidas en este decreto
sobre dicha materia con las de la Ley de Aguas
de 5 de Agosto de 1866, que todavia rige, y la

manera Gnica como, & nuestro juicio, puede ex-




