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ellos han causado ha sido insignificante, lo cual

prueba que tienen la estabilidad y resistencia ne-
cesarias para que se puedan considerar como obras
-de caracler permanente.-

Para concluir, resumirémos los resultados ob-
tenidos:

1.9 Las obras se comenzaron hace poco mas de
dos aftos en un brazo g:e no servia para la nave-
gaclon, y en principios del actual existia 4 traves

e la barra un canal de 6,68 de calado, donde

antes de los trabajos habia de 2,40 4 2m,50.

2.° En el banco que obstruia la entrada deil
‘brazo Sur, donde sélo se sondaban de 4,00 4
4m 50, se ha formado un canal con un ancho de
120 matros y una profundidad que no baja de
6=,08, que llega en el centro 4 92,12,

3.° Durante la ejecucion de las obras en la en-
trada del brazo Sur, y algun tiempo despues de
terminadas, se paralizé el aumento de calado que
se venia observando en la barra: pero en cuanto
ilegaron las primeras avenidas, los efectos del en-
cauzamiento se hicieron notar en la desembgca-
dura y en la entrada del brazo.

4.° La corriente del go¥fe-impide que-se deposi-
ten en la barra los sedimentos arrastrados por la
fluvial, y socava el talud exterior del banco que la
forma.

Tales son los efectos mas notables de las obras
llevadas 4 cabo para mejorar uno de los brazosdel
Mississipi: por su importancia y magnitud, por los
brillantes resuitados obtepidos en corto tiempo y
por ser éstos debidos al encauzamiento, nos ha
parecido que los dalos consignados interesaran a
gran namere de lectores de Iz Revista.

A.

NUEVO DEPOSITO DE AGUAS.

(Léamina 74.)

El Depdsito que para las aguas del Canal de Isa-
bel il se estd actualmente construyendo en el Cam-
po de Guardias de Madrid fué proyectado en 4861,
y aprobado el proyecto por la Superioridad, se di¢
priucipio 4 las obras en 1863. )
~ En el tiempo que ha trascurrido desde esta Gl-
‘tima fecka, ha habido largos periodos en que por
falta de fondos ha estado casi paralizada la cons-
‘truccion; pero en estos Ultimos tres afios se ha
podido dar grande impulso 4 los trabajos, y hoy se

-encuentra ya cubierto uno de los dos comparti-_

mientos en que ‘estd dividido el Depdsito ¥ esta-
blecidas la comunicacion con las cafierias de la
distribucion, puede utilizarse una mitad para el
servicio de Madrid. Enla préxima primavera que-
dard probablementc cubierto en su totalidad; v
aunque sin terminar las obras accesorias, podra
aprovecharse toda su capacidad, quedando en dis-
posicion de poder encerrar los 180.000 metros cii-
bicos que constituyen su cabida.

El nuevo Depdsito ha sido emplazado inmediato
al primitivo, al otro lado de la carretera y con su
fachada paralela 4 la del antiguo. El sitio clegido
para su colocacion tiene la ventaja de que ambos
depdsitos quedan colocados 4 la misma altura, pu-
diendo establecerse las comunicaciones entre los
dos, de modo que el nuevo pueda considerarse
coro una ampliacion del antiguo; ademas que-
da enterrado en su casi tolalidad, y el terreno que
ocupa no ha sido necesario expropiarlo, porque
pertenccia al Estado. En una de las figuras de la
limina que acompafia se puede ver en conjunto la
porcion que ocupan los dos depdsitos y como esti
dispuesta la tuberia que pone en comunicacion
los dos compartimientos del nuevo con las dos ca-
fierias que parten del primitivo,

La figura adoptada parala planta ha sido la rec-
tangular. Las dimensiones interiores son de 140
metros por 210, determinajas de modo que
guarden la relacion de dos & tres, que es la que
reduce 4 un minimo la longitud de muros, con-
tando con el divisorio, y economiza por consigaien-
te el gasto de construccion.

El muro divisorio es perpendicular & los lados
mayores y divide el Depdsito en dos partes exac-
tamente iguales, que pueden considerarse para el
servicio como dos depdsilos independientes, para
que & voluntad puedan ponerse en comunicacion
por medio de tubos provistos de llaves, que hay
colocados 4 alturas diferentes. )

Los muros de recinto, aunque todos de igual ai-
tura son de diferente espesor, como que los del
N. v E. estan del todo enterrados y en desmonte; el
del Sur esta en parte en desmonte y en parte con-
teniendo un terraplen; y el que mira 4 Occidente,
descubierto por su cara exterior, que ha de formar
la fachada frontera 4 la del ya construido.

- El muro divisorio necesitaria muy poco grueso
silos dos compartimentos hubieran de estar siem-
pre llenos de agua; pero como podra suceder que
uno esté vacio y el otro completamente lleno, nece-
sila el espesor suficiente para sostener el empuje
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de mas de seis metros y medio de altura de agua.
Contribuiran 4 su estabilidad las hileras de arcos
trasversales que le han de servir como botareles.

Tanto los muros de recinto como el divisorio
estin dispuestos con talud interior formando una
graderia, que establece tres drdenes & dilerentes
alturas , por los cuales se puede recorrer por den-
tro el Depdsito dun cuando esté cargado en parte.

Ademas del muro divisorio s¢ Iia creido pruden-
te establecer en cada compartimento del Depdsito
un muro-estribo para las bévedas de la cubierta,
de que luégo nos ocuparémos; su objeto es unirlo
al de ias pilas estribos que se construyen en los
puentes de gran longitud. Este muro, calado por
arcos, permite la comunicacion del agua entre los
espacios que deja 4 ambos lados.

El pavimento 6 solera, segun ¢l proyecto, se
componia de un solado general de granito sentado
sobre una tongada de hormigon de 0m,40 ¢ Om {2
_de espesor; pero en la ejucucion se ha creido mu-
cho méds conveniente suprimir el enlosado, susti-
tuyéndolo por una capa de hormmon hidraulico
de medio metro de espesor.

La cubierta del depdsito se compone de una
serie de bovedas de rosca de ladrillo apoyadas so-
bre filas de arcadas que descansan en 1.040 pilares
de granito de base cuadrada. Los centros de las
bases de los pilares estin situados en lo puntos de
interseccion 4 dos sistemas de rectas que dividen

la planta general del Depdsito en una cuadricula
p 8 )

de cinco metros de lado.

Los pilares estan cimeutados sobre macizos de
hormigon de base cuadrada de dos metros de lado;
sobre este macizo se apoya un sillar de 0m,30 de
altura.

En la ldmina se ve lq posicion, cdrte, alza-
do, etc., del DepGsito que ligeramente hemos des-
crito.

-CAMINOS DE HIERRO.

ESTUDIO SOBRE LA EXPLOTACIONY DE LOS CAMINOS
DE HIERRO POR EL ESTADO,
POR M. F. JACQMIN,

Ingeniero Jefe de Puentes y Calzadas, Director de los
' Caminos de Hierro del Este.

{ Continuacion.)
RESUME‘I

De los hechos que anteceden se pueden sacar
conclusxones 1mportames o

1.° Ningun Estado soberano de Europa ha agru-
pado todos los ferro-carriles en una sola y tuica
administracion del Estado.

2.° Inglaterra, los Paises-Bajos, Suiza y Espafta,
entregaron, bien la construccion y explotacion,
bien sélo la explotacion 4 compatias privadas, ¥
el régimen general de la explotacion es exactamen—
te el mismo que en Fraucia.

. Cuatro naciones de Europa, la Bélgica, el
Imperio aleman, el austro-hiingaro y la Italia
tienen & la vez ferro-carriles explotados por el Es-
tado, y ferro-carriles explotados por sociedades
industriales.

Histéricamente hablando, la cuestion no esta
resuclta en el sentido de la absorcion regular y
progresiva de todos los ferro-carriles por el Estado.

Si examinamos ahora de uni-manera general
qué ha sucedido en los cuatro paises que estin en

posesion de los dos regimenes de explotacion, en~

contramos las mismas causas con los mismos re-
sultados.

La creacion de los ferro-carriles ha pasado por
tres periodos :

El periodo de primera concepmon ¢ incerti-
dumbre;

El periodo de desarro]lo;

El periodo de conclusion.

Al principio la cuestion de la eleccion entre el
Estado y las Compahias se propuso ante lus re-
presentantes del pais; la industria privada inde-

. cisa ; el Estado sélo empieza la construccion de las

lineas que, trazadas las primeras, sirven los pun-
tos mds ricos del pais y dan resultados inesperados.

Las C.:mpafiias se constituyen; todos los Esta-
dos adoptan el sistema de concesiones. En Bélgica,
en Alemania, cn Austria, en Italia, se renuncia a
la intervencion del Estado ; 4 menudo los Gobier-

nos venden las lineas que han construido y las en-"

tregan en subvencion 4 las sociedades que ofrecen
construir nuevas lineas. Las artérias principales de
las redes designadas en Francia con el nombre de
caminos austriacos y sub-austriacos-lombardos,

son lineas vendidas por los Gobiernos ausmaco ¥

piamontés. .
Este segundo periodo concluye hoy dia en toda
Europa ; pero las poblaciones reclaman nuevas li-

"neas ; solamente es dificil encontrar Compafiias sol-

ventes que consientan en encargarse.

La Francia, adoptando el sistema de las grandes-
redes y poderosas aglomeraciones, ba realizado
una combinacion inesperada: las lineas ricas dis—




