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OBRAS DE ENCAUZAMIENTO

PARA MEJORAR UNA DE LAS BARKAS DEL MISSISSIPI.

Lémina 75.

Los suscritores de la Revista que hayan leido
los interesantes articulos que sobre el Mississipi pu-
biicé el Sr. Churraca, recordarian que el rio se di-
vide en la desembocadura en tres brazos princi-
pales, llamados del SO., del S.'y del NE., subdi-
vidiéndose este ultimo en otro que se llama de
I'Qutre.

Todos estos brazos y otros menores tienen sus
correspondientes barras que dificultan la salida y
entrada en el rio & los numerosos buques que ha-
«cen ¢l comercio por la extensa cuenca navegable
4 que da acceso (15.087 kilémetros). Ademas de
la disminucion del calado en las barras, inconve-
niente gravisimo, presentaban otro de no escasa
importancia: era éste su variabilidad; pues mién-
tras el brazo del NE. era ¢l que 4ntes tenia barra
mas lrondable, v, por tanto, el que daba mas facil
acceso al rio, hoy apénas tiene 2=,50 de calado,
y los bugues tienen que entrar por los brazos del
Sur ¢ del Sudoeste, y principalmente por este tl-
timo, en cuya barra se sondan 3=,30. Al tratar de
mejorar una de ellas, sé pensé naturalmente en la
del brazo Gltimamente citado, tanto por ser la mds
hondable, cuanto porque era la indicada como
més conveniente para la navegacion, segun los
practicos de la desembocadura. A pesar de estas
razonea no se emprendieron en este brazo las
obma sino en el del Sur, cuya barra no tenia mas
de 2*,13 de calado, pero en el que el coste de las
.obras ‘ascendia 4 ménos de la mntad que en el
otro. -«

El proyecto de mejora se debe al capitan Eads,

cuya reputacion como ingeniero es bien conocida
de cuantos se dedican al arte de construir; dntes
de formularlo habia visitado las principales obras
de encauzamiento que se han ejeculado en Euro-
pa; y con la seguridad del que conoce las dificul-
tades que debe vencer y los medios que para ello
posee, propuso al Congreso condiciones tales, que
dun los impugnadores mds obstinados hubieron
de convenir en que cualquiera que fuese el resul-
tado de las obras, su ejecucion sélo podia repor-
tar perjuicios & la Empresa si no se conscguia cl
objeto, y grandes ventajas al Estado si las predic-
ciones del capitan Euds se realizaban. Hasta qué
punto eran éstas exactas, podran juzgarlo nuestros
Jectores, en vista de los resultados obtenidos.

Las obras de encauzamiento que s¢ han ejecuta-
do pueden dividirse en dos partes: las llevadas &
cabo para atacar la barra, y las efectuadas enel
punto en que el Mississipise trifurca para enviar sus
aguas por los brazos del SO., de I'Oulre y del S.;
la distancia que media entre estos dos puntos es
de unos 19 kilémetros. Empezarémos por descri-
bir los trabajos hechos en la embocadura del bra-
zo Sur.

El Mississipi, en el punto de emplazamiento de
las obras y antes de su trifurcacion, tiene una an-
chura de 2.736 metros con una seccion trasversal
de 22.500 metros cuadrados. El ancho del brazo
del Sur debia quedar en este punto reducido & 243
metros entre los diques, y las obras han sido eje-
cutadas de modo que el volamen de agua que se
ha de hacer pasar entre los diques longitudinales
pueda graduarse de suerte que se consiga con la
corriente la erosion necesaria para obtener el ca-
lado de 9 metros, sin que se corra el riesgo de
grandes socavaciones.

En el banco que obstruia la entrada del brazo
del Sur se sondaban 4m,50 intes de empezar las

‘obras. Estas eran de dos clases: unas de encauza-

miento propiamente dichas, formadas por diques
longitudinales, y otras auxiliares para enviar ma-
vor volumen de agua al brazo que se trataba de
profundizar, por el cualsélo pasaba un décimo del
que corre por los tres reunidos.

~Con este objeto.se han construido dos presas su-
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mergidas : una R Sen el brazo del SO., yotra TU
en el brazo de I'Qutre. Estas ataguias 0 presas de
pequefia altura estaban formadas por plataformas
de faginas que se sumergian cargandolas con pie-
dra; el ancho e las plataformas es de 21 metros,
v su altura sélo de 0m,60; la anchura de cada bra-
zo en la linea de inmersion es de 900 metros. Por
medio de eslas presas se disminuye la seccion de
cada uno de ellos en 630 metros cuadrados, ¥ pue-
den ademas servir de fundacion para construir di-
ques trasversales si se viese la necesidad de dis-
minuir 4un mas el desagiie, como ha sucedido en
el brazo de 80., donde se ha elevado el dique, so-
bre la parte sumergida, husta el punto IR.

Se ve, pues, que estas obras auxiliares permitian
enviar al brazo Sur ¢l volumen de agua que fuese
preciso, para que la corriente socavase ¢l gran
banco que obstruia su entrada, y al mismo tiempo
no oponian un gran obstéculo 4 las avenidas y no
corrian el peligro de ser destruidas. En el presente
caso era ademas de suma importancia poder gra-
doar el volamen que habia de correr por el brazo
del Sur; pues estando fija de antemano la distancia
entre los diques longitudinales, no se podia recur-
rir al procedimiento generaimente empleado cuan-

do se deja indeterminada, con objeto de fijarla en

vista del resultado que produzean las obras de en-
cauzamiento. Las que propiamenie pueden lla-
marse asi constaban de dos diques longitudinales;
el del Este y el marcado en el plano con el niim. 2,
6 del Oeste; construyéronse ademas el digue, en
parte trasversal y en parte longitudinal, sefialado
con el nim. 1, para unir el del Este con 1a isla que
forma la cabeza del banco que obstruia la entrada
del brazo; otro para cerrar el espacio comprendi-
do entre la isla y la ribera del Este, y otro mads
pequefio para unir esta misma orilla con el dique
primeramente citado. Todos estos diques estin
fundados sobre plataformas de faginas sumergi-
das, y llevan ademas dos filas de pilotes fuerte-
mente enriostradas y contra las cuales se apoyan
otras faginas que se elevan hasta sobreponerse al
nivel ordinario de las aguas.

Excepcion hecha del dique del Esle, que estaba
va terminado en 4876, todas las demas obras que
hemos enumerado se han hecho desde que termi-
naron las avenidas, hasta Octubre del afio citado.
Para auxiliar el efecto de los diques y facilitar la
accion de la corriente, se abrié con dragas un ca-
nal estrecho de 6 metros de profundidad; pero ésta
era tan débil, que en Febrero del 77 dun no daba

este canal paso 4 buques de 42,50 de calado.

El efecto inmediato de estas obras fué paralizar
el aumento de calado que con una regularidad no-
table se venia observando en la barra desde que
se habian hecho las que en la desembocadura ha-
bian de realizar el encauzamiento; esto, por lo de-
mas, no era de extrailar; el ancho del brazo Sur
¢ra de 700 metros, y quedd reducido 4 280 me-
tros; este estrechamiento tan repentine y conside-
rable, naturalmente habia de producir una gran
disminucion en el volimen de agua que pasaba
por ¢l, ¥, por lo tanto, que actuaba sobre la barra;
asi es que no s6lo cesaron los efectos de socavacion
que se venian observando, sino que empezaron los
depésitos & lo largo de los diques longitudinales
de la desembocadura; contribuian & agravar estos
efectos el estado de estinje en que se enconlraba
el rio al concluir las obras, y que continué algu-
nos meses despues. Se comprende facilmente con
cuanta ansiedad serian esperadas las avenidas: la
primera se verificé el 1.° de Febrero; en los pri-
meros sicte dias profundizé considerablemente el
canal hecho por las dragas, abriendo un ancho
paso 4 traves del banco que por muchos afos ha-
bia obstruido la entrada del brazo. En sélo estos
siete dias fueron excavados mas de $0.000 metros
cibicos de arena, v hasta €1 25 de Mayo del mis—
mo afio mas de 440.000 metros cubicos. Para que
se vea con mas facilidad el efecto obtenido, pone~
mos & continuacion los anchos y calados del canal
antes y despues de las avenidas.

Ancho minimo Ancho miuime

del canal del canal

con 6% de con 9 de

catado, calado.

1.° de Febrero de 1877.... 9m 00 0m,00
Sde id. de id.....  76m,00 0m,00-
1.° de Marzo de id.. 109,00 0m,00 -
16 de id. de id..... 122m 40 Om,00
13 de Abril de id..... 125m,72 9m 00"
6 de Mayo de id..... 125m,12 45m .60
24 de id. de id..... 126m,22 57m 76

Segun vemos en un informe del capitan Eads,
posteriormente ha continuado el aumento de an-
cho y profundidad del canal; y & pesar de que la
gran masa de sedimento trasportada por el rio ha-
cia temer nuevos depdsitos entre los diques longi-
tudinales de Ia desembocadura, sélo se han notado
en tan pequeiia cantidad. que no pueden en modo
alguno comprometer el éxito de las obras.

La limina 73 representa el estado de las
obras en Marzo del 77; esta tomada del Enginee-
ring, sin mas alteraciones que cambiar la escala y
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suprimir algunos detalles y curvas de nivel que no
nos ha parecido necesario reproducir, por dar las
secciones que la acompafian idea muy ciara del
resultado obtenido con las obras.

Segun se ve en los perfiles trasversales, los tres -

brazos han presentado aumento de calado con los
trabajos ejecutados, lo cual se explica porque en
definitiva han venido & estrechar la seccion de

desagtie ; pero donde se notan los notables efectos

que consignan las cifras estampadas anteriormen-
te, es en el perfil trasversal E F y en los longitu-
dinales H K y O P. Claramente se ve que los re-
sultados obtenidos son precisamente los que se

! tension como la trasversal, es de temer que para
~ evitar que los alerramientos invadan el canal, sea
' preciso prolongar la porcion longitudinal del di-
que niim. 1 hasta la altura del nim. 2. Otra ven-
taja de la sustitucion de que venimos tratando
. seria facilitar la entrada de la corriente por la for~
- mu abocinada que le hubiera quedado al canal en
esta parte. Tambien habria sido grande la reduc-
cion en la longitud de los diques, y, por tanto, la
economia obtenida en su construccion. Pero todas
estas ventajas, que parecen tan palmarias, nos ha-

- cen desconfiar del fundamento de nuestra critica,

porque parece dificil que se hayan escapado al ta--

buscaban, y que hay socavaciones en el canaly

depdsitos en las partes en que de intento se habia
dificultado la marcha de la corriente.

La extension ocupada por las obras que hemos
descrilo bastaria para hacerlas notables si no lo
fucran dun mds por los resultados obtenidos. So-

tan Eads, y nos congratulamos del éxito que ha
conseguido por ser partidarios del encauzamiento,
como medio casi inico de mejorar las rias y bar-
Tas; pero esto no nos impedird hacer algunos re—
paros. Advertirémos que la critica del trazado de
los diques tiene por unico fundamento la idea que

de ellos dan los planos, y que tal vez, conociendo .

las circunstancias locales, nos pareceria digno de
elogio lo que ahora creemos censurable.

Ll trazado de los diques por la parte correspon-
diente 4 la orillaizquierda, no nos parece que cum-
ple con la doble condicion de conseguir la regu-
larizacion del cauce con el menor desarrollo posi-
ble de diques. Vemos, en efecto, que el denomi-
nado del Este es casi paralelo en un largo trayecto
al marcado con el nim. 1; y por la disposicion de
ambos parece que s¢ podian haber suslituido por
uno solo que, partiendo de New-Island, fuera &
terminar donde ahora concluye el dique del Este.
Asi trazado, hubiera presentado, 4 nuestro enten-
der, la ventaja de suprimir la parte trasversal del
dique nim. 1, que, por su situacion respecto 4 la
corriente, ofrece demasiado obsticulo v hade dar
lugar, aguas arriba, 4 un remanso y los depdsitos
consiguientes. Este efecto Ya se.comienza & notar,
pues & pesar de no haber trascurrido mis que cin-
€o meses entre la conclusion de esta partede la
obra y el levantamiento del perfil- 4 B, se veenel
un gran aterramiento frente 4 la parte trasversal
del dique nim. 1; y como 1a longitudinal dificil
mente ejercerd su efecto aguas arribé en tanta ex=

lentoy pericia de un ingeniero’'tan eminente como
el capitan Eads.
En cambio, las presas sumergidas que ha em-

" pleado en los brazos del Oeste y del OQuire, nos
parece el medio mas apropiado para disminuir 4
. voluntad la seccion de desagiie de cada uno de
mos delos que mas admiran el proyecto del capi-

ellos, dejando ademas libre paso 4 los buques,

. puesto que las plataformas se sumergian en sitio

cuyo calado no era menor de 9 metros y sélo te=

. nian 02,60 de altura; el resultado obtenido no ha
- podido ser mis satisfactorio, pues sélo se ha he-
. cho preciso construir una muy pequefia extension

. de dique trasversal en el brazo del Oeste para
auxiliar el efecto de las presas.
* Las obras llevadas 4 cabo en la desembocadura
se reducen & diques longitudinales colocados 4
unos 300 metros de distancia; habiéndose auxi-
liado sus efectos con algunas trasversales de ca-
rdcter provisional que disminuianla seccion hasta
200 metros. Los primeros estin formados por pla-
taformas de faginas y pilotes, 4 los cuales se ado~
san >y enlazan faginas en la forma ya dicha al tra-
tar de los diques de la embocadura del paso Sur.
Ademas se consolidan con piedra que se usa en
mayor 6 menor cantidad, segun lo requiere el
punto en que se emplea, aumentdndose el talud
y volimen & medida que se internan en el golfo
de Méjico. )
El remanso producido por los diques en el es-
pacio que ocupan, hace que entve las faginas y pi-
“lotes vaya depositandose la arena, arcilla y fango
que arrastra el rio, consiguiéndose de esta suerte
su consolidacion de un modo definitivo. En la par-
te que avanza sobre la costa para actuar sobre la

arena que se forman enel talud exterior; unica~
mente las cabezas necesitan mayor defensa y con-

solidacion artificial para resistir los efectos com-

barra, tambien son consolidados por depésitos de
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binados de las corrientes fluviales y las del golfo,
que unidas & la marejada, las combaten rudamen-
te. Por estas razones, los [ngenieros del Gobierno
encargados de la inspeccion, han recomendado
que se ensanchen los diques en la proximidad de
las cabezas, sobre todo el del Este, reforzandolos
ademas con el empleo de piedra en mas cantidad
¥ de mayores dimensiones.

Veamos ahora los efectos obtenidos por el en-
cauzamiento cn la desembocadura. En Enero
del 76 la longitud de los diques, desde tier-
ra hacia la barra, era de 2.475 metros, y en
-este traveclo, en un solo mes, habia limpiado la
corriente un volumen de 900.000 metros cabicos.
Aun cuando en esta fecha faltaba mucho para que
los diques llegasen al calado, que estaba fijado en
el proyecto, ya s¢ habia disminuido considerable-
mente el banco que formaba la barra. Cuando em-
pezaron las obras, tenia en la parte superior un

ancho de 1.030 metros con sélo 2=, 23 de calado, -

quedando pronto reducido a 182 metros; la base
de este banco'entre las curvas de nivel de 6 metros,
tenia 5.000 metros, y se disminuyé hasta quedar
en 1.800 metros. A medida que avanzaron los di-
ques en longitud y en altura, el banco dela barra
disminuyé en extension, y el calado fué aumen-
tando tan rapidamente, que al concluir las obras
principales de la embocadura del paso (Octubre
del 76), existia 4 traves de la barra un canal con
6m,08 de agua. Ya indicamos que la profundiza-
cion y ensanche de este canal habian estado pa-
ralizados por las obras que se efectuaron en la en-
trada de! brazo Sur; pero en cuanto comenzaron
las avenidas, las socavaciones por ellas produci-
das lo regularizaron rapidamente en una exten-
sion de tres kildmetros, en cuya longitud el an-
cho del canal, con 6=,60 de calado, variaba entre
91 metros y 130 metros, existiendo ademas largos
tramos en que el calado llegaba 4 92,12 con un
ancho en algunos puntos de 150 metros. A pesar
de este notable aumento en la profundidad y en-
sanche del canal, no se han observado socavacio-
nes en la proximidad de los dignes, lo cual prue-

ba que estin colocados 4 distancia conveniente pa-

ra que el encauzamiento sea eficaz, sin haber es-
trechado con exceso el cauce, produciendo cor-
rientes demasiado rdpidas, cuyas socavaciones
comprometiesen la estabilidad de las obras. La
aran masa de materias arrastradas que supone la
erosion en tan largo trayecto producida, no pudo
<ser completamente trasportada al mar, y una par-

te, aunqne pequeda, se depositd junto 4 los di-
ques, cerca va de su extremidad. Un minucioso
sondeo llevado & cabo en los puntos de depdsito
dié 4 conocer su volimen , encontrandose 33.486
metros cabicos mds que antes de las avenidas;
pero como la masa trasportada por éstas no bajaba
de 408.077 metros cbicos, resulta que sélo habia
dejado de salvar la barra un 14 por 100 del volu-
men arrastrado ; resultadn altamente satisfactorio
si se tiene en cuenta el menor calado de ésta y la
resistencia que 4 la corriente oponen los vientos v
la marea. Los efectos del encauzamiento conti~
naan con gran regularidad, hastael punto de po-
der calcular con hastante' aproximacion los resul-
tados que se conseguirdn para una época proxima.
Un solo hecho probarala actitud de nuestro aserto:

En Junio del 77 decia ¢l capitan Eads, que el
canal, con 6,68 de calado y 60 metros de ancho,
habia avanzado hécia la barra 668 metros en cua-
renta y ocho dias, dando, por lo tanto, un avance
diario de 13,94, y que faltando para llegar hasta
la barra unos 912 metros, calculaba qus hicia el
16 de Agosto llegaria hasta ella el canal de 6= ,68.
El cilenlo se aproximd bastante al resultado,
puesto que el 20 sélo faltaban 136 metros para que
el mencionado calado alcanzase hasta la barra, si
bien el canal sélo tenia elancho de 42 metros. No
tardé , sin embargo , en regularizarse y llegar con
el ancho minimo de 60 metros, que era el exigido
por el Gobierno para efectuar uno de los pagos
de 10.000.000 de reales que debia entregar cn de-
terminadas condiciones, puesto que vemos en urn
informe de los Ingenieros encargados de la inspec-
cion, fecha 8 de Enero de 1878, que el canal te-
nia en toda sn extension mas de 60 metros de an~
cho, llegando en algunos puntos & 152 metros,
con un calado minimo de 6m,70. Hasta la fecha
Altimamente citada llegan los informes y docu-
mentos que hemos visto respecto 4 estas obras;
pero es de suponer que los buenos efectos del en-
cauzamiento hayan continuado mejorando el ré-
gimen del rio y de la barra. Que estos resultados.
son debidos 4 la accion de la corriente, no cabe
ponerlo.en duda, pues si bien en algunos puntos
se ha auxiliado con dragados, el volamen remo-
vido por este medio es del todo insignificante, y
asi lo hacen constar los inspectores despues de
discutir detenidamente si los efectos obtenidos son
debidos al encauzamiento, como era condicion pa-
ra que los pagos se efectuardn en las épocas mar-

cadas.
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Es tambien digno de notarse lo que ha mejora-
do la parte del Golfo que esta més directamente
influida por las obras, pues parece que un conti-
nuo arrastre de materias durante dos afios podria
haber dado lugar & depdsitos que vinieran & for-
mar upa nueva barra exterior a Ia antigua y & los
diques. Desde luégo se veia que el calado en las
inmediaciones de las obras era mayor que antes
de que éstas principiasen; v para determinar de
un modo exacto el estado de la barra y sus inme-
diaciones, se llevé 4 cabo un escrupuloso sondeo,
para el cual sirvid de base la triangulacion de la
costa de la comision hidrografica. Se empezé en
el punto que ocupaba la cresta de la antigua bar-
ra y se extendio hacia el mar 850 metros, no limi-
tindolo al canal, sino comprendiende una super-
ficic de 21 hectdveas. Los resultados se compara-
ron con el plano levantado por ia comision hidro-
grafica el afio de 4873, y por tanto, antes de
empezar las obras. E| volimen de agua contenido
en las 21 hectdreas era en 1878 de 1.478.137 me-
tros cubicos, y en 4877, 4.789.457 metros cubi-
cos; los 281.000 metros clbicos que constituyen
la diferencia, representan un aumento medio de
1= 50 en toda el drea sondada. Es notable este
aumento general de calalo, precisamente en el
punto en que los adversarios del sistema de en-
cauzamiento pronosticaban la formacion de ban-
cos que obstruirian, acaso por completo, la en~
trada del brazo Sur. No es por otra parte de ex-
trafiar que no se realizasen sus temoves, pues en
nuestra opinion (que en este caso confirman los
hechos) no es exacto el razonamiento en que los
fandaban. Decian que al chocar la corriente flu-
vial con la litoral perdiendo en velocidad, y por
consiguiente en potencia de arrastre, depositaria
en labarra, 6 muy préxima 4 ella, todas las ma-
terias que traia en suspension; siendo este solo

inconveniente bastante 4 destruir todos los buenos

efectos del encauzamiento, pues de poco 6 nada
serviria mejorar el brazo Sur hasta su desemboca-
dura, sien ella se acurmulaban dificultades que
hacian imposible, 6 poco ménos, el acceso al rio.
Afortunadamente, los hechds no vienen en apoyo
de esta teoria, confirmando en cambio la que ex-
" plica los buenos resultados obtenidos en la barra.

Segun ella, sucede lo siguicate: por la diferencia -

-de densidades entre el agua del rio y la del mar,
la corriente fluvial pasa sobre la litoral, que viene
lamiende el talud exterior de la barra; 4 medida
que el volimen de la primera aumenta, la segun-

da se encuentra comprimida con mis fuerza y so-
cava con mis energia la parte exterior de la bar-
ra, y como la corriente litoral es trasversal res-
pecto 4 la del rio, los praductos de la erosion son
trasportados & puntos que en nada perjudican para
la entrada en el brazo, y bastante distantes. pues-
to que en el extenso sonden practicado se ha en-
contrado mayor calado que el existente dntes de
dar comienzo 4 las obras.

Hecha la breve descripcion de las'obras que an-
tecede, darémos una idea, siquiera sea ligera, de
su estado de conservacion y caracter de permanen-
cia que presentan. Los diques longitudinales for-
mados, como hemos dichon, de faginas v pilotes,
sélo han experimentado ligeros asientos en las pri-
meras, en la region fluvial; pere en las que
avanzan sobre la costa, la accion de las marejadas
y el teredo han obligado 4 pensar seriamente en
el medio de poner las obras & cubierto de estos
dos enemigos, asegurando asi su conservacion.
La consolidacionse ha efectuado empleando gran-
des cantidades de piedra, que formando talud, de-
fendiesen la parte interior; ademas, en las partes
més combatidas y en Ias cabezas ha sido preciso
aumentar la seccion de los diques. Segun el infor-
me que & principios de este afio daban los Inge-
nieros encargados de la inspeccion, en la de los
diques que habia sido consolidada con piedra,
reunian todas las condiciones de una obra perma-
nente, y podian considerarse como terminados;
solamente en las cabezag y su proximidad era ne-
cesario ensanchar y consolidar aiin para mas re-
sistir los efectos destructores de los temporales.

Los del teredo son mas dificiles de evitar, pues
si bien las faginas quedan recubiertas pronio con
abundantes depdsitos y 4 cubierto de la broma, no
sucede lo mismo con los pilotes, que eran rapida-
mente destraidos. Los Ingeniercs del Gobierno
opinan que, aumentando la piedra colocada en los
taludes, se dificultard que el teredo penetre hasta
los pilotes; creemos este remedio poco seguro, ¥
no lo debe tener tampoco por muy eficaz Eads,
cuando se anresnra & consignar que son infunda-
dos los temoras que se han manifestado respecto

"4 los efectos del teredo, porque dun cuando des-
truy:se los pilotes, no formando éstos parte esen-
cial de la obra despues que las faginas estin bien
enterradas en las materias depositadas, quedan
Jos diques perfectamente consolidados. De todos
modos, los diques en su parte maritima han su-

| frido ya fuertes temporales, y el desperfecto que en
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ellos han causado ha sido insignificante, lo cual

prueba que tienen la estabilidad y resistencia ne-
cesarias para que se puedan considerar como obras
-de caracler permanente.-

Para concluir, resumirémos los resultados ob-
tenidos:

1.9 Las obras se comenzaron hace poco mas de
dos aftos en un brazo g:e no servia para la nave-
gaclon, y en principios del actual existia 4 traves

e la barra un canal de 6,68 de calado, donde

antes de los trabajos habia de 2,40 4 2m,50.

2.° En el banco que obstruia la entrada deil
‘brazo Sur, donde sélo se sondaban de 4,00 4
4m 50, se ha formado un canal con un ancho de
120 matros y una profundidad que no baja de
6=,08, que llega en el centro 4 92,12,

3.° Durante la ejecucion de las obras en la en-
trada del brazo Sur, y algun tiempo despues de
terminadas, se paralizé el aumento de calado que
se venia observando en la barra: pero en cuanto
ilegaron las primeras avenidas, los efectos del en-
cauzamiento se hicieron notar en la desembgca-
dura y en la entrada del brazo.

4.° La corriente del go¥fe-impide que-se deposi-
ten en la barra los sedimentos arrastrados por la
fluvial, y socava el talud exterior del banco que la
forma.

Tales son los efectos mas notables de las obras
llevadas 4 cabo para mejorar uno de los brazosdel
Mississipi: por su importancia y magnitud, por los
brillantes resuitados obtepidos en corto tiempo y
por ser éstos debidos al encauzamiento, nos ha
parecido que los dalos consignados interesaran a
gran namere de lectores de Iz Revista.

A.

NUEVO DEPOSITO DE AGUAS.

(Léamina 74.)

El Depdsito que para las aguas del Canal de Isa-
bel il se estd actualmente construyendo en el Cam-
po de Guardias de Madrid fué proyectado en 4861,
y aprobado el proyecto por la Superioridad, se di¢
priucipio 4 las obras en 1863. )
~ En el tiempo que ha trascurrido desde esta Gl-
‘tima fecka, ha habido largos periodos en que por
falta de fondos ha estado casi paralizada la cons-
‘truccion; pero en estos Ultimos tres afios se ha
podido dar grande impulso 4 los trabajos, y hoy se

-encuentra ya cubierto uno de los dos comparti-_

mientos en que ‘estd dividido el Depdsito ¥ esta-
blecidas la comunicacion con las cafierias de la
distribucion, puede utilizarse una mitad para el
servicio de Madrid. Enla préxima primavera que-
dard probablementc cubierto en su totalidad; v
aunque sin terminar las obras accesorias, podra
aprovecharse toda su capacidad, quedando en dis-
posicion de poder encerrar los 180.000 metros cii-
bicos que constituyen su cabida.

El nuevo Depdsito ha sido emplazado inmediato
al primitivo, al otro lado de la carretera y con su
fachada paralela 4 la del antiguo. El sitio clegido
para su colocacion tiene la ventaja de que ambos
depdsitos quedan colocados 4 la misma altura, pu-
diendo establecerse las comunicaciones entre los
dos, de modo que el nuevo pueda considerarse
coro una ampliacion del antiguo; ademas que-
da enterrado en su casi tolalidad, y el terreno que
ocupa no ha sido necesario expropiarlo, porque
pertenccia al Estado. En una de las figuras de la
limina que acompafia se puede ver en conjunto la
porcion que ocupan los dos depdsitos y como esti
dispuesta la tuberia que pone en comunicacion
los dos compartimientos del nuevo con las dos ca-
fierias que parten del primitivo,

La figura adoptada parala planta ha sido la rec-
tangular. Las dimensiones interiores son de 140
metros por 210, determinajas de modo que
guarden la relacion de dos & tres, que es la que
reduce 4 un minimo la longitud de muros, con-
tando con el divisorio, y economiza por consigaien-
te el gasto de construccion.

El muro divisorio es perpendicular & los lados
mayores y divide el Depdsito en dos partes exac-
tamente iguales, que pueden considerarse para el
servicio como dos depdsilos independientes, para
que & voluntad puedan ponerse en comunicacion
por medio de tubos provistos de llaves, que hay
colocados 4 alturas diferentes. )

Los muros de recinto, aunque todos de igual ai-
tura son de diferente espesor, como que los del
N. v E. estan del todo enterrados y en desmonte; el
del Sur esta en parte en desmonte y en parte con-
teniendo un terraplen; y el que mira 4 Occidente,
descubierto por su cara exterior, que ha de formar
la fachada frontera 4 la del ya construido.

- El muro divisorio necesitaria muy poco grueso
silos dos compartimentos hubieran de estar siem-
pre llenos de agua; pero como podra suceder que
uno esté vacio y el otro completamente lleno, nece-
sila el espesor suficiente para sostener el empuje




