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Por lo tanto, en idénticas condiciones de las ca-
lles, de temperaturs y trafico, cae un caballo cada
212 kilémetros en el granito, cada 307 kilémetros
en el asfalto, y solamente cada 717 kilometros en
la madera.

La madera es, por lotanto, dos veces y media
ménos resbaladiza que el asfalto y casi cuatro
veces ménos que la piedra.

Tramvis DE vAPOR DE APSEY. — Este coche, en-
sayado recientemente en Loéndres, ha dado escelen-
tes resultados. Puede trasportar 40 viajeros, mitad
en el interior, mitad en el exterior; estos ultimos
estdn abrigados por un ligero techo metdlico.

La caja del coche, que puede ser de uno de los
vehiculos actualmente en servicio, estd sobre un
bastidor rigido de hierro, montado sobre dos trucks
de cuatro ruedas. La parte delantera lleva la méqui-
na, que recibe el vapor de una caldera vertical fija
sobre una esquina del bastidor; sus ruedas estin
acopladas como de ordinario y reciben la accion del
motor. El segundo truk esté provisto de poderosos
frenos hidraulicos.

El coche tiene ocho metros delongitud,4®,35 de
alto, y su peso es de siete toneladas; depositos co-
locados debajo de las banquetas aseguran la alimen-
tacion durante fres horas, y el consumo de carbon
es de 200 kildgramos por dia de doce horas.

P1LAS TUBULARES DE FUNDIcION. — Lia construccion
de las pilas de los puentes con tubos de fundicion,
terminados en la base por una hélice, estd muy en
uso en Inglaterra ; este sistema es sobre todo ttil y
econémicamente practicable en terrenos blandos, en
los que se trata de fundaciones profundas; ademas
los gastos de establecimiento de las pilas de hélice
pueden calcularse de un modo bastante exacto. Se
ha construido, hace prémmamente diez afios, dos
puentes de este sistema en el camino de hlerro del
Sur de la Prusia oriental.

Uno cerca de Kanigsberg, sobre los fosos de las
fortificaciones: el gasto fué de 59.37D 1s., 0 sea
25.687,50 rs., por pila, y 8.125,50 rs. por metro de
altura. Los tubos, en ntimero de cuatro, de 2%,04
de altura, de 0m,785 de diimetro y de 0™,026 de
espesor , estan rellenos de hormigon: cada pila tu-
bular comprende una pieza de 1m 2554 de alto con
hélice.

El segundo puente .estd establecido sobre el rio
Gablick, sobre una turbera muy profunda.

Los extremos del tubo de hélice tienen una lon-
gitud de 1m,855; los otros tubos tienen 1®,883; los
extremos . de los tubos superiores de las pilas-de la
derecha tienen 1%2,49; el dismetro exterior es de
0m,785; el espesor, 0%,0325. El gasto total ascendié

4 57.950 rs.; el precio medio por metro fué de

3.537,80 1s.

La carga 4 sostener cada pila es de 10.900 kilé-
gramos, y con la carga del tren, 45.000 kilégramos.
Desde hace diez afios que el puente esta en uso, no
ba experimentado ain ninguna flexion.

NUEVO APARATO DE SEGURIDAD PARA LOS ASCEN-
sores, por M. Vaumvuserck.— El ascensor ce
M. Vauhymbeeck consiste en cuatro tornillos coloca-
dos verticalmente en cada angulo de un recténgulo.
Entre estos tornillos se encuentra un piso que lle~
va en cada uno de sus dngulos una nuez empotrada
sobre el tornillo correspondiente. En la base de es--
tos tornillos estd4 adaptada una rueda satélite que
recibe de una rueds central una misma cantidad de
movimiento en una misma direccion, segun que se
imprima 2l piso un movimiento de ascenso ¢ des-
censo. Como se ve, este ascensor, que tiene cierta
ingeniosidad, parece 4 la vez sencillo é ingenioso.
Podré dar 4 todos los sistemas de ascensores cono-
cidos, una gran seguridad.

ASCENSORES DEL PALACIO DEL TROCADERO.— En
el palacio del Trocadéro se han instalado dos as-
censores , 4 fin que los visitantes puedan ascender &
1a parte superior de las torres. '

La altura desde el suelo hasta la plataforma es
de 60 metros.

La w4quina de vapor construida para hacer subir
el agua, asi como los aparatos y motores, estén co-
locados en el subsuelo del palacio; la evacuacion
de las aguas y del vapor se hace por las alcantari-
1las del palacio.

Las cuatro columnas de fundicion que tienen por
objeto guiar la plataforma, se han dispuesto de
manera & poderse utilizar despues de la Exposicion,
en el caso de que la Administracion, no conservando
el ascensor, quisiera establecer una escalera de ca-
racol entre ¢l suelo y la plataforma superior de las
torres.

Se han tomado todas las precauciones posibles
para seguridad de los viajeros.

El peso de la plataforma y del émbolo estén
equilibrados por contrapesos, excepcion hecha de
la parte de peso que debe quedar libre para vencer
los rozamientos y determinar la salida del agua d
la bajada.

Se sabe que para los montacargas y ascensores
hidriulicos en gencral, la plataforma desciende
por su propio peso; una llave colocada en la parte
inferior, estando abierta 4 la llegada de la platafor-
ma al fin de la carrera ascensional, y dejando salir
el agua.

Los accidentes no pueden tener lugar mis que
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por causa de la aceleracion dela plataforma 4 la
bajada, ¢ por causa de la rotura de una cadena 6 de
un tubo de agua 4 la subida.

Para evitar estos accidentes, por otra parte muy
raros, se compensan por contrapesos las diferencias
de presion del agna bajo la base del émbolo, las pér-
didas de peso del émbolo por inmersion en el agua
¥ las cadenas de los contrapesos, de manera que la
fueza aceleratriz resultante, varie tan poco como
sea posible, '

Ademas, el orificio de entrada y salida del agua
en el cilindro estd provisto de un aparato, destina-
do 4 cerrar este orificio cuando la velocidad de paso
del agua sea superior 4 la velocidad del régimen fi-
Jjado.

En fin, un indicador de velocidades, puesto en
-accion por la plataforma y colocado 4 la vista del
-agente encargado dela maniobra, le indicars 4 cada
movimiento la velocidad del aparato, de manera 4
-que pueda remediar en seguida las aceleraciones
anormales que tiendan & producirse.

Las cadenas se han ensayado iuna tension de 14

kilégramos por milimetro cuadrado, y los extremos
de cada cadena hanresistido 27 kilogramos por mi-
limetro cuadrado.

El cilindro y todas las piezas sometidas & la mis-
ma presion, se han ensayado 4 una presion doble de
la que es necesaria para sostener la plataforma y el
émbolo sin el contrapeso.

El aperato, una vez terminado completamente,
se ha ensayado cargando la plataforma de un peso
de 4.000 kilégramos, y haciéndolo descender y pa-
rar de repente & una velocidad "doble de la fijada
para el servicio ordinario.

El precio por viaje, es decir, la subida y la baja-
da, estd fijado en dos francos. La plataforma podré
contener méds de quince personas.

El gasto total de la construccion ha sido préxi-
mente de 100.000 francos. '

PAssRELAS PROYECTADAS EN LOS BOULEVARES DE
Paris.—La afluencia de coches en estos sitios y &
ciertas horas del dia, ha hecho pensar 4 menudo en
los graves inconvenientes que resulta para los pea-
tones el atravesar de un lado 4 otro. Kl paso infe-

- rior es casi impracticable, teniendo en cuenta que
lo impiden los tubos de agua, gas y las alcantari-
Llas. Queda por lo tanto el paso superior, 6 esto es
lo que se piensa hacer. ’

Se establecerdn en los puntos en que desembo-
quen, cuatro calles paralelas de palastro que se
crucen en diagonal, y en el punto de cruce, encima
del eje del boulevard, se establecers una plataforma
de seis metros cuadrados de superficie.

Estas pasarelas serédn lo mas ligeras posibles, y
se establecerin bastante elevadas para que puedan
pasar por debajo los coches mas altos; ademas no
exigirdn mds que una superficie de 3®,30 sobre
cada acera. .

ESTADISTICA.

EXPLOTACION DE CARBONES,

La produccion anual de las minas de carbon en el
mundo, hasta el presente en explotacion, da las
cifras siguientes :

Toneladas.
Inglaterra. . . . .. .. 133.000.000
Prusia. . . ... .... 33.000.000
Francia. . ... ... . 17.000.000
Bélgica. . ... .. .. 15.000.000
Austria. ... ... .. 8.000.000
Hungria. . . ... ... 1.000.000
Sajonia, . .. ... .. 2.500.000
Espafia. . .. ..... 800.000
Rusia. . ... .. ... 500.000
Baviera. . . ... ... 500.000
Otros’ paises: Italia,
Suecia, Holanda, Por-
togal, ete. . . .. .. 500.000
Total. . . . 211.500.000
AMERICA.
Estados-Unidos. 33.500.000
Nueva Escocia. 700.000
Chile. . ........ 140.000
Total. . . . 34.340.000
OCCEAN{A.
Nueva-Galles. . .. . . 1.000.000
Quesland y Nueva-Ze-
landa., . . ... ... 50.000
Tot. ... 1056000
ASIA
Tndia. .- . .. .. .. 800.000.
Japon, China. . . . . . 50.000
Total. . ..  $50.000
CONJUNTO.
Buropa. . .. ... .. 211.500.000 -
América, . .. ... .. 34.340.000
Oceeania . .. ... .. 1.050.000
Asia. .. ... ... .. 850.000

‘Total genefal. . 247.740.000.
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