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" Para que esto sc verifique es preciso: primero,
q’de el eje de rotacion del anteojo sea horizontal,
y segundo, que la visual sea evactamente normal
a este eje.

"Puede comprobarse si la visual del anteojo des-
cribe un plano vertical cbservando una plomada
de suficiente longitud situada a alguna distancia
del instrumento. Despues de rectificar la vertica-
lidad del eje de. giro, dirigirémos la visual 4 la
parte superior del hilo, y fijandd el movimiento
azimutal girarémos el anteojo y verémos si el cen-
tro de la reticula se aparta del hilo de la plomada.
Si no tiene lugar la coincidencia, es evidente que
la visual no describe un plano vertical, perono
sabrémos si el error procede de la falta de hori-
zontalidad del eje de giro del anteojo, 6 de no ser
la visual perpendicular 4 este eje, 6 tambien de
ambos defectos 4 la vez.

- Para averiguar esto y rectificar al mismo tiempo
el instrumento hay que empezar por poner hori-
zontal el eje de giro del anteojo. Algunos teodoli-
tos, especialmente los grandes de limbo zenital
entero, suelen tener los muiiones de este eje sa-
lientes por el exterior de los montantes que los sos-
tienen. En este caso el instrumento va provisto de
un nivel suelto cuyos extremos llevan unos piés
que pueden adaptarse sobre los mufiones salien-
tes. Se comprende ficilmente que aplicando el ni-
vel sobre el ¢je inmévil, primero en una posicion
¥ luégo en otra, invirtiéndolo extramo por extre-
mo, se consigd la horizontalidad del eje. En am-

bas posiciones la burbuja ha de permanccer en el
. ]

centro del indice; de no ser asi, se corrige mitad
con el tornillo del nivel y mitad con el tornillo e,
situado debajo de uno de los cojinetes del eje por
medio del cual se puede variar su inclinacion.

- Pero muchos tevdolitos carecen de nivel movi-
ble, ni tienen dispuesto el eje de giro del anteojo
para recibirlo, y forzosamente hay que emplear
otro medio de correccion.

Puede procederse como sigue: sitliase el ins-
trumento en un sitio algo elevado desde el cual
sea-facil observar un punto mas alto y otro mas
bajo que el punto de estacion. Despues de esta-
blecer la verticalidad del eje de rotacion del ins-
trumento, dirigirémos la visual 4 un punto eleva-
do bien definido, y anotarémos el dngulo sefiaiado
por el limbo vertical. Hay que fijar luégo el mo-
vimiento azimutal y disponer el anteojo de mane-
ra que el iimbo indique por bajo de la horizontal
€l mismo dngulo que dntes marcaba por encima

de la misma, y mandarémos clavar una estaca en
el punto del terreno que sefiala la visual. Hecho
esto, se da al instrumento un giro de 180 grados
alrededor de su eje vertical, v despues de invertir

- el anteojo para traer el ocular hacia el operador,

se¢ vuelve 4 observar el mismo punto alto, v se fija
de nuevo el movimiento azimatal. Ep este estado
moverémos el anteojo para dirigirlo 4 la estaca, y
si con ella coincide la visual, sera'senal de que el
eje de giro del anteojo es horizontal. Pero sila
coincidencia no tiene lugar, se hara clavar una
segunda estaca en el nuevo punto del terreno in-
dicado, y corregirémos el error mitad con el tor-
nillo e que permite subir ¢ bajar uno de los coji-
netes del eje de giro del anteojo, v mitad con el
tornillo de coincidencia del movimiento azimutal.

El anterior procedimiento se aplica especial-
mente 4 los teodolitos de limbo vertical entero.
Pero es igualmente aplicable a los teodolitos de:
semicirculo, con la Guica diferencia de que la in-
version del anteojo se huace sacdndolo de sus co-
llares y reponiéndolo en ctro sentido; hay que ob-
servar ademas que estos instrumentos no permi-
ten variar la inclinacion del eje de giro del anteo-
jo, sino desgastando uno de los cojinetes, por es~
tar éstos completamente fijos 4 los montantes.

(Se continuard.)
E. Boix.

FERRO-CARRILES FRANCESES.

Una grave cuestion estda 4 la érden del dia en
Francia; se discute alli el problema de la adquisi-
cion de todos los ferro-carriles por el Estado, yla
opinion pablica se declara vigorosamente favora-
ble & esta solucion de dificullades sin numero y
sin término.

Es inatil senalar las ventajas de la concentracion
de los ferro-carriles en manos del Estado; en este
sentido se esta verificando una revolucion actual-
mente entoda Europa, y no podia ménos de corres-
ponderlesu turno a la Francia, quedebe decidirse
en uh breve plazo, so pena de dejarse adelantar por
las demas naciones, con gran perjuicio de las rela-
ciones comerciales interiores € internacionales, y
con mayor perjuicio alin, en caso eventual, dela
facilidad y rapidez de las comunicaciones en mo-
mentos en que los ferro-carriles sirven otras nece—
sidades que las que usualmente les estin enco-
mendadas.
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Lo que asusta en la cuestion planteada y hace
~vacilar 4 algunos, es que se trata de una cifra
enorme ; de diez millares de millones de francos
-que valen los ferro-carriles que se trata -de com-
.prar. Se han visto sin admiracion cifras muy gran-
. des posteriormente 4 1870, pero no se ha adqui-
.rido el habito de meditarlas.. Es un hecho, sin em+
bargo, que la Francia ha pagado casi tanto por
.gastos de guerra é indemnizaciones. Ha debido
-crear un capital casi-tan considerable, encontrar
en si misma y por aumentos de impuestos el re~
-curso de aquellas sumas, y encontrar tambicn sus-
-critores y rentistas. Todo esto se ha hecho en cua-
tro 6 cinco aiios, y hoy la Francia tiene un presu-
.puesto nivelado y dotado de amortizacion, y todos
los empréstitos y emisiones alcanzan tipos de ¢o-
-tizacion muy elevados.

Todo estuvo muy bien hecho, pero los prudentes
y los timidos se aterran al ver manejar de nuevo
los millares de millones, siquiera pueda obtenerse
una gran ventaja econémica. Tranquilicense los
-que asi piensan, Vamos & descomponer la cifra de
-diez millares, que parece asustar al mismo M. L.
Say, yse vera a cuanto se reduce la operacion:

Existen en obligaciones
4 3 por 100 de las seis
grandes Companias. .

‘El material de las gran-
des Companias, vale,
segun el Ministro del
ramo. . . . .. . 1 » )

"Todas las -obligaciones
emitidas por las Com-
pafiias secundarias, va- . ?
len. .. . . . . . Yy > >

Finalmente, las acciones
de las grandes Compa-
filas producen una ren-
ta actual de 433 mi-
ilones, y representan,
pues, encifraredonda. 3 » >

7 millares de millones.

O sea un total de 41 1/, millares de millones que
-deben rescatarse.

No hay que ocuparse, desde luégo, de las obli~
gaciones de las grandes Compafiias. Se sabe que
-estos titulos gozan de la garantia del Estado hasta
un 4,68 por 100, constituyendo ana renta indi-
Tecta que se convertiria en renta directa por la su-
presion de un agente intermedio ; el Gobierno no
tendra por tanto sino sellar el titulo que se en-

. . - e

cuentra ya en manos de los verdaderos rentistas y
hacer pagaderos los vencimientos en las cajas del
Tesoro. ‘

Su compra quedara hecha, y dun podria plan-
tear el Gobierno una proposicion de conversion de
obligaciones amortizables por renta perpétua, por
la que podria favorecer al mismo tiempo 4 los te-
nedores de titulos y 4 los intereses del Tesoro pa-
blico. .

De todos modos vemos ya reducida la opera-
cion, sin esfuerzo alguno, de 114/, 4 4'/, millares
de millones.

El importe del material es un fantasma. Las
Compaiiias, si se las compra. tendrin que depu-
rar su situacion activa y pasiva, y entonces se pre-
sentara la cuestion de suber cuanto y cé6mo debe
pagar el Estado por el material, al mismo tiempo
que ascgura la situacion de los accionistas,

Debera hacerse una liquidacion entre lo que el
Estado dehe pagar por aquel concepto ¥y lo que
tenga el derecho deretener, por otra parte,en com-
pensacion de los anticipos que ha hecho 4 las Com-
pafiias (800 millones préximamente entre capital é
intereses) v que estian obligadas 4 pagar. Habra en
esta partida un cierto equilibrio, y en todo caso el
saldo nunca podrd gravar notoriamente el presu-
puesto.

De 4%/, millares de millones, bajamos ya 4 3'/,.

El medio millar que afecta 4 las Compatiias pe-
quefias no debe apénas discutirse. No es un dona-
tivo que selashace; es mas bien una compensacion
convenida desde el momento en que se renuncia a
la concurrencia y al sistema de los caminos secun-
darios libres. .

Pero de cualquier manera que se piense, todos
los pareceres estin de acuerdo en Francia para
salvar en la medida de lo posible los capitales co-
locados al servicio de las Compahias secundarias.
Podra existir algun error por este concepto, por-
que las lineas secundarias no produciran inmedia-
tamente la renta por que figuran; pero en cambio
se evitaran algunas ruinas, puesto que pagando a
lo sumo el medio millar, como hemos supuesto, se
reconstituye en gran parte el capital, que hoy dia
esti muy comprometido.

De todas maneras esta cifra es muy poco im-
portante, y si hay que hacer un pequefio sacrificio,
es, en definitiva, inevitable, y no serd mayor ni
menor si se dejan de comprar todos los ferro-car-
riles. . .

Tenemos, ﬁn:ﬂmente, los tres millares de millo-
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nes que importan las acciones de las grandes Com-
pahias,

Estas pueden dividirse en dos grupos. Por una
parte el Mediodia, Este, Oeste y la de Orleans, que
representan una mitad del total, y porotra parte
las acciones de Lyon y del Norte, que representan
por si solas una renta anual de 78 millones, ¢ sea
uno y medio millares de millon de capital al cabo
del plazo vigésimo.

"El primer grupo de las Compafiias dependien-

tes y sometidas al rescate no es el mas importante.
Estas Compahias de dividendo consentido cobran
todos los afios una renta, miéntras que el Estado
entrega en sus cajas 40 6 50 'milloues para com-
pensar sus déficits. Podra, pues, llevarse a caboun
arreglo amistoso con dichas Compaiiias, porque no
habiendo vivido hasta agui sin la ayuda del Te-
soro publico, v estando «estinadas & recibir atin

por largo tiempo aquellos subsidios, no pueden .

ménos de transigir ficilmente.

El aumento de valor que ad«uiriesen las accio-
nes de estas ‘Compafias por la sola trasformacion
de los titulos en una inscripcion de renta del mis-
mo valor que el rendimiento establecido, es ya una
primera compensacion que & nadie perjudica. Las
acciones de estas Compaiiias pueden, por tanto,
asimilarse a las obligaciones; el Estado debera to-
marlas 4 su cargo definitivamente y pagar directa-
mente un dividendo, del que ya paga los dos ter-
cios, y cuyon resto serd el producto de lu industria
de estas cuatro Compaiiias.

* Nos encontramos, en {in, con un millar y medio
que valen las acciones del Norte y de Lyon, Com~
panias independientes que viven del producto de
sus lineas y que distribuyén dividendos efectiva-
mente ganados sobre sus redes. Esto es lo mejor
del asunto, el bocado goloso ¥ de mis valor. Serd
necesario pagar con esplendidez lo que tiene un
valor esencial para el Gobierno.

-Las lineas del Norte y de Lyon representan el
trafico del mar del Norte, la zona industrial y car-
bonifera, la frontera del Norte y del Nordeste. Son
tambien el trifico del Mediterraneo, con Marsella,
Lyon y Saint Etienne; significan Ia concurrencia
posible 4 la Mala de las Indias por la Bélgica y la
Alsacia Lorena; son, por lo demas, el gran trafico
nacional é internacional, la gran linea trasversal.

Asi, cuando se analiza la colosal operacion de la
compra de los ferro-carriles franceses, se ve que
de 111/, millares de millon que representa, los 8%,

- millares son de obligaciones ¢ acciones, cuyo des-

|

tino paede fijarse desde luégo ficilmente, y que son-
hoydia una renta indirecta.

Hay ademas dos millares de los que medio re-
presenta las lineas secundarias, que no aspiran
sino 4 ir viviendo y son dignas de los sentimientos
que inspiran, y otro millar y medio representa el
floron de la corona de los ferro-carriles, una jova
que debe poseer la cosa pablica, y que es posible
pagar cara.

En resimen, y para quitar & esta operacion el
cardcter de amplitud que se la da-equivocadamen-
te, no debe olvidarse que todo lo que se distribuye
anualmente d los accionistas y obligacionistas sale
del Tesoro 6 de la explotacion de las lineas, de tal
modo que si el deudor fuese directamente el Es-
tado, el manantial de los rendimiantos no se ago-
taria de modo alguno : para pagar los atrasos dis-
pondria el Estado de los productos de la explota—
cion y delos abonos consignados en el presupuesto-
para cubrir lo necesario.

El gravamen del presupuesto es, pues, insignifi-
cante, porque no podria resultar sino de lo quese
quisiera conceder a las Compahias pequenas lasti-
madas, yde lo que se debiera conceder a las dos
grandes Compahias independientes y en disposi-
cion de hacerse pagar.

No es, por tanto, una aventura financiera, y no
hay motivo para concebir temores fundados cuan-
do se ha visto la elasticidad de los Presupuestos
de 1872 4 1876.

{ Moniteur dcs intéréls matériels. )

MOTORES Y GENERADORES.

(SsteEMa Carn) (1).

Ahora que se estin haciendo los mayores es~
fuerzos en todas partes para multiplicar el empleo
de las locomotoras para carreteras, creemos util
Hamar la atencion de nuestros lectores sobre uno
de los tipos mas recientemente establecidos por
MM. Cail v C.ie, de Paris.

Estas maquinas se parecen mucho en su dispo-
sicion general & las locomotoras-ténders emplea-
das para las vias férreas.

Estan dispuestas principalmente para el tras-
porte de mercancias 4 pequefia velocidad. Van
montadas sobre un bastidor formado de largueros
y traveseros, suspendido por medio de resortes
sobre las ruedas motrices y directrices.

(1) MM, Cail et C3, constructoresen Paris.




