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las direcciones de las fuerzas EF y E H, sera ficil
hallar por medio del paralelégramo de las fuezas
los valores de Sy P.

El del empuje P, determinado por el procedi-
miento que acabamos de indicar, basta para trazar
la curva de presiones buscadaj porque bastard
para esto combinar con dicha fuerza P los pesos
sucesivos de las dovelas. El razonamiento que
precede hace ver que el método de Méry es de
facil aplicacion practica, y seria del todo aceptable
si no dejase cierta duda bajo el punto de -vista de
los resultados & que conducen. Las incertidumbres
que este método lleva consigo provienen de las dos
circunstancias siguientes:

1.* Las experiencias de Boistard no son conclu-
yentes bajo el punto de vista de la posicion real
de la junta de rotura.

2.* La hipétesis admitida de que el punto F debe
estar colocado precisamente en el medio de la jun-
ta CD es discutible, porque rechaza & priori toda
- posibilidad de giro de la bdveda al rededor del
punto D, & consecuencia de la reparticion igual de
las presiones en todo pfmto de la junta CD. La
presion 8, que pasa por el punto medio de la jun-
ta, da reacciones iguales en todos los puntos de la
superficie.

8.° Moseley. Independiente de los trabajos de
Méry , publicé Moseley el afio 1853, en el Philo~
sophical Magasine el método dntes descrito para la
construccion de la curva de presiones en una bg-
veda de féibrica. Debemos advertir, sin embargo,
que la prioridad del descubrimiento pertenece 4
Mr. Méry, porque su manuscrito estd fechado en
1827,

En el trabajo de Moseley se encuentra citada
muy especialmente la teoria de la menor resisten-
cia que ha servido 4 M. Schefﬂer para su nuevo
método.

(Se continuard.)

DISCORSO LEIDO EN EL ATENEO BARCELONES

. POR :
D. MATRICIO GARRAN.

(Conel u:z' on.)

Os he hablado de la capacldad del puerto y de
la importancia de los materiales empleados en las
obras y colocados sobre su fondo ; pero nada os
he dicho todavia de los materiales sacados de él.

En estos ultimos afios se ha cambiado en su to-

talidad el fondo del puerto. El légamo cenagoso
que le cubria en toda su extension, ha sido ar=-
rancado y trasportado # alta mar; ha desapareci-
do, por consiguiente , la gran capa de fango que
existia, quedando en casi toda su superficie al
descubierto la arena 6 el terrend arcilloso. El gran
bajo de arena.que impedia la libre entrada y que
era un grave peligro para las embarecaciones, ha
sido desmontado; el fondo del puerto, en casi to-
da su extension, se halla ya 4 ocho metros de
sonda, y cualquier buque puede fondear con se-
guridad en todo su interior.

Todos habréis visto funcionar & la vez hasta
cinco poderosas dragas durante algunos afios, las
cuales han arrancado del fondo del puerto, su-
biéndolos & 10 6 12 metros de altura, mas de dos
millones de metros ciibicos de fango, de arcilla 6
de arena , que han sido trasportados con remol-
cadores 4 tres millas de distancia del puerto. Juz-
gad, sefiores, de la importancia de este trabajo
hecho en los altimos afios, y de la mejora que ha
proporcionado & los buques y 4 las condiciones
higiénicas del mismo puerto ; mejora que sera mds
subsistente con sus actuales condiciones que con
las que anteriormente tenia, con las cuales, a pe-
sar de haberse dragado desde 1829 a 1854 mds de
tres millones de metros cibicos, las tascas 6 barras
subsistian y el puerto no tenia buena entrada ni
buen fondeadero, como todos recordaréis. La
conservacion de este fondo proporcionara al puer-
to una de sus principales condiciones.

-El resultado de los sacrificios hechos para estas
obras es ya bien apreciable , y como desearéis co~
nocer la representacion de estas ventajas, escu-
chad los nameros siguientes, que manifiestan los
buques y mercancias que han entrado ¢n los afios
que se expresan :

Entraren

en el-puerto. Con toneladas.
Eni845.. . ..... 6.303 333.585
En1833.. . . ... . 7.48 389.491
En1863.. ... ... 6457 466.680
Eni875.. . ..... 7.450 . 845.299

Se ve por estas cifras que en 1873 el ntimero de
toneladas liegadas al puerto ha sido mas del doble
que en 1843 6 treinta afios antes, y poco mayor
el namero de barcos; es decir, que ha crecido
mucho la importancia y tonelaje de los barcos que
vienen al puerto, habiéndose experimentado

principalmente este aumento desde 1865 & 1873,

que es precisamente la época en que se han rea=
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lizado las obras de mejora y ensanche; lo cual in-
dica que la importancia del comercio maritimo de
Barcelona viene creciendo con rapidez desde la
construccion de las obras de mejora del puerto.

El afio de 1870 fué en el que llegaron al puerto
el menor nimero de buques y de toneladas; des-
de entdnces el aumento ha seguido la marcha si-
guiente :

Buques. Toneladas.
En41870.. . . ... . 4.322 451.668
End871.. ...... 8.555 646.589
En4872.. . ..... B.32 609.895
En4873.. .. .... 6270 623.203
Eni874.. . . .. .. 17.572 816.718
Ent875. .. .... 17.430 845.299
En4876.. .. ... . b5.964 870.310

Es decir que el tonelaje entrado en el pasado
afio ha sido cerca de tres veces mayor que hace
treinta afios y una tercera parle mds que hace
cinco.

Y dun cuando nuestras desgracias y las graves
perturbaciones que el pais ha experimentado con
harta frecuencia, no nos permiten juzgar con
- completa exactitud de la verdadera influencia que
las obras realizadas por si solas, y aparte de otras
concausas, han ejercido en- el desarrollo del co-
mercio maritimo, & pesar de los sucesos que han
debilitado su vigor, nos ensefian los ntimeros pre-
sentados cudnto debe confiarse en el gran desar-
rollo de la riqueza de Barcelona si con aclividad
se alcanza la construccion de las obras comple-
mentarias del puerto, y se logra dotarle pronto de
los medios, facilidades y desahogo que le permi-
tan sostener noble competencia con Génova y
Marsella, que con tanto brio se apresuran & per-
feccionar sus puertos, buscando todos los medios
para atraer las corrientes del trafico.

Marsella, en treinta afics, ha aumentado el mo-
vimiento maritimo de su puerto por consecuencia
" inmediata de las obras que ha realizado, desde
4.620.705 a 5.048.974 toneladas, es decir que ha
triplicado su trifico maritimo.

Liverpool, ciudad que en 1821 tenia 1335.000
habitantes y recibia en sus ddrsenas 7.810 barcos
con 859.848 toneladas, que es préximamente el
movimiento actual del puerto de Barcelona, ha
logrado con las mejoras de sus darsenas, de sus
docks y de su industria, que en 4874 llegdran &
su puerto 19.186 barcos con 6.205.191 toneladas,
es decir, que en cincuenta afios 4 septuplicado

su importancia mercantil, creciendo su poblacion
considerablemente.

¢ Y d qué son debidos estos grandes resultados?
Principalmente , sefiores, & que estos puertos, co-
mo todos los de Ingluterra, que son los que han
comprendido mejor el modo de foruentar el desar-
rollo del tratico maritimo, estdn dotados de nu-
merosas darsenas, de extensos muelles y de ma-
quinas y aparatos para la carga y descarga de los
buques.

Marsella tenia en su viejo puerto 1.800 metros
de muelle, y hoy posee mas de 9.000 ; y sin em-
bargo, reconoce la necesidad de aumentar todavia
esta longitud y emprende Jas obras de la dérsena
Nacional que proporcionard mas de 5.000 metros
de aumento en los muelles, que preocupa mas
que las condiciones no siempre favorables que tie- -
ne la entrada de su puerto como va se ha dicho.

Los docks de Marsella por si solos tienen 5.168
metros de desarrollo de muelles con cuarenta
grias’en movimiento para la carga y descarga, y
veinte kilometros de vias férreas parala maniobra
Yy trasporte de las mercancias.

Génova, tan escasa de muelles, con un puerto
intranquilo muy extenso, algo ménos que el de
Barcelona, trabaja con actividad en aumentar sus
muelles interiores, y se prepara para alcanzar sa
mayor desarrollo, estudiando y procurando al
mismo tiempo la mejora delas condicicnes desfa~
vorables que tiene su actual fondeadero.

Trieste procura cuaunto puede por imitar el pro-
cedimiento en Marsella seguido, coustruyendo
muelles para la carga y descarga.

ElHavre y Amberes, se preocupan ¥ hacen muy
grandes sacrificios para realizar en poco tiempo
las obras de sus puertos, aumentando considera—
blemente sus darsenas, construyendo muelles ; es-
tableciendo gruas, tinglados, diques de carena
y cuantos trabajos maritimos y establecimientos
conceptian necesarios para sostener entre si y
con los puertos de Hull y Marsella la competencia ;
logrando con estas mejoras preceder mas que se-
guir al creciente desarrollo de su comercio, que
compensa con creces tales desembolsos.

En los puertos de Holanda como Amsterdam y
Roterdam, se activan obras y proyectos para au-
mentar en sus puertos las dirsenas y el desarrollo
de sus muelles; y aquellas importantes poblacio-
nes aprendiendo en los inmensos beneficios alcan=-
zados en Inglaterra por tan poderosos medios, ven
crecer su riqueza y su importancia comercial.
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Todos estos grandes resultados obtenidos en los
puertos que se han citado, se deben principal-
iente 4 la buena disposicion de sus darsenas, 4 los
medios y establecimientos que facilitan las opera-
ciones mercantiles y las maniobras, reduciendo
4 su minimo el tiempo y las estadias de los barcos.

Mas para alcanzarlos han sido menester grandes
sacrificios. Marsella desde 1843 ha gastado para
mejorar su puerto 47.000.000 de francos, y por
una nueva ley se le asignan otros 20.000.000 para
continuar las mejoras.

El Havre ha gastado tambien 43.000.000 de
francos para mejoras semejantes.

Entre tanto en Barcelona, en donde sélo se han
gastado , en la época moderna del puerto que em-
pieza en 1856, 12.000.000.de pesetas, sucede
desgraciadamente lo contrario ; con sélo mil me-
tros de mulos y estrechos muelles y una docena de
imperfectas grias, sin espacios ni medios para
hacer las faenas mcrcantiles, el tiempo se pierde
lastimosamente, y los barcos, principalmente los
de vapor, cuya riqueza es el tiempo aprovechado,
sufren estadias y entorpecimientos que afectan
considerablemente 4 los negocios comerciales,
destruyendo muchos elementos de riqueza.

;Reunc Barcelona 6 podrd alcanzar las condi-
ciones de Liverpool y Marsella? Cada pais, cada
poblacion tiene, es verdad, un. cardcter distinto;
pero Barcelona posee grandes elementos indus-
triales y comerciales, y 1a laboriosidad, actividad
'y energia de sus hijos, que izdudablemente la co-
locan ¢n ventajosas condiciones para lograr lo que
han conseguido aquellos importantes pueblos, y
que yo vivamente anhelo para la capital de Cata-
luba. :

Si el puerto de Barcelona, sin los establecimien-

"tos y sin los medios mas precisos para el fomento
de su trdfico maritimo, ha podido y puede soste-
ner tan notable actividad, ;qué debe esperarse
cuando se logre dotarle de los medios mas esen-
ciales de que tanto carece ?-
- 'Lamentemos, sefiores, profundamente los afios
‘que desgraciadamente transcurren casi en la inac-
cion, y que miéntras Marsella- y Génova hacen
grandes esfuerzos para atraer el comercio del Me-
~diterraneo proporcionindole comodidades, facili-
‘dad 'y baratura para sus maniobras, aqui malgas-
‘temos el tiempo en discusiones casi inditiles, cuan-
“do no perjudiciales, esterilizando'asi la época mis
‘propicia para el fomento de los intereses mercan-
tiles,

i Dios haga que no se acuda tarde al remedio de
esta situacion !..,

No basta tener un puerto donde fondear los bar-
cos, es preciso tener donde descargar las mer-
cancias.

No basta al Comercio la segzuridad de los bu~
ques; necesita darsenas; muelles espaciosos y
medios adecuados para cargarlos, descargarlos y
carenarlos; y casi inutil seria lo primero si lo se-
gundo no se alcanzase.” El demorar un solo dia
el proporcionar los medios que facilitan la carga,
descarga, depdsito, reconocimiento, almacenaje
y trasporte de las mercancias, es perjudicar evi-
dentemente los intereses del pais.

Por esto los que anhelan satisfacer desde luégo
con holgura las necesidades actuales, utilizando
inmediatamente los sacrificios que se hacen en pro-
porcionar muelles y medios y comodidades para
practicar todas aquellas operaciones, atrayendo de
este modo las corrientes del trafico maritimo , que
busca siempre la mayor conveniencia, procuran
indudablemente por los verdaderos intereses de
Barcelona y de la Nacion, y siguen las huellas
trazadas por los grandes resultados obtenidos en
los puertos més importantes del mundo, sin este-
rilizar el tiempo mas precioso para el fomento de
la riqueza publica.

Es mias facil atraer las corrientes comerciales
que se crean que torcer su direccion una vez es-
tablecidos. Seamos previsores y procuremos con
menores esfuerzos oportunos conseguir resultados
en bien de nuestro pais, que no se alcanzarian
mas tarde con mayores sacrificios.

He llegado al fin, sefiores, v quisiera haber lo-
grado mi propdsito, que ha sido daros a conocer
someramente el puerto de Barcelona tal cual es, 6
mejor dicho, tal cual yo le considero.

Comprendo bien qﬁe habrén sido largos ¥ mo-
lestos los momentos que os he entretenido, pero
de todos modos reconoceréis ahora mejor que al
empezar cudnta razon tengo para solicitar vuestro
perdon, y para suplicaros encarecidamente que
juzgueis con indulgencia las consideraciones que
he tenido la honra de presentaros, deseando que
al apreciarlas con la buena voluntad que tanto os
distingue y que habeis dado en esta noche irrecu-
sable prueba, cousidereis que, si me faltan otras
dotes, rebosa en mi alma el buen deseo y la gra-
titud. — He -picmo. :




