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que la mitad de la carga baslaria para volar todo
el fondo del canal.

Estos trabajos emp:ezaron en 1869 y han expe-

rimentado muchos retrasos por las dificultades
que presentaba el Congreso para concederlos fon-
dos necesarios.

Ademas de los indicados trabajos, se han em-
prendido alli mismo; ¥ bajo igual sistemna, otros pa-
ra volar la llamada Flood Rock donde las excava-
ciones serin ain mayores que en Hallel's Point.
Se ha llegado ya con ¢llas 4 una profundidad de
416 metros, no pudiendo precisarse por aliora cuan-
do estaran terminadas. '

Cu.

Se trata de llevar 4 cabo en Montreal un puente
para cruzar el San Lorenzo, 4 poca distancia agua
abajo del famoso Puente Victoria, y que se llamari
Real Alberto, cuyo objeto serd, no solo el paso de
una via férrea, sino tambien el de carruajes ordina-
rios, peatones y un tramvia. Su total longitud serd
4.727 metros, distribuidos del modo siguiente: un
tramo marinero, que tendra de luz 180 metros y 40
de altura sobre altas mares, construido en la canal
navegable; 5 tramos de 91™,5 de luz cada uno é
igual altura, 4 tramos de 73™,20 cada uno, y 51

tramos de 61 metros deluz cadauno. A estas longitu-

des parciales, que suman 4.041™ 80, hay que agre-
gar el espesor de las 60 pilas, el de los estribos y
los claros de las avenidas para obtener la total lon-
gitud citada. Se halla presupuesto en 800.000 li-
bras esterlinas, que equivalen préximamente i 80
millones de reales, debiéndose empezar las obras en
1a primavera proxima.

El tinel de San Gotardo. Al final de Noviembre
tltimo este gran tinel se hallaba perforado por am-
bas bocas en una total longitud de 5.422 metros,
quedando por perforar 9.791 metros.

De la estadistica de los ferro-carriles de los Es-
tados-Unidos correspondiente 4 1875 extractamos
los siguientes resultados generales : '

La longitud total de ferro-carriles en explotacion
3 fines de dicho afio era de 71.875 millas, 6 sea
115.646 kilémetros, longitud superior 4 los de toda
Europa, que teniendo en cuenta que la poblacion
era de 42.229.000 habitantes, y que la extension
superficial de la nacion es 2.492.324 millas cuadra-
das, resulta que 4 cada milla de via férrea corres-
ponden 581 habitantes y 34,4 millas cuadradas de
superficie. ' )

La totalidad del capital empleado en 1a red de
ferro-carriles era 4.222.026.594 dollars, que da por
término medio del coste por cada milla 60.132 do-
1lars, variando dicho coste desde 18.496, que han

costado por término medio los ferro-carriles del Es-
tado de Florida, hasta 101.460, que es el promedio
en el Estado de New-Jersey.

El ndmero total de locomotoras en toda la red
era 14.522, los carruajes de viajeros ascendian &
12.689, y el nimero de wagones de mercancias
4 351.253. )

La recaudacion total por el movimiento de viaje-
ros fué de 140.999.058 dollars; por el trifico de
mercancias, 347.013.674 dollars, y por otros con-
ceptos, 30.960.299 dollars, formando un total ge-
neral de 518.973.031 dollars. Esta suma, dividida
por el nimero de millas en explotacion, da una re-
caudacion media por milla de 7.344 dollars, la cual
varia entre 18.413 correspondientes al Estado de
New-York y 1.436 correspondientes 4 Florida.

Los gastos de explotacion ascendieron 4 dollars
329.225.274 , que representan el 36,6 por 100 dela
recaudacion, y el beneficio liquido fué 189.747.757
dollars, que es el 36,4 por 100 de aguélla. El prome-
dio del dividendo para los accionistas fué 3,37 por
100 del capital, variando notablemente en los ferro-
carriles de los diversos Estados, pues miéntras en -
los de Massachussetts, New-Jersey y Pensilvania
son respectivamente 7,87, 7,20 y 8,01 por 100, hay
Estado cuyos ferro-carriles no producen mds que el
0,11 por 100. . .

Para la mejor inteligencia de estos datos y redu-
cirlos 4 nuestro sistema métrico, advertirémos que
la milla de que se trata tiene 1.609 metros de lon~
gitud , lamilla cuadrada equivale 4 2,59 kilometros
cuadrados, y que la unidad monetaria dollar es pro-
ximamente igual 4 nuestro peso fuerte.

~-- NOTICIAS VARIAS.

PERSONAL,
Ingenieros.

Se concede licencia para pasar al servicio de la
Empresa del ferro-carril de Madrid & Malpartida de
Plasencia al Ingeniero Jefe de 2." clase D. Miguel
Martinez Campos.

" Ayudantes.

Al ayudante primero, D. Pablo Ruiz, dado de
alta en servicio activo y destinado 4 la provincia de
Lugo, se le traslada 4 la de Orense.

Al id. con licencia ilimitada, D. Francisco Var-
gas, se le da de alta y se le declara en expectacion
de destino hasta que ocurra vacante de su clase.
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