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empefiadas por Catedraticos ajenos al Cuerpo, se-
gun lo han sido en otras ocasiones, la experiencia
ha demostrado que hasta éstas conviene que las
expliquen Ingenieros, que, conocedoresdel servi-
cio que han de desempehar los alumnos despues
de terminada su carrera, son los que mejor pue-
den dirigir la ensefianza de estas materias hicia el
objeto especial & que se encaminan.

PUERTC DE BARCELONA.

_ El dia14 de Enero, durante el fuerte temporal
que ha reinado en las costas de Catalufia y Valen-
cia, se ha perdido & la vista del puerto de Barce-
lona una corbeta-polacra que, procedente de Ma-
zarron se dirigia 4 Francia con cargamento de mi-
neral de hierro. Este buque venia al puerto de ar-
ribada forzosa, despues de haber sufrido averias
de consideracion.

Con este motivo, ¥ el de haber quedado otros
dos buques fuera del puerto sin recibir auxilios,
se han publicado en los periddicos de Barcelona, ¥
aun en los de esta cérte, articulos lamentdndose
de la falta de auxilios y defendiendo las buenas
condiciones que aquel puerto reune, y que aigunos
con tal motivo han intentado atacar.

Es va sabido v costumbre que en todo puerto
existen siempre personas (ue, por una u otra cir-
cunstancia, vy sin duda con buenovs propésitos, se
encierran en un limitado circulo de ideas, para
criticar una 1 otra condicion de las que se ejecalan,
y partiendo de premisas aparentemente bien funda-
das, deducen légicas consecuencias que les con-
ducen a erréneas opiniones, muy dificiles dec ex-
tirpar en personas cuyos conocimientos especiales
s6lo pueden ayudarles, para discurrir sobre una
sola de las fases que constituyen el complejo pro-
blema de los puertos.

De los escritos que hemos leido se puede deducir
lIa verdad de los sucesos, que han ocurrido tal co-
mo los vamos & presentar & la consideracion de
nuestros lectores, teniendo principalmente en
cuenta el parte publicado del Vigia de dicho
puerto.

Eldia 14 de Enero amanecié en Barcelona cu-
bierto, la mar gruesa de Levante chocaba con im-
petu sobre la escollera del dique del Este, el viento
era recio y soplaba del NE. A las primeras horas
del dia entré en el puerto una balandra y dos 6
tres vapores procedentes de SO.

A las 11h y 43" entré tambicn en el puerto un
buque de vela coadrada, v despues, cuando el
temporal arreciaba, entré tambien 4 las 148 v 48
otro buque de la misma clase procedente tambien
del S§0. El viento reinante ya hemos dicho que
erarecio, del NE.

Despues de entrar un vapor, procedente de Le-
vante, vino en demanda del puerto, cuando la mar
awmentaba y el viento se corria al ENE., la po-
lacra Providencia, que habiendo pedido reinolca-
dor 4 las once liegaba al puerto, sin haber logrado
este auxilio, & la una y media, con todo su apare-
jo, luchando con el recio viento que reinaba.

Entrd, sin embargo, cifiendo perfectamente el
morro del Este, v cuando iba a fondear dentro del
puerto, porque el viento contrario le impedia diri-
girse al sitic conveniente, un préctico le grité que
no lo hiciera, y con el tiempo que perdis, la vaci-
lacion consiguiente y el fuerte viento de proa fué
echado el barco hicia la boca del puerto, por lo
que y por habérsele roto la cadena de un ancla se
decidid a hacerse otra veza la irar, ejecutando con
gran pericia y buen resultado tan atrevida ma-
niobra.

Durante todas estas horas las olas saltaban con
impetu sobre la corounacion del dique del Este,
habia cerrazon y chubascos & la mar; las aguas del
puerto, sin embargo, permanecian tranquilas, in-
cluso las de la entrada 6 entre- puntas,

Un bergantin vino poco despues en demanda del
puerto, con muy poca vela, y sin cehir el morro
del Este, en vez de dejarse correr hasta dentro del
puerto, fondeo en la misma boca, y no habieando
salido remolcador quedé atravesado en ella, lo
cual impidié que otro bugque de su clase que llegé
momentos despues y que cehia perfectamente para
entrar pudiera hacerlo, viéndose obligado 4 arriar
el ancla al ver casi repentinamente, el obstaculo.

Desde este momento los dos buques fondeados
en la misma boca la taparon completamente para
los tres que vinieron despues de arribada forzosa,
siéndoles imposible la entrada vy viéndose obliga—
dos a fondear fuera del puerto en sitio peligroso.

De estos tres buques, el primero, que es el que
naufragd, venia con averias, haciendo agna y con
la tripulacion cansada. No habiendo recibido auxi-
lio y habiéndole garreado y roto las cadenas de
sus anclas, fué arrastrado por el viento, varando
en la playa de Antunez 4 pesar de los esfuerzos de
su tripulacion.

Los buques que fondearon en la boca permane-
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cieron alii mucho tiempo, sin experimentar gran-
-des bualanceos.

La anterior relacion. de los sucesos ha repeudo
la prueba de que con fuerte temporal de Levante
y viento récio del NE. y del ENE. pueden entrar
los buques que lleguen en demanda del puer-
to de Barcelona, como lo hicieron los ya indica-
dos, v como lo practicaron tambien los que en-
traron los dias 24 y 23 de Enero con mar muy
gruesa del E. y viento del NE. .al ENE.

Tambien ensefia que & pesar de la'agitacion de
la mar toda la extension del puerto y de su boca
perm’memd tranquila, y que la colocacion de la
entrada no impide maniobras semejantes 4 las que
ejecuto el capitan de La Providencia..

Basta lo dicho fundado en los datos que hemos
reunido, para confirmar cuanto se ha dicho ya en
~varios periddicos respecto a las buenas condicio-
nes que reune ¢l puerto de Barcelona, aunque sea
facil, indudablemente, presentar ‘a la considera-
cion publica un defecto 1 otro de un puerto; todos
tienen alguno, con respecto & un determinado
punto de vista; y se engaharia quien quisiera
corregirlos completamente todos, cuando ‘son
tan contrarias las civcunstancias que bay que
equilibrar.

G. S.

VOLADURA DE ROCAS SUBMARINAS.

Algunas publicaciones, tanto nacionales como
extranjeras, han hecho mencion recientemente de
la gran voladura que va 4 efectuarse el 4 de Julio
proximo en el puerto de Nueva-York, en una roca
que entorpece la navegacion. Los importantes
trabajos que para el efecto se han llevado 4 cabo
son dignos de darlos a conocer 4 los lectores de
{a RevisTa; pero creemos que debe preceder & su
descripcion la de otros llevados & cabo anterior-
mente en el puerto de San Francis¢o de Califor-
nia por la importancia que tienen y por la analogia
de los métodos empleados. (1)

Al Norte de la ciudad de San Francisco, a dis-
tancia de kilémetro v medio y en el canal com-
prendido entre las islas Alcatraz y Yerba-buena,
nombres que, como otros muchos del estado de
California, recuerdan que alli onded nuestra glo-
riosa bandera, se halla una roca aislada, llamada

(1) Los datos relativos al puerto de San Francisco estdn
tomados dela conocida obra de Malesieux.

Blossom-Rock muy peligrosa para los navegantes.
antes que se ejecutéran los trabajos de que vamos
4 ocuparnos, pues se halla en la direccion que
siguen los barcos que entran y salen en e} puerto.:
Su coronacion se hallaba & 1m,50 debajo” del ni-
vel medio de las bajas mareas, presentando em
ella una superficie de 10m,37 de longitud y una
anchura de 6m,71 cuyas dimensiones aumentaban
respectivamente 4 39m,47 ¥y 52 metros en la curva
de nivel situada a4 72,32 debajo de aquel & cuya
profundidad debia quedar la roca despues de la
ejecucion de los trabajos, resultando de la cubi-
cacion que habia que estraer un volumen de
3.730 metros ciabicos. La rocaes arenisca, de ca=-
ricter metamdrfico y dureza variable, habiendo
partes comparables 4 la del granito y otras que
pueden atacarse sin necesidad de la pélvora.

Se pensé en un principio que podria ejccutarse
la operacion empleando el sistema de voladuras
de cargas superficiales, colocando al efecto como
ensayo 12 barriles de pdlvora i profundidades
de 4m,50 a 5m,50, cuya explosion sélo arrancé 40
metros cabicos, resultando el valor de esta unidad
4 425 pesctas. Se observé ademas que el efecto
atil disminuia con la profundidad, lo que hacia
perder mucho tiempo, pues habia que aguardar 4
verificar las voladuras 4 que la marea estuviese

“alta. Como resultado final de las experiencias se

dedujo que para la completa realizacion de la obra
habria que invertir 1.500.000 pesectas.

Luégo se propuso ejecutarla por el sistema de
barrenos, instalando al efecto sobre la roca una
plataforma y en ella una mdquina de vapc;r para
poner en movimiento las perforadoras. En los bar-
renos practicados por éstas se habian de colocar
cartuchos de mina dindoles fuego con una bate-
ria eléctrica, quitando antes la plataforma, que po-
dia salir flotando. De este modo se pensaba pro-
fundizar hasta 5,30, ejecutando la obra restante
con minas superficiales, habiéndose apreciado el
importe de toda ella en unas 280.000 pesetas.

A pesar de tan bajo presupuesto no se acepté

.el pcnsamiento, proponiendo poco despues en

1568 el general Alexander un sistema completa-
mente nuevo, el cual se reducia a establecer en
la caspide de la roca una ataguia rectangular, ago-
tar su interior y perforar en la roca un pozo de
11 metros de profundidad debajo del nivel medio
de las bajas mareas; 4 partir de dicha profundidad
y en el sentido de la mayor longitud de la roca
‘habia que perforar una galeria horizontal de 12,57
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