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APUNTES SOBRE EL MISISIPI.

(Continuacion.)

Desembocadura del rio y delta. El rio se divide
para desembocar, pero poco antes se observa que
aumenta notablemente de anchura hasta zlcanzar

de 12m 20, Al dividirse lo hace en tres brazos prin-
cipales llamados respectivamente, por la direccion
que toman, paso del S. O., paso del S. y paso del
N. E.; este ultimo se subdivide con otro llamado
de I'Qutre, que arranca del mismo en el primer
tercio de su longitud, el cual compite en impor-
tancia con los principales, arrancando tambicn
otro cercade la desembocadura del citado paso del
N. E. que recibe el nombre de paso del S. E. Hay
ademas otro gran nimero de brazos de menorim-
portancia, que parten de los principales ya indi-
cados.

El siguiente cuadro, debido 4 los trabajos de
Humplireys y Abbot, muestra las circunstancias

unos 2.400 metros, con una profundidad mnixima | mis notables de los brazos principales:

l d Longitud Anchura media ! Arcu mulm ‘ Parte prnpnrcxol;nl "

< I 1 b S ! L ue correspon
NOMBRES. ¢ o los mizmos | Profundidad media. ' ‘ T oz e
la barra respectiva. ‘ en toda su longitud. | 1a seccion mn;ad'n. ien el dcw"ﬁc del rio.
. { i
i i
Rilometros. Metros. 1 Metros. i Metros cuadradus. I i
! Ppaso del S. Ou.eenrnnnns 27,3 360 ! 17,30 i
Paso det S...... 22,5 213 + 10.50 {
Paso del N. E. 23,7 762 ! 11,20 {
Paso de 1 OUtre ..o.... a4.1 396 | 10,80 !
‘ P'asos menores ¥ ﬂnnupalmen!c POE el del S. Euuernnrnrcnnrrioanannnnnnnsenemrrammnnrm it :

Cada brazo tiene su barra correspondiente en la
desembocadura , siendo unas mas hondables que
otras, pero de condicion variable, en términos
que dntes la del brazo N. E. erala principal y hoy
apénas tiene mas de 22,5 4 3 metros de profun-
-didad, por lo cual los navegantes ha tiempo que
Ja abandonaron, salvo los de cabotaje, tomando
‘en cambio para entrar en el rio el brazoS. 0.,
cuya barra mide unos 3™,50 de profundidad.

Dicho brazo S. O. tiene una anchura casi cons-
tante en toda su longitud y poco diferente, por
1o tanto, de la media que se ve en el cuadro an-
terior, hasta unos 12 kilémetros dntes de llegar a
la barra, en donde empieza 4 ensanchar, en tér-
minos que 2l llegar & la barra la anchura es de
unos 3.500 metros, con una profundidad media
de 3m. 3, si bien en el canal alcanza d 3m,3, se-

' gun he indicado. Mds adelante expoudrémos li-
geramente e! proyecto que se csta ejecutando para
mejorar la entrada en el rio.

Las mirgenes del brazo S. 0., asi como todo el
delta, son muy bajas y pantanosas, estando cu-
biertzas de cafiaverales silvestres y plantas acuidticas,
donde pululan gran nimero de caimanes. Las po-
cas casas que se ven al pasar, son de madera ¥
montadas al aire sobre pilotes, & fin de preser—
varlas de la humedad, v se hailan, en su mayo-
ria, habitadas por los précticos que se dedican al
servicio de los buques que entran y salen.

Los buques de vela entran con remolcadores de
gran potencia, cuyo servicio estd bien montado,
viéndose con frecuencia d un remolcador remon-

tar el rio con un buque 4 cada costado, ¥ & veces
otra por la popa.
Segun he indicado en otro lugar, no todo el

rio desagua por las expresadas bocas, pues ¥a mas
arriba de Nueva Orleans parten otros ramales que
desembocan en la mar. El primero de éstos y don=
de verdaderamente tiene su origen el gran deita,
arranca del rio 4 354 kilémetros de su desembo-
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cadura. El area del Delta es 31.837 kilémetros
cuadrados, yavanza anualmente por término me-
dio 80 metros; de modo que teniendo en cuenta
la expresada longitud de 534 kilometros, y en la
hipdtesis que dicho avance medio haya sido uni-
forme, resulta que ha tardado en formarse 4.400
afios en numeros redondos. El limo de que se
halla formado el delta, tiene en su region superior
18 metros de espesor.

Sedimentos. El sedimento que el rio lleva en
suspension, segun las numerosas experiencias que

4

sé han hecho, es por término medio <

del pe-

1
2.900
promedio anual del volimen de aguas quelleva ¢)
rio por segundo de tiempo es 49.1035 metros ca-
bicos 6 sean 602.432.208.000 metros ciibicos anua-
les, resulta que el peso del sedimento que anual-
mente lleva el rio al mar sera mas de 400 millones de
toneladas, cuya cantidad, extendida sobre un ki-
16metro cuadrado, formaria un espesor mayor de
200 metros. Muchas leguas dntes de embocar el
Misisipi he tenido ocasion de observar el color
turbio que comunica al mar y que revela desde
luégo la proximidad de un rio gigantesco cargado
de sedimentos.

Influencia de las mareas en el régimen del rio.
La oscilacion de las mareas en el golfo de Méjico’
alcanza a 0m,52 en las aguas vivas de equinoccio,
¥ 0,15 en mareas muertas, siendo la osecilacion
media de la marea de unos 0™,37; se comprende
pues, que debe tener may poca influencia en la
navegacion y régimen del rio. Se hace sentir, no
obstante, en Carrollton (10 kildmetros mas arri-
ba de Nueva-Orleans), 6 sea & 194 kilémetros de
la desembocadura, donde aun, por efecto de la
marea, cuando el rio va crecido tiene una oscila-
cion media de 0®,06, alcanzando 4 0®,09 en ma-
reas vivas equinocciales y 0,03 en mareas muer-
tas. Cuando el rio va en estiaje dichas oscilaciones
media, mixima y minima son respectivamente en
Carrollton 0,24, 0,35 y 0,09, haciéndose sentir
enténces hasta Baton Rouge, situado a 394 kilé-
metros de la desembocadura, donde las oscila-
ciones media maxima y minima son 0,06, 0.12 y
0.04. Hay que advertir, para comprender las indi-
cadas diferencias, que en estiaje el nivel del rio
en Baton Rouge_ y Carrollton se eleva sobre el
Golfo de Méjico respectivamente 02,91 y 0=,235,
miéntras que cuando el rio va crecido dichos des-
niveles son 102,25 v4m 583, Se comprende, pues,

so del agua del rio y

del volimen. Como el

que en este ultimo caso no se haga sentir la ma-
rea tanto como en el primero..

El tiempo que tarda la marea en hacerse sentir
en Carrollton, es 5 horas y 50 minutos, tanto en
las aguas bajas como en las altas del rio.

Las variaciones de nivel del Golfo producidas
por los vientos son mucho mayores, pues llegan
4 alcanzar & un metro préximamente y algo mas
cuando se une la influencia de la marea alta.

Inundaciones. En las avenidas se desborda el
rio y se extiende en su region inferior hasta to-
mar una anchura de unos 50 kilénetros, mar~
chando las aguas al Océano al traves de los som-
brios bosques é interminables pantanos que cons-
tituyen el valle inferior. Cuando bajan las aguas
se observa en los terrenos inundados una capa de
légamo tan fertilizante como los sedimentos del
Nilo. En el curso del rio existen una multitud de
curvas de 16 a 20 kildmetros de diametro, que
atectan formas bastante regulares vy tan cerradas 4
veces, que en las avenidas rompe el rio por €l ist-
mo, formando un nuevo canal y abandonando el
antiguo. Asi se ven al lado del rio en diferentes
puntos de su curso pequefios lagos de forma de
media luna que fueron en otro tiempo su lecho,
los que una vez abandonados por la corriente é
interceptada su comunicacion con ella por los
-aluviones depositados en sus bocas, y asegurado
por los drboles y arbustos nacidos en ellas, que-
dan por completo aislados del rio, salvo en las
avenidas. o

Como quiera que enla region inferior las mar-
genes del rio son, por lo general, terrenos de alu-
vion, de débil consistencia, la corriente con su
gran velocidad las ataca y corroe con facilidad,
alterando con frecuencia la forma de su curso.
Como ejemplo de esto, ereo oportuno citar que
durante la dominacion espaficla de la Luisiana,
en 1798, la autoridad local de Nuevo Madrid,
correspondiente hoy dia al estado de Missoari,
ordend la traslacion de la iglesia 4 1.600 metros
de donde se encontraba, para ponerla & cubierto
de las erosiones del rio. Verificado esto, quedé
entre el rio y la iglesia una planicie de 6.500 me-
tros de anchura, no obstante lo cual, en 1811, es-
tando dicho terreno en poder del Gobierno ame-
ricano, y & pesar de los trabajos de defensa que se
efectuaron en la iglesia, su emplazamiento fué
ocupado por el rio, debiendo el pueblo su salvacion -
4 que se halla.construido en la falda de una loma
de terreno consistente.
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. Como otro ejemplo de las alteraciones que se
producen en el curso del Misisipi citaré el caso si=
guiente. Habiendo ido 4 pique navegando por el
rio el vapor - eAmérica>, 4 unos 160 kilémetros
mas abajo de. la desembocadura del Ohio, di6
mirgen i que sobre él y 4 su alrededor se deposi-
taran considerables aterramientos, en términos
que se formé una isla de bastante extension donde
crecieron gran ntmero de arboles y arbustos, que
suministraban lefia 4 los vapores, ¥ s¢ establecié
una alqueria. Veinte afios despues dos fuertesave-~
nidas barrieron toda laisla sin dejar mas sehal de
ella que el nucleo que sirvié para formarla, es de-
cir, el casco del vapor; pero en lugar de estar fue-
ra del agua su parte superior como cuando se fué
4 pique se encontré sumergida en 12,20 metros
de profundidad de agua, habiéndose corrido du-
rante este tiempo la margen més proximo & 800
metros de distancia de su anterior posicion.

Diques. Para proteger las plantaciones de los
efectos de las inundaciones, desde el tiempo de la
dominacion francesa se establecié el sistema de
diques longitudinales, quedando.alli desde en-
ténces el nombre frances de Levecs & esta clase
de construcciones. El Congreso americano, que-
riendo ayudar & los particulares en obras tan im-
portantes para.la:riqueza Yy seguridad publica,

" autorizé la venta de las tierras inundables de pro-

piedad de la nacion, para dedicar sus productos
4 dicho objeto, y de este modo los diques longi-
tudinales-se extendieron por la mirgen kzquierda
desde mas abajo de Nueva-Orleans hasta cerea de
Memphis (unos 1.200 kilémetros) ¥ por la margen
derecha hasta frente & la ciudad de Cairo (unos
1.560 kildmetros), situada enla confluencia con
el Ohio. Como sucede tambien en gran niamero
de rios de Europa, en todo el curso del Misisipi
inferior las margenes del rio son mas clevadas
que las llanuras contiguas.

Durante la guerra civil, y para efectos dela
misma , fueron destruidos los diques en muchos
puntes, y se abandond la conservacion de cllos,
siendo ¢l resultado de esto que extensas comar-
cas, tan fértiles @ntes como el Valle del Nilo, han
vuelto al dominio del rio.

Navegacion interior. Segun intes he dicho, el
Misisipi y sus tributarios ofrecen una longitud na-
vegable de 15.087 kilémetros, que estan surcados
en la mayor parte del ano por multitud de vapores
de las formas mas extrafias, para los que sélo han
visto los que navegan en los mares. Aquellos ca-

recen de arboladura, son de ruedas por lo gene-
ral, y situadas en el tercio mas préximo 4la popa,
habiéndolos tambien que sélo ticuen una ancha
rueda colocada en aquélla. Son de corto calado
respecto a sus dimensiones, y la cubierta, que
levanta poco sobre el rio, recibe el peso de las
méquinas, calderas y gran parte de la carga; so-
bre ella, por medio de piés derechos, se levanta
una construccion mas 6 ménos elevada, que con-
tiene cl alojamiento para los pasajeros ¥ oficiales
de i bordo, siendo de dos pisos en los grandes va-
pores, para recibir en el principal & los de 1." cla-
se v en el supericr los de 2.5, destacindose csobre
ellos una elevada torre observatorio, desde la cual
el piloto, por medio de una rueda, maneja el timon
y por tubos aclsticos da sus Srdenes al maquinis-
ta y tripulacion, elevindose por encima de todo
las esbelias chimeneas, adornadas caprichosamen-
te en algunos y que llegan en los mayores & 30
metros de aliura y quizis mas. .

En los 1.858 kilometros que tiene ¢l rio princi-
pal entre Nueva-Orleans y San Luis, y en Jaregion
inferior de su afluente el Ohio, surcan algunos va-
pores colosales. que por ilo general no navegan
mas arriba. Gno de ellos, el Great Republic., (1)
tiene 360 piés ingleses (109m,30) de eslora, 97
piés (29™,58) de mange, incluso tambores, calan-
do 6 piés (1™,83) con 2.000 toneladas de carga, ¥
levantando la cubierta sobre el agua en la parte
central meénos de 2 metros y algo mas en la proa,
cuyas dimensiones, scgun se ve, en cuanto a la
eslora llega 4 la que tienen los grandes trasatlin-
ticos, excede 4 ellos con mucho en la manga, 'y
es muy inferior en cuanto al puntal ¥ calado. Pero
hay que observar que miéntras cn los buques
maritimos sc hallan bajo cubierta las miquinas,
calderas, carga y alojamiento para el mayor ni—
mero de pasajeros y tripulacion, ¢n ios que tra-
tamos es al contrario, segun he indicado. Asi, en
el Great Republic dejando libres en la cubierta
para las faenas de carga ¥ descarga unos 20 me-
tros préximos a la proa, se elevan sobre los 90
restantes una elegante construccion de madera de
dos pisos, semejante @ un palacio tlotante decora-

(1) El gue suscribe £Stos apuntes ‘rCCOYTi‘j en el citado
vapor los 1858 kilémetros comprendidos entre Nueva O
leans ¥ San Luis. Elrio venia crecido ¥ acarreaba mn
de arboles, lo que obligaba 4 viajar con procauciones. ha-
ciéndonos perder parte de ana noche dicha can-n ¥y uil
fuerte viento antes de llegar & Natchez, ¥ oblizindonos &
detener 18 horas en Cairo (contiuencia del Ohin). Por cllo
tardamos siete dias en el viaje ¢n dugar de cineo. gque 23 lo
ordinario.
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do interiormente, el principal, con lujo asia-
tico y donde las pasajeros encuentran el trato y
comodidades que ‘pueden ofrecerle los grandes
hoteles americanos. La torre del piloto’se eleva
como un minarete sobre la expresada construccion
y se destacan, sobre todo, dos chimeneas ele-
gantemente decoradas, que alcanzan lo ménos
hasta 30 metros de altura.

La maquina, de fuerza de 2.000 caballos, es de
baja presion, imprimiendo con ella, cuando es
neeesario, velocidades superiores a los vapores ma-
ritimos, debiendo advertirse que en sau mayor
perte emplean lefia para combustible, que tan ba-
rata obtienen de los seculares bosques que pueblan
sus mdrgenes en toda la Iongitad , para cuyo obje-
to hay, en puntos conocidos de las orillas, grandes
depdsitos de ella. Citaré, como ejemplo de veloci-
dad, el viaje efectuado por el Roberto Lee, otro de
los vapores mayores que.surcan el Misisipi, que
recorrié, marchando rio arriba, las 4.435 mi-
llas (1), comprendidas entre Nueva-Orleans y San
Luis, en 3 dias, 48 horas y 30 minutos, lo que
equivale a una velocidad por hora de cerca de 13
millas; y si se tiene en cuenta que la velocidad del
rio es de unas 3 millas por hora por término me-~
dio, se obtiene una velocidad de 48 millas en la
hipétesis de marchar por agua tranquila, debiendo
advertirse que en el tiempo expresado va com-
prendido el tiempo que se detuvo el vapor para
cargar combustible, dejar y tomar pasajeros, ete.,
en diferentes puntos de la ruta. En distancias me-
nores se ha alcanzado atn mayor velocidad.

No habiendo en estos vapores-el inconveniente
del mareo, y siendo los camarotes mucho mas c6-
modos y espaciosos que en los mejores vapores
maritimos, y teniendo las comodidades y regalo
de los mejores hoteles, se comprende que no haya
modo de viajar en Europa comparable al de que
se trata, con la circunstancia de disfrutarse en
todos momentos del panorama que ofrecen las
mdrgenes del rio, cubiertas de selvas virgenés
hasta perderse en el horizonte.

Duranté el invierno, en quee<el rio suele venir
en general may crecido, y en épocas de avenidas,
lleva la corriente multitud de arboles, que conla
mayor facilidad se desprenden de las margenesa

(1) Las millas de que tra.r,amos tienen 1.609 metros, ¥
son las de uso corriente en Inglaterra y América del Nor-
te. Debemos advertir gne ha.y autores que %uala11 1.210
millas para la distancia entre Nueva-Orleans y San Luis,
pero nosotros hemos adoptado 1.155, que es la fijada por
Humphreys.

‘impulsos de ella, y enténces hay que navegar con

alguna precaucion para evitar el choque de aqué-
llos, y mds especialmente de 10s que por sus rai-
ces se han fijado en el fondo y'se presentan incli-
nados hacia agua abajo, los que son conocidos con
el nombre particular de snags por los navegantes
del rio. A veces en 'las grandes avenidas vienen
flotando verdaderas islas, con sus arboles y ar-
bustos, producidas por las erosiones del rio en al-
gun cabo 6 punta salieate de las margenes, que,
como se puede suponer, ofrecen tambien peligros
& la navegacion. 5t

Sin embargo, la vigilancia del piloto situado en
la torre, de donde se distingue gran longitud del
rio, previene todo peligro, y s6lo en casos de gran—
des avenidas, 6 cuando el numero de arboles que
arrastra la corrientc es muy considerable, se paran
los vapores durante las noches oscuras para evitar
su encuentro.

En los estiajes cesa la navegacion de los gran-
des vapores, pero continia el de los menores.

Aunque no tengo datos para precisar la importan—
cia de la navegacion del rio y sus afluentes, puede
formarse idea de ella con citar que sélo la ciu-
dad de San Luis, situada en la parte central del
continente, tiene un tonelaje en buques de vapor
que excede mucho de 100.000 toneladas, viéndose
con frecuencia en los muelles ¥ docks de dicha
ciudad mas de cien vapores, unos recibiendo car-
ga y otros descargandose 6 cn reparacion. Alli se
ven vapores procedentes de puntos del gran valle,
distantes entre si mas de 5.000 kildmetros; otros
fletados para las regiones mas diversas, ya para el
Missouri y sus afluentes el Osage, Yellow-Stone,
etcétera, ya para el Misisipi superior 6 su afluente
el lilinois, ya para el Qhio y sus tributarios el Ten—~
nessee, Cumberland, Wabash 6 Kentucky, y ya en
fin, para el Misisipi inferior)y para el Arkansas, Whi-
te, Red, Black y Washita, tributarios del mismo.

Si dejando San Luis nos trasladamos a Nueva-
Orleans, situada a@ 183 kildmetros de la desembo-

" cadura del rio, no puede formarse idea del anima-
.do aspecto que ofrecen sus muelles. Otros puertos.

hay, en verdad, como Nueva-York, Liverpool, ete.,
de mas comercio ; pero sea que en éstos se hallen
extendidos los buques en mayor superficie, 6 sea
por ¢l pintoresco y poco comun aspecto que para.
el europeo ofrecen el graz numero de vapores de
rio alli atracados, es lo cierto que nada hay que
iguale 4 la animacion y movimiento que se observa
en los muelles de Nueva-Orleans. Por un lado se

- -
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ven atracados 4 los mismos.multitud de buques de
vapor y de vela procedentes de la mayor parte de~
las naciones maritimas del globo, y por otro lado,
agua arriba de aquéllos, los vapores del rio proce¥
dentes de los diversos y apartados puntos del gran
valle. Estos traen principalmente pacas de algodon,
fardos de tabaco, azacar, mucha ganaderia, pro-
visiones, maderas y granos, cuyos productoes ali-
mentan el comercio de dicha ciudad, y en parti-
cular el algodon, que se trasporta por medio de
aquéllos 4 todas las naciones donde en mayor
menor escala haya industria algodonera, cuyos bu-
ques & su vez importan alli, para las necesidades
de una extensa comarca del valle del Misisipi,
multitud de productos de la industria europea y
americana, frutos coloniales, ete. La exportacion
de algodon en Nueva-Orleans pasa de dos y medio
millones de pacas por afio, cuyo valor no baja
de 120 millones de pesos fuertes, a lo cual, si se
agregan los demas objetos de comercio, resulta
para la exportacion anual un valor de 180 millones
de pesos.

El comercio de importacion es .mucho menor,
pero tambien considerable.

De paso debo advertir que la extensared de ca~
minos de liierro que se extiende por todo el valle
de! Misisipi contribuye mucho 4 este comercio.

La region hidrografica del Misisipi, ademas de
ofrecer naturalmente la gran extension navegable
que hemos indicado, se haila en comunicacion,
por medios artificiales, con las cuencas de otros
rios de la América del Norte. Merece mencionarse,
en primer lugar, el canal que lo une a la region
del gran rio San’ Lorenzo, no por la importancia
de la obra construida al efecto, sino por la inmen-
sa navegacion existente en dicha region i causa
de los grandes lagos, comparables 4 mares inte-
riores, que contiene.

Desde 4843 funciona el canal que une ambas
cuencas, que parte del rio lllinois, afluente del
Misisipi, ¥ termina en el rio de Chicago, que aflu-
ve al lago Michigan, de la region hidrogrilfica
del San Lorenzo, siendo tan insignificante la divi-
soria entre ambas regiones, que para salvarla ha-
bia en el canal un tramo divisorio de 43 kildmetros
de longitud, elevado tan sélo 2m,75 sobre las
aguas del lago y con una exclusa a cada extremo.
La longitud del canal es de 128 kilémetros.

Recientemente , y con objeto de sanear el rio de
Chicago é impedir que sus impurezas afluyan al
lago Michigan, de donde se surte la ciudad de

i
|

-aguas potables, se profundizé el tramo divisorio

del canal para que las aguas del rio de Chicago
afluyeran por medio de él al rio lllinois, desapa-
reciendo, por tanto, las exclusas. Esta obra se halla
va construida, teniendo el canal 48w,08 de an-
chura en la solera y 12,83 de prot‘uﬁdidad en
aguas bajas del lago Michigan, y 2@ ,33 en aguas
ordinarias, por medio de la cual se comunican con
toda facilidad ambas regiones hidrograficas, que
casi puede decirse se han convertido en una sola.

Para apreciar mejor las importantes funciones
que esta obra debe llenar, bastara indicar que es
tal la navegacion por los grandes lagos, que sélo
en ¢l puerto de Chicago entraron, en 1370, 12.759
barcos, y que en los 6.400 kilémetros de desarrollo
de las costas de los diversos lagos hay gran ni-
mero de puertos de mucho comercio.

Los demas canales que ponen en comu:icacion
la region hidrografica del Misisipi con otros rios
son :

1. El Hamado canal de Peusilvania, que,
arrancando del Ohio en Pittsburg, atraviesa la
cordillera de los Alleghany y baja por el valle del
rio Susquehanna, hasta llegar 4 su region navega-
ble, para luégo pasar 4 unirse con el rio Delaware
en Filadelfia. Este canal se halla enlazado con la
extensa red que forman los del Estado de Nueva-
York, y por medio de ellos con el caudaloso rio
Hudson.

2.° El que, arrancando tambien de Pittsburg en
el Ohio, atraviesa los Alleghany al Sur del aute-
rior v desciende hécia el Atlintico por el valie del
Potomac, hasta terminar en la ciudad de Was-
hington.

3. Ei que, arrancando del Ohio & poco mis
de 40 kilémetros agua abajo de Pittsburg

o

ge al Norte hasta unirse con el lago Erie.

s¢ diri-
Las obras concernientes 4 la mejora y conser-
vacion de la navegacion del Misisipi y sus tributa-
rios, se halla & cargo del Gobierno federal. Tiene
un servicio especial dedicado 4 arrancar los drbo-
les que , arrastrados por la corriente, se han fijad»
en el fondo del rio, y que son causa de muchos
accidentes en los barcos que navegan. Para este
objeto hay construidos unos barcos de vapor, ila-
mados, por el servicio & que estan destinados,
snags-boals, los cuaies estin provistos de poderosas
grias de vapor que arrancan los drboles ¥ los traen
sobre cubierta, donde se cortan por medio de sier-
ras mecaunicas para su mas ficil trasporte. Estos
barcos con sus aparatos funcionan bien ¥ rapida-
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mente , debiendo citar, como ejemplo, el trabajo
de uno de ellos, llamado Alberto, que extrajo un
drbol de 27m,43 de longitud y 0m,97 de. diametro
en la parte inferior, tardando 13 minutos para ar-
rancarlo y subirlo 4 cubierta, asi como tambien
arrancé otro arbol de 39m,63 de longitud, 1,60
de diametro inferior y. 0m ,80 de diametro superior,
tardando tres horas y media en dicha operacion y
subirlo 4 cubierta, é igual tiempo para cortarlo en
trozos, O sea siete horas exn total. .

En el otofio de 1868 se extrajeron delrio Minne-
soto (afluente del Misisipi), por los medios indi-
cados, 780 arboles de diametros: variables entre
0m,40y 1m 40, ,

Los rdpidos de Rock-Island y Keokuk, situados
respectivamente a 547 y 322 kilémetros agua ar-
riba de.San Luis. que en estiaje impiden la nave-
gacion del Misisipi superior, son tambien objeto de
la atencion del Gobierno, que ejecuta obras para
rectificar el canal navegable y desembarazarlo de
las rocas de que estd sembrado.

El primero de los citados rdpidos tiene 235 kilo-
metros de longitud, en cuya extension desciende
el rio 6,70, marchando sobre un lecho de rocas,
donde hay de trecho en trecho barras, sobre las
cuales en estiaje no queda apénas 42,20 de pro-
fundidad de agua, si bien es de advertir que las
barras se encuentran sélo en 5 kildmetros, siendo
los 18 restantes perfectamente navegables. En es~
tos 5 kilometros se estan ejecutando obras para de-
jar un canal rectificado de 60 metros deanchura y
la profundidad conveniente.

‘Los rdpidos de Keokuk , llamados tambien Des
Moines por hallarse préximos 4 la desembocadura
de este rio, se exticnden en 18 kilometros de lon-
gitud, en cuyo trayecto desciende el rio 62,70, lo
mismo que en los de Rock-Island, quedando en
bajas aguas una profundidad de 02,73 por térmi-
no medio. Se han estudiado diferentes proyectos

para mejorar la navegacion en esta parte del rio,-

ya ejecutando. obras en el lecho del mismo 6 ya
construyendo un canal lateral, siendo este ultimo
el que ofrecia més ventajas é iba a ejecutarse.

Ademas de los trabajos indicados hay montado
un servicio permanente de dragas para mejorar los
pasos por las diferentes barras que hay en el curso
del Misisipi, asi como por los altos fondos que
suelen & veces formarse 4 consecuencia.de aveni-
das extraordinarias. )

En cuanto 4 la mejora de la navegacion al tra-
ves de las barras de la desembocadura dei Misisi-

-

pi, yaindicamos, al describir el delta, el estado en

*que actualmente se encuentran aquélias, verificin~
dose hoy dia la navegacion principalmente por el
®razo del SO., en cuya barra hay una profundidad
maxima de 32,50. Se han presentado en diferen-
tes épocas varios proyectos para mejorar la nave-
gacion, ya adoptando para ello una de las bocas
por donde el rio desagua, 6 ya abriendo un canal _
desde el rio antes de dividirse hasta el mar, el cual
solo tendria unos 410 kilémetros de longitud, es-
tando provisto de una exclusa -en cada extremo ;
pero ninguno de dichos proyectos .se ha llevado al
terreno de los hechos. Recientemente el capitan
Eads, autor del proyecio y constructor del puente
colosal sobre el Misisipi-en San Luis, propuso al
Gobierno federal la mejora de una de las barras,
inclinandose él 4 la adopcion de la SO., que es hoy
dia la mds hondable y ia que mejor se presta, por
tauto, 4 la navegacion, comprometiéndose 4 ejecu-
tar las obras por un tanto alzado, cobradero en
plazos determinados, siempre que de las obras re-
sulten las ventajas que preve para la navegacion.
A pesar de la oposicion que el proyecto ha encon-
trado en algunos Ingenieros del Gobierno, y en es-
pecial el general Humphreys, que ha hecho estu~
dios especiales en la region hidrografica y delta del
rio que tratamos, tal es el crédito que goza como
Ingeniero el capitan Eads y tales las proposiciones
que ha presentado, por las que todo el riesgo de
Ia falta de éxito carga sobre la Sociedad a cuyo
frente se halla, que el Congreso ha aceptado las
proposiciones, si bien adoptando el brazo del Sur
en lugar del SO., al que se inclinaban tanto el au-
tor del proyecto como los marinos practicos de las
diferentes barras de las bocas del Misisipi. E! bra-
zo 8. es bastante mis estrecho que el SO., yensu
barra no hay mds de 2m 15 de agua, circunstan—
cias que hacian preferible el 80.; pero.el Congre-
so0, .al adoptar aquél, ha tenido en cuenta que las
obras propuestas para el brazo S. importaban mé-
nos de la mitad de las del SO., y tal vez haya teni-
do tambien en cuenta que el brazo 8. es prolonga-
cion casi .exacta de la direccion del rio antes de
dividirse, de la cual se separan mucho los otros
brazos.

El proyecto consiste en construir dos diques lon-
gitudinales que, empezando donde el expresado
brazo cuente 30 piés ingleses (9m,15) de profun-
didad de agua, termine despues de pasada la barra
4 lamisma profundidad . con cuya obra se encau-~
zara la corriente , y se espera que con ella yel dra-
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gado se conseguira en la barra igual profundidad
de 30 piés. -
El resimen del presupuesto es como sigue :

Pesos fuertes.

Coste de los diques, incluso dragados. 5.340.000
Coste medio anual de prolongacion de ‘
los diques, dragados y entreteni-
‘miento general, 150.000 pesos, que,
capitalizados al 8 por 100, hacen. . 2.600.000

TotaL. . . . . 1.940.000

Por los términos del contrato, el capitan Eads
esta antorizado para ejecutar las obras del modo
que mas le convenga, siempre que no cause per-
jucios a la navegacion del brazo S. y dé principio
4 ellas en el término de ocho meses, & partir de la
fecha de la aprobacion del contrato. Si en un pe-
riodo de treinta meses, 4 partir de igual fecha,
no se obtiene un canal navegable de 20 piés de
profundidad y que vaya aumentando 2 piés cada
afio que pase, hasta-obtener una profundidad
de 26 piés, queda anulado el contrato. El Go-
bierno & su vez se compromete a pagar por
Jas obras la suma de 5.250.000 pesos, y ade-
mas una anualidad de 100.000 pesos por el
tiempo que se mantenga una profundidad de 50
piés eu el canal en un periodo de veinte afios. No
se cfectuard pago alguno hasta que se obtenga al
ménos un canal de 200 piés de anchura (61 me-
‘tros) y 20 piés de profundidad, y enténces se
abonara al capitan Eads 500.000 pesos. pagindo-
sele igual suma por cada vez que los Ingenieros

del Gobierno certifiqguen haberse obtenido una |

profundidad adicional de 2 piés y un aumento de
anchura prefijado, hasta que se obtenga la profun-
didad maxima de 30 piés, con una anchura de 330
piés. Hay tambien establecido el pago de ciertos
plazos intermedios, de 230.000 pesos cada uno,
por obtener profundidades y anchos tambien in-
termedios. En cuanto las obras estén concluidas
con los resultados que se indican, empezard el
pago de la anualidad de 100.000 pesos por el en-
tretenimiento de la misma durante el periodo in-
dicado de veinte anos. Por los términos del con-
trato resulta, que cuando las obras estén completa-
mente terminadas para obtener la maxima profun-
didad y anchura indicadas, el Gobierno debera al
capitan Eads 1.000.000 de pesos, que le retendrad
en garantia de la conservacion "de la obra, abo-~
nandole por ello un 3 por 100 anual, y entregin-
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dole la mitad de dicha suma 4 los diez afios y el
resto despues de los otros diez, en cuyo tiempo
queda la obra & cargo exclusivo del Gobierno, ce-
sando, por tanto, el pago de la anualidad de
100.000. Tales son los términos generales de este
contrato. ‘

Dignas seran de estudio las obras que se estan
ejecutando y los resultados que con ellas se ob-

tengan.

Evanisto pE CHURRUCA.
(Se concluird.)

PERFORADOR INGERSOLL.

El Sr. A. Plambeck, de Léndres, nos ha re-
mitido para su insercion en la Revista el siguien-
te articulo escrito en nuestro idioma, al que gus-
tosos damos cabida.

«Entre las aplicaciones de la industria moderna
para sustituir al trabajo del hombre el de los agen-
tes naturales, se hallan las miquinas de barrenar
rocas, movidas, bien por el vapor, ya por aire
comprimido, v cuyo uso se va extendiendo de dia
en dia, tanto para los trabajos demineria como para
la construccion de taneles, explotacion de cante-
ras vy otros trabajos andlogos. Sin ellas hubiera si-
do ‘muy dificil y sumamente larga y costosa la
construccion de los grandes tuneles que se han
abierto v estan abri¢ndose en -Europa y América, ¥
serian improductives muchos trabajos de mineria.
De estas maquinas las mas perfeccionadas tienen su
alimentacion automidtica, v si bien puecde decirse
(que son de reciente invencion, estal la demanda
de ellas que se han inventado diversos sistemas de
resultados mas ¢ ménos buenos, debiendo adver~
tir que es de la mayor importancia para ¢l buen
éxito de las empresas de obras pablicas y. mineria
el empleo de las mejores, que permiten un trabajo
continuo con pocas reparaciones.

Los sistemas diversos de maquinas de barrenar
empleados hasta ahora, han tenido todos el de-
fecto de necesitar continuas reparacioues, lo que
ha impedido s¢ generalicen en la explotacion de
minas y otros trabajos, pues para tener constanic-
meunte funcionando una sola mdquina se necesi-
taban 3 6 4, siendo muy considerable el coste de
dichas reparaciones.

El perforador Ingersoll, del que nos vamos it ocu-
par, no tiene esta desventaja, pues hayla experien-
cia de varios que han trabajado durante dos afos
en roca muy dara, sin necesitar casi ninguna re=




