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lipe Mingo.—Ayudante cuarto, D. Marcelino Mar-
tinez La Lama, .

Mdlaga. Ayudantes cunartos, D. Joaquin Pas-
cual Matheu y D. Francisco Franco.—Sobrestan-
tes, D. José Leiva Cantero y D. Manuel Rosales.

Murcia. Ayudante cuarto, D. Bernardino Ba-
yard.—Sobrestante, D. Bernardino Lajarin.

Orense. Ayudante segundo, D. Claudio Arias

" Mosquera. — Ayudantes cuartos, D. Eduardo Ma-
ria Rodriguez y D. Andvés Rodriguez Balciras.—
Sobrestantes, D. Santiago Gastavery y D. José Ro-

driguez Cafio.

Oviedo. Ayudantes segundos, D. José Maria
Ortiz y D. Francisco Borja Posada.— Ayudantes
cuartos, D. Francisco Mufioz y Lopez y D. Tirso
Villarrubia.

Palencia. Ingeniero segundo, D. José Nogales.
Ayudantes terceros, D. Pedro Salcedo de las He-
ras y D. Quintin Torroba. — Sobrestantes, D. José
Cuevas y Vera y D. José Conde y Coto.

Pontevedra. Ajyudante tercero, D. Manuel Fer-
nandez Soler. — Ayudante cuarto, D. Salustiano
Hoyos.—Sobrestante, D. Felipe Antonio Rusa.

Salamanca. Ayudantes cuartos, D. Eustaquio
Mata y D. Francisco Sanchez.—Sobrestante, don
Agustin Civiete.

Santander. Ingeniero segando, D. José San-
chez y Sanchez.
Segovia. Ingeniero segundo, D. Luis Marti.—

Sobrestante, D. Ignacio Crespo.

Soria. Ingeniero segundo, D. Andrés Caballe-
ro.—Ayudante tercero, D. Francisco Garcia Lo-
pez.—Sobrestante, D. José Chaguaceda.

Tarragona. Ingeniero segundo, D. Cirlos Car-~
denal.—Ayudante cuarto, D. Gabriel Navarro.—
Scbrestantes, D. José Feliu y Guier y D. Ignacio
Menuicio.

Teruel. Ingeniero segundo, D. Luis de Molini.
Ayudantes cuartos, D. Miguel Izquierdo, D. Ma-
nuel Bernard y D. José Maria Paredes. — Sobres-
tantes, D. Miguel Ferrandis y D. Jacinto Brat.

Toledo. Sobrestantes, D. Rafael Malats y don
Francisco Martinez Bourio.

Valencia. Ayudante tercero, D. Fernando Mi-
guel Dehesa.
Zamora. Ingeniero segundo, D. Enrique Car-

denal.—Ayudante segundo, D. Juan Jesus Arroyo.
~—Sobrestante, D. Cirlos Maria Calamita.

Vascongadas. Ayudante tercero , D. Domingo
Almarza.—Sobrestantes, D. José Rey Calvo, D. An-
tonio Lopez Aizpuru, D. Perfecto Rodriguez Valei-
ro y D. Vicente Perucho.
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Division de ferro-carriles de Leon. Ayudante
segundo, D. José Maria Baus.— Ayudante coarto,
D. Juan Manuel Rojo.—Sobrestantes, D. Juan Ma-
chada, D. Seratin Hernandez, D. Gabriel Esquer y
Ruiz y D. Juan Rey y Calvo.

Depésito central de faros.
D. Ramon Lopez Hermoso.

Canal de Isabel I1. Ingeniero primero, D. Se-
rafin Freart, procedente dela suprimida Comision
Hidroldgica.

Ayudante segundo,

CONSERVACION DE CARRETERAS.

Examinadas las Memorias

publicadas desde 1830 en los

Anales de Puentes y Cal-

zadas-de Francia, resulta que

los gastos de conservacion

de las carreteras del Estado,

por afio y kilémetro, estdn

comprendidos entre, . . 500 pesetas y 2.000
J. Berthault-Ducreux, gran autoridad

en la materia, dice que el coste de la con-

servacion anual debe serde.. . . ., . 700 id.
Segun las Memorias de la situa-

cion del Imperio, que anualmente

se repartian 4 los diputados y se-

nadores en Francia en los wltimos

afios, la conservacion ha costado

por kilémetrode. . . . . . . 625id.4 650.
El Gobierno frances consideraba que esta cifra es

insuficiente para mantener las carreteras en buen

estado. .
Gastos de conservacion por kilémetro en Francia

en el quinquenio de 1850 & 1855 :
Carreteras imperiales ¢ de pri-

mer 6rden. . . . . . . .
Idem departamentales. . . .
Idem vecinales de primer érden.
En la provincia de Valladolid,

durante algunos afios, la conser-

vacion ha resultado por afio y ki-

lémetrod. . . . . . . . .
En la de Birgos, la conserva-

cion de carreteras de primero y se-

gundo 6rden, ha costado 4.. . .
En Gripizcoa, segun el resulta-

do de varios afios, la conservacion

por afio y kilémetro ha costado. .
La carretera de Andoain 4 Irun:

su conservacion, por las citadas

unidades, el resultado de seis afios

ha dado por coste medio. . . . 751
Provincia de Vizcaya: en una

longitud de 32 kilémetros de car-

reteras del pais conservadas por

los ingenieros en iguales condi-

1.226 pesetas.
586 id.
517 id.

id.

id.

id.
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ciones que las del resto de la pro-
vincia , manteniendo aquéllas, se-
gun lo opinion publica, en mejor
estado que las de la Diputacion, su
conservacion ha resultado 4. . . 625 id.
En la provincia de Navarra, pais
en general de poco movimiento, "
con una conservacion insufiziente,
resultaba d. . . . . . . . .
Habia carreteras en las cuales
despues de haber gastado en su
conservacion anualmente 400 pese-
tas, fu¢ forzoso invertir por kils-
metro.. . . . . . . . . . 800 id.
Los paseos y carreteras de la ronda de Madrid
tienen un desgaste medio de cinco centimetros, con
el cual se necesitan mss de 300 metros ciibicos para
reponer el desgaste.
Hay otras vias en esta corte cuyo desgaste anual
. es mucho mayor, como son las siguientes :
Calle Tragineros.. . . unos 10 centimetros.

300 id.

JIdem Aleals. . . . . » T 48 id.
Puerta de San Vicente &

la Estacion del Norte., . . » 10 id.
Caminos del exterior y

ronda. . . . . . . . » 4435 id.

La calle de Tragineros y el trozo comprendido
entre la puerta de San Vicente y la Estacion del
Norte tienen un movimiento de 1.100 y 1.580 car-
ruajes diarios.

Nota de la naturaleza, calidad y yacimiento en
generaldelos matena.les que se emplean en la

conservacion del firme en las carretera.s de la
provincia de Santander.

Para juzgar bien la naturaleza de los materiales
que se emplean-en esta provincia en la conservacion
de carreteras, es necesaria una ligera resefia de los
terrenos que éstas atraviesan,

1.°~ Carretera de Valladolid 4 .Santander.

Atraviesa esta carretera terreno creticeo desde
Santander 4 Torrelavega, tridsico hasta Pesquera,
y corta despues dos manchones de jurasico.

2.° Burgos i Pefiacastillo. .

Creticeo desde Pefiacastillo 4 Renedo y desde
Entrambasmestas al Escudo, tridsico en el resto,
atravesando en Viesgo un manchon de caliza car-
bonifera, y en Corvera y Ontaneda otro de juri-
sico.

3.° Muriedas & Bilbao.

Toda ella en terreno creticeo.

4.° Torrelavega 4 Oviedo.

Toda en terreno cretdceo hasta San Vicente de la
Barquera y numalitico desde este punto & Unquera.

5. Puente San Miguel 4 San Vicente de la Bar-
quera.

Toda en terreno creticeo.

6.2 Cabezon de 1a Sal & Saja.

Toda en terremo triasico, atravesando en Valle
un manchon jurdsico.

7.° Palencia 4 Tinamayor.

Terreno carbonifero, predominando las calizas
desde Unquera 4 Lebefia, y las pizarras y areniscas
desde este punto hasta el limite de la provincia de
Palencia.

8.° Solares i Onton.

Toda en terreno creticeo.

9.° Torrelavega 4 1a Cavada.

Casi toda en terreno trigsico.

10. Puente Viesgo i los Corrales.

Calizas carbomfor% terreno tridsico.

11. Ampuero & Santofia.

Toda en terreno creticeo.

Como puede juzgarse por la descripcion anterior,
las rocas mids duras que pueden emplearse en ]a.
conservacion de las carreteras cn esta provincia son
las calizas, y en efecto, son las que se usan. Tié-
nen una densidad que varia entre 2,60 y 2,75 y se
encuentran gencralmente en grandes masas caver-
nosas, cuyos bancos han sido completamente dislo-
cados por efecto de levantamientos.

La mayor parte de estas calizas son marmoles
groseros y admiten pulimento, presentando una
gran dureza.

Los mérmoles que se emplean en la provincia,
procedentes de elh, apénas se diferencian de las
piedras comunes calizas que hay aqui con abun-
dancia.

El Depésito Central de Faros ha repartido la Me-
moria relativa al consumo de aceite en los faros de
las costas de Espafia durante los afios 1872 y 1878.

Las variaciones ocurridas en la residencia de al-
gunos ingenieros de caminos, han impedido que és-
tos reciban el ejemplar que se les ha dirigido, y sa-
bemos que el Depésito Central agradeceria i los
ingenieros que se encuentren en este caso quc & la
brevedad posible le hagan la correspondicnte recla-
macion, detallando con toda claridad las sefias de
su domicilio actual.

Las oficinas del Depésito Central de Faros se
hallan establecidas en la calle del Turco, ndm. 5.

ADVERTENCIA.

Con el presente nmimero repartimos ¢

nuestros suscritores las ldminas 38 y 39 re-
.y .

Jerentes d la interesante Memoria ProyEC-
TO DE PUENTE PARABOLICO DE HIERRO SO-
BRE EL R10 CINcA, EN MoxNzox, por el In-
geniero D. Joaquin Pano, inserta en los ni-
meros 9, 11, 12 y 13 de esta Revista.

MADRID.—1876.

IMPRENTA Y ESTEREOTIPIA DE ARIBAU Y C.*
{(svcrsones llkl'lb!!!‘ll) -
IMPRESORES DE CAMARA DE S. M
caile det Duque de Osuna, nimero 3.
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