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LAS OBRAS PUBLICAS Y SU SERVICIO.

iI.

Dads en el articulo anterior una idea general de
la organizacion del ramo de Obras publicas, cor-
responde ahora recordar las diversas partes quc
aquél comprende; abraza la conservacion y la nue-
va construccion: en la primera s¢ incluye la con-
servacion propiamente dicha, que ¢sla ejecucion
de los trabajos y el empleo de materiales necesa-
rios para hacer desaparecer los efectos del deterio-
ro ordinario preducido por los agentes naturales
¥ por la explotacion 6 servicio de las obras: la re-
paracion con la cual s¢ remedian los dafios ma-
Yores que ocasionan, la falta de una buena y opor-
tuna conservacion, ¢ los accidentes de cardcler
extraordinario ; y por ultimo, no debe olvidarse el
régimen de las mismas obras por medio de la apli-
cacion de las ordenanzas de policia, con lo cual
se evitan ¢ se corrigen los abusos y faltas que per-
judican el buen estado de las construcciones.

Debe colocarse en primer lugar la conservacion
de las obras existentes, porque el no atender i
ella seria tanto como haber invertidointtilmente,

-primero los fondos gastados en la construccion, y
despues en la conservacion de estas mismas obras.
Desatender la conservacion seria tambien crear
para dentro de un breve piazo la ineludible nece-
sidad de invertir, para ponerlas nuevamente en
estado de buen servicio, cantidades mucho mayo-
res que las que podrian economizarse dejando
las obras abandonadas: asi se verificé hace mds
de veinte afios, cuando por efecto de la falta de
una constante conservacion en la época anterior
4 1854 fué forzoso gastar en 1835, 1836 y 1837
sumas considerables en la reconstruccion de los
firmes de las carreteras, que puede decirse que

eran las inicas obras que en aquella época exis-
tian; y en la actualidad, por haber sido insu-
ficientes los recursos destinados 4 la conserva-
cion durante los ltimos afios, lia ido decrecien-
do de tal mancra ¢l espesor de los firmes en la
mayor parte de las lineus, que bien puede asegu-
rarse que para restablecer dicho espesor, el per-
fil que & la seccion trasversal de las carroteras
corresponde y atender & lo que reclaman las obras
de fibrica, serd preciso emplear en material y ma-
no de obra, durante tres 6 cuatro campaitas suce-
sivas, cantidades de gran consideracion que podran
llegar & tres ¢ cuatro millones de pesetas en cada
una: y sila inversion de esta suma es hoy nece-
saria, facil seria calcular ¢l aumento que este gas-
to tendria si llegdra 4 abandonarse por eomplelo
este servicio ¢ se hicieran cn ¢l reducciones in-
convenientes.

Cuanto se refiere 4 la conservacion de las obras
cn general, y muy particularmente de las carrete-
ras, es materia de mucha importancia, v poresto
hay que detenerse algun tanto al tratar de este
punto.

Para la conservacion de carreteras se admite ge—
neralmente que debe destinarse un peon cami-
nero para cada tres Kilémetros, sin perjuicio de
que se pueda llevar dicha extension & cuatro en
los trayectos en que por sus ventajosas circunstan-
cias las atenciones de la conservacion no se opon-
gan & esta reduccion, y & fin de aumentar por otra
parte el namero de peones en los trozos de mas
frecuentacion, ¢ en los cque por sus condiciones
exijan mayor trabajo, ¢ el cmpleo de mayores vo-
lamenes de piedra machacada, sin que st nimero
total exceda del tercio de! de kilémetros de carre~
teras que se hallen en cstado de conservacion:
debe haber ademas un capataz para cada 20 kilg-
metros, cuya longitud no es dable aumentar, 4 fin
de que puedan recorrerla con frecuencia: en cuan-
to al material, aunque sélo como un minimum, de-
be admitirse el acopio por término medio, de 30
metros cabicos de piedra machacada por kil6-
metro.

Estas indicaciones llevan naturalmente como de
la mano & tratar del presupuesto recientemente
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aprobado para el actual afio econdmico, fijandose
la atencion en primer término en la conservacion:
el capitulo de Carreteras, es el 26 de dicho pre-
supuesto, y cuyo articulo 3.° comprende los gas-
tos de su conservacion, v & Ia letra dice: '

Pesctas.
1.000 capataces & 730 pesetas. . . . . . . 750.000
5.900 camineros 4 638,75 pesctas anuales. . . 3.768.625
Premios por reglamento paracapataces y cami-
neros, prendas, armamento, utiles y herra-
mientas. . ... . . . o ee e 63.700
Material para conscrvacxon dcl ﬁrme .« .« . 3.050.000
Mano de obra de peones auxiliares y haberes de
escribientes temporeros. . . . . . . . . 1.586.984
Arbolados, plantaciones,  viveros, espaleos dc
nievesy otrosgastos. . . . . ., . . . . 140.000
Servicios de 'barco.]cs. - . . . “ .o . 30.000
Gastos de inspeccion y vxrnlancm de las carre-
teras, . . e « « « « o . . 300.000
Saldos de hquuhcxones intereses y demas gas-
tos procedentes de obras por contrata. . . . 100.000
Para atender 4 los trozos que sc reciban defini-
tivamente darante cl ejercicio de este presun-
paesto. . . . . . . . . . . . . . . 100.000
9.869.309

Antea de pasar adelante hay que recordar que
la Revista ha manifestado su opinion contraria al
abandono que llevé @ cabo el Gobierno, por érden
de 15 de Mayo de 1870, de unos 2.400 kilémetros
de carreteras del Estado; que ha puesto de mani-
fiesto y ha lamentado las funestas consecuencias de
tal medida, y que ha encarecido la urgente nece-
sidad de que la Administracion del Estado se en-
cargue de nuevo de las carreteras en mal hora
abandonadas, si no se quiere que continiie su des-
truccion, que ocasionan i la vez !as lluvias ordi-
narias, los temporales, las invasiones de los culti~
vadores colindantes, y los actos punibles de los que

M

se compiucen en deteriorar ¥ arruinar las obras,

.y enrobar sus inateriales.

Por estas razones no es posible hacer conside-
raciones relativas al buen servicio, en esta parte
del de Obras publicas, y admitir el supuesto de que
los 2.400 kilémetros de carreteras abandonadas
continien en tal estado; y por esto al consignar la
cifra de los kildmetros de carreteras del Estado
abiertas al transito pablico en el articulo anterior,
sobre este mismo asunto. se han incluido las aban-
donadas, de las cuales habra de hacerse cargo el
Gobierno indefectiblemente, por las razones po-
derosas que tantas veces se han repetido y que no
‘tardari-el dia en que se impongan definitivamente.
Hay que contar, pues, con que el Gobierno ha de
cuidar de la conservacion de 19.000 kildmetros de
carreteras en niumeros redondos.

* " Sobre esta base y con los supuestos dntes indi—

cados, habrian:de sufrir aumentos de alguna con-
sideracion las partidas del presupuesto vigente re-
ferentes 4 jornales de peones camineros y 4 mate-
rial para el firme : por otra parte, las oficinas de
Obras publicas de las provincias deben tener la
planta de escribientes que exija su servicio, que
aunque distinto en importancia, puede considerar-
se que en cada clase es igual, y por consiguiente
aquella planta puede determinarse con seguridad.
No parece, pues, que debian figurar en el articulo
de conservacion de carreteras cantidades para ha-
beres de escribientes temporeros, los cuales, si
pucden ser necesarios en la redaccion de los do~
cumentos de los proyectos, para su estudio se for=
malizan y aprueban presupuestos especiales, y en
éstos pueden incluirse esta ciase de gastos.

Descontando ademas las partidas que no hayan
de sufragar los gastos de la material ejecucion de
las obras de conservacion de carreteras, se puede
tomar como tipo del coste de una regular conser-
vacion el de 600 pesetas por kilémetro y por aiio,
segun resulta de experiencias muy aceptables de
este servicio, y como tambien aparece del caicnlo
detallado de los gastos realmente importantes que
comprende este servicio. En este supuesto, la bue-
na conservacion de los 19.000 kilémetros de car-
reteras que por la ley estan 4 cargo del Estado
importaria 11.400.000 pesetas, 4 cuya suma, agre-
gando las demas partidas que figuran en el arti-
culo del presupuesto de que se trata, le harian as-
cender en nimeros redondos & 12.000.000 de pe-
setas, 4 cuyo limite se ha de llegar para que, he-
chas las reparaciones generales que son necesa-
rias, lus carreteras se mantengan en el buen esta-
do que reclama el trifico, y cuyo resultado no po-
dra alcanzarse si la Administracion de las Obras
publicas no cuenta para ello con los fondos nece-
sarios.

_ Elart. 2.° del citado capitulo 26 del actual pre-
supuesto asciende 4 £.275.000 pesetas para los
gastos de obras por contrata y por administracion
'para la reparacion de carreteras: por la indole de
las causas variables que han sido origen de los de-
deterioros que hacen necesarias las reparaciones
en las vias ordinarias de comunicacion de cargo
del Estado, solo la Administracion posee datos se-
guros para apreciar cen fundamento la suficiencia
de las partidas contenidas en este articulo : pero
atendiendo 4 lo que antes se ha indicado -sobre la
restauracion de nuestras carreteras, y 4 que ésta
no es ficil de llevar 4 cabo en una sola campata,
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puede juzgarse aceptable lo que se propone para
reparacion de carrcteras en el actual afio econd-
mico.

Es ocioso detenerse & demostrar la importancia
de los puertos, cuando todas las naciones dedican
grandes recursos en sus presupucstos a mejorar los

que existen y crear otros nuevos que favorezcan y’

fomenten el comercio maritimo; y no parece, sin
embargo, que revele esta importancii el que en un
solo capitulo y articulo del presupuesto se com-
prendan las obras de naeva construccion, de re-
paracion y de conservacion de esta clasc de cons-
trucciones.

Para la conservacion y las reparaciones ordina-
ria y extraordinaria de las obras de puertos exis-
tentes se destinan anicamente 600.000 pesetas.
Sin perjuicio de lo que convenga observar respecto
4 las nuevas construccionesen los pucrtos, no pue-

- de ménos de reconocerse que no cs posible que se
limite su conservacion y su reparacion & cantida-
des tan exiguas con las cuales sélo se podra con-
tener 6 retrasar el total deterioro de las pocas obras
existentes. Ya que puede decirse con razon quec
nuestras costas carecen de puerlos, es indispensa-
ble que, miéntras se vayan realizando las costosas
obras de nuevo establecimiento (ue ¢en esta parte
reclama nuestro comercio, s¢ dé seguridad, se
pongan en buen estado y se mejoren las construc.
ciones y los fondeaderos existentes. Es preciso que
se lleven desde luégo 4 cabo verdaderas restaura-
ciones de los diquesde abrigo y muelles que se en-
cuentran en varios puntos de las costas, y queden.
tro de los estrechos limites de los fondeaderos y de
las construcciones existentes se den & los buques
que los frecuentan, 6 que en ellos buscan un refugio
enloscasos de temporal, la seguridad que sea posi-
ble, ylos medios asequibles de efectuar la carga y
descarga con la facilidad compatible con las condi-
ciones de nuestras estaciones maritimas en su esta-
do actual. Basta ahora tener presente que pasan de
450 los puertos de todas clases que estdn & cargo
dela Direccion de Obras publicas; y que en suma-
yoria tiecnen obras de mas ¢ ménos escasa entidad,
¥ todas en mediano 6 mal estado, porque nunca se
han podido atender cual lo reclamaban los intere-
ses. del comercio maritimo, para reconocer que
una suma de 600.000 pesctas es 4 todas luces in-
suficiente para poner nuestros puerlos en el esta-
do que permiten sus condiciones, con la repara-
cion completa de sus obras y su perfecta conser-

.vacion, asi como conla limpia de sus fondeaderos

que dun dejando 4 un lado su falta de fondo, pre-
sentan en casi todas laslocalidades verdaderos es-
collos en las peiias y piedras que ha dejado en
ellos subsistente Ia falta de oporiun:s reparacio-
nes y de una constante conservacion,

No parece tan exigua la partidu de 249.000 pese-
tas del art. 2.° del cap. 33 de Nuvegacion mariti-
ma, destinada 4 cubrir los gastos de counservacion
y reparacion de los edificios y torres, mueblaje v
aparatos de los faros; aunque desde luégo no nos
parece suficiente, si bien podria serlo si sélo se
destinase @ cubrir los gastos indispensables de con-
servacion y repavacion ordinaria de las construc-
ciones existentes, despues de haberias dotado de
los accesorios y dependencias que son indispensa-
bles para que el servicio tan delicado del alumbra-
do de nuestras costas s¢ haga con todas las condi-
ciones de perfeccion que son convenientes, ade-
mas del buen desempehio que ya se ha alcaszado
y que colocan en muy huen lugar este ramo de la
Administracion de las Obras pablicas que estdn a
cargo del Ministerio de Fomento.

MEMORIA

SOBRE LAS GBRAS PUBLICAS DE LA ISL) DE PUERTQ-RISO
en el afio de 1874 & 1875.

(Continuacion.)

SERVICIO FACULTATIVO.

En la isla de Puerto-Rico hay que tener presen-
te que las circunstancias climatoldgicus cxigen
para sus construcciones una disposicion que faci-
lite su ventilacion y preserve & las personas que
deban habitarlas de la ex cesiva humedad que tan
perjudicial es en aquellos climas. Ademas deben
estar dispucstas de modo que resistan & los terre-
motos y huracanes tan frecuentes en el pais, lo
cual obliga 4 proscribir ¢l empleo de ciertos ma-
teriales que sélo pueden aplicarse en casos muy
especiales, y adoptar disposiciones y dimensiones
en ciertas partes de las obras, que serian inadmisi-
bles en otros casos. En las construcciones particu-
lares se observa que en general constan de un
solo piso, estando elevadas 4 cierta altura sobre
el terreno natural para preservarlas de la hume-
dad, y apoyadas en piés derechos de madera 6 en
muros de mamposteria. Dichas construcciones
son comunmente de madera. En la capital y en
algunas otras poblaciones de laIsla, se construyen
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