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jos de Obras publicas, ha sido 1n manera mas efi-
caz de atenuar el mal antes indicado. Nadie des-
conoce los inconvenientes que en la Peninsula ha
presentado siempre la aplicacion de los confina-
dos 4 las Obras publicas. En la isla de Puerto-Rico
las circunstancias son distintas. La dificultad de
encontrar operarios libres, que en general, solo
asisten 4 las obras & instigacion de los Alcaldes,
hace que su trabajo no sea sensiblemente mayor
que el de los confinados, y ademas el jornal que
devengan dichos confinados cs sélo de 45 cénti-
mos de peseta, miéntras que el del operario libre
es de 2,58 pesetas 4 3,75, segun las localidades; y
aunque el empleo de aqudllos exige otros gastos,
la economia es notable, v se tiene la ventaja de
contar con un personal numeroso y fijo en las
obras, lo que no se consiguc con la otra clase de
operarios, siendo las deserciones de confinados
muy raras en los trabajos. Sensible es para las
obras que el ntimero de dichos continados no sea
mayor, pues el Estado obtendria con ellos grandes
beneficios , aunque la partida consignada en pre-
supuesto para presidios tuviese que sufrir au-
mento.

Cuanto se ha dicho de las obras nuevas en gran-
de escala, puede decirse delas de reparacion de
alguna importancia. En las de reparacion de los
muelles de la capital, por contrata, ha sido preci-
so conceder viarias prdrogas, en la imposibilidad
que ha tenido el contratista de ejecutarlas en el
Pplazo fijado, por la faita de operarios; las mismas
dificultades se han tenido para llevar a cabo por
-administracion, la reparacion de los diez primeros
kilometros de la carretera de Caguas.

Hechas estas consideraciones generales, sobre
la organizacion del servicio de Obras publicas, y
antes de tratar otros puntos, hace el autor un re-
samen de las medidas que en concepto de la Jefa-
tura, seria conveniente adoptar para mejorar di-
cho servicio: ’

'1.° Establecer disposiciones andlogas 4 las pres—
critas en las Reales 6rdenes de 26 de Enero v 12
de Mayo de 1867 y 24 de Mayo de 1869 para abre-
viar la tramitacion de los expedientes, cuya reso-
lucion corresponde al Gobierno supremo.

2.° Modificar el Reglamento de Obras publicas
vigente, autorizando al Gobernador general para
aprobar los presupuestos de estudios de obras
nuevas, siempre que estén comprendidas en los
planes generales aprobados.

5.° Aumentar hasta 50.000 pesctas el limite de

{ 25.000 fijado para importe de los proyectos y pre-
supuestos de reparacion y conservacion que puc-
den ser resueltos por el Gobicrno general,

4." Modificar el articulo 22 del Reglamento de
Obras pablicas, declarando innecesario el informe
de la Diputacion provincial para los proyectos fa-
cultativos de obras comprendidas en los planes
generales aprobados.

5.% Deicrminar en todos los casos, al aprobharla
Superioridad los proyectos de obras, el sistema de
ejecucion que deba adoptarse.

6.° Determinar en el mismo sentido para todas
las obras cuya aprobacion y resolucion correspon-
da al Gobierno general.

7.° Autorizar al Gobierno general para conceder
destajos en las obras por administracion.

8.° Autorizar a los contratistas de Obras pabli-
cas para contratar obreros en las islas contiguas,
con sujecion & los Reglamentos que deberan for-
marse por la Autoridad gubernativa.

9.° Declarar servicio preferente para el empleo
de confinados, el de las Obras pablicas que se eje-
cuten por la Administracion.

10. Aumentar el niimero de confinados en la
Isla, disponiendo el pase de una parte de los exis-
tentes en la isla de Cuba.

En concepto de la Jefatura de Obras publicas,
las medidas que se indican, si bies no remedia-
rian por completo los inconvenientes dintes indica-
dos, los atenuarian bastante y facilitarian mucho,
no solo la buena marcha y orgaunizacion del servi-
cio y de las obras en curso de ejecucion, sino
que permitiria darle mayor desarrollo y acometer
oras que hoy no pueden empezarse por la insufi-
ciencia de los medios de accion disponibles.

(Se continvard.)

LONGITUD DE LAS BARRAS-CARRILES.

En el Iron del 12 de Febrero ultimo aparece
una interesante nota sobre los ensayos hechos en
América para aumentar la ldngimd de los carriles
empleados en los Caminos de hierro de este pais.
Hay, con efecto, ciertas ventajas en hacer los car-
riles lo mads largos posible, sobre todo con el fin
de separar las juntas.

De aqui resulta luégo una economia de primer
establecimiento, porque disminuye el namero de
las bridas y tornillos, ademas de que el paso de
las ruedas sobre las juntas produce siempre un
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choque mis 6 ménos violento, que es una de las
causas de destruccion del material fijo v circulan-
te, y por eso hay ventaja en disminuir el namero
de las juntas. Mas por otro lado, todo defecto,
todo_deterioro que se manitiesta en un punto de
estos carriles, obliga & poner fuera de servicio una
‘cantidad de inaterial tanto mayor cuanto mas lar-
go es cl carril.

Sea como fuere, la cuestion es muy debatida
allende el Océano, y aunque la longitud adoptada
en un gran namero de lineas férreas (9m,413) sea
ya mucho més considerable que la empleada en
Europa, algunos ingenieros quieren todavia dupli-
carla. Las fundiciones de acero de Edgars Thom-
son (Peusilvania y Nueva-York) acaban de fabricar
para este objeto una partida de carriles de 18w,30.

En consecuencia de la disminucion de los des-
perdicios de fabricacion, estos carriles salen un
poco ds baratos que los de 9m,15, y éste es uno
de los argumentos que sus partidarios invocan en
favor del nuevo sistema.

Este ensayo nos parece interesante, y juzgamos
haber motivo para seguirle atentamente, con el fin
de examinar con conocimiento de causa si no ha-
bria algo que hacer en este sentido en las nuevas

vias férreas que en breve deben principiarse en -

Portugal, y tambien en las actuales.
N . (Revista de Obras piblisas é Minas.)

PARTE OFICIAL.

Junio 30. (Gaceta del 1.° de Julio.) — Fouexro.
—Real decreto derogando la cuarta disposicion del
decreto de 4 de Octubre de 1873, que trata de la

.velocidad de los trenes de ferro-carriles, y decla-
rando en toda su fuerza y vigor el reglamento de 8
de Julio de 1859. .

Junio 27. ( Gaceta de 3 de Julio,)— FoxENTo.—
Real 6rden desestimando la autorizacion solicitada
por D. Antonio Angel Moreno y D. Isidro Diaz de
Argiielles para desecar y aprovechar marismas en
el Delta del Ebro. .

Julio 5. ( Gaceta del 8. )—Haciexpa.—Ley con-
cediendo 4 las Compafiias de los ferro-carriles del
Norte, Zaragoza 4 Pamplona y Barcelona , Tudela
4 Bilbao y Lérida, 4 Reus y Tarragona un anticipo
reintegrable de 4.125.000 pesetas en metalico &
valores publicos con destino 4 los fines que se ex-
presan.

Julio 5. (Gaceta del 8.)—HicrExpa.—Ley de-
clarando libres de derechos arancelarios para su in-
troduccion en Espafia, y por la aduana de Bilbao,

los efectos y material que se indican para la cons-
truccion y explotacion del ferro-carril de la Orco-
nera 4 Luchana. .

Julio 7. (Gaceta del 8.)—Fouexto.—Ley conce-
diendo 4 D. Antonio Elviro y Rosado la autoriza-
cion necesaria para construir sin subvencion del
Estado un ferro-carril que, partiendo de las minas
de fosfato, situadas en el calerizo de la villa de
Ciceres, termine en la frontera de Portugal.

Julio 12. ( Gaceta del 15.)— Fomexto.— Real 6r-
den disponiendo que los Sres. Inspectores genera-
les de segunda clase que se mencionan giren una
visita de inspeccion 4 todos los ferro-carriles de Es-
pafia, debiendo hacer la correspondiente 4 las lineas
que comprende la division del Norte, el Sr. D. Ma-
nuel Peironceli; D. Pedro Celestino Espinosa, 1a de
las lineas que comprenden las divisiones de Barce-
lona y Este, y D. Victor Marti, la de las divisiones
de Madrid y Sevilla.

Julio 19. (Gaceta del 21.)—FomeNT0.—Real 6r-
den aprobando las obras ejecutadas por D. Policar-
po Pastor y Ojero de aprovechamiento de aguas del
rio Arlanzon en el riego de terrenos de su pro-
piedad. '

Julio 15. (Gaceta del 21.) — Mar1va. —Real 6r-
den autorizando 4 D. Bartolomé Palmer y Morey,
vecino de Barcelona, para establecer unos bafios
flotantes atracados al muelle de San Beltran del
puerto de dicha ciudad.

Julio 17. (Gaceta del 23.)—Ley mandando rein-
tegrar por el Tesoro al Ayuntamiento de Rivade<
sella la cantidad que ha satisfecho por la tuberia ex-
tranjera introducida para el abastecimiento de aguas
potables de dicha villa,

Junio 22, ( Gaceta de 25 de Julio.)—Real decre-
to-sentencia absolviendo 4 la Administracion gene-
ral del Estado de una demanda interpuesta 4 nom-
bre de D. José Errastiy Larrafiaga, contratista de
los diez primeros trozos de la carretera de segundo
érden de Birgos 4 Soria, sobre abono de los gastos
de conservacion de las obras durante el plazo de
garantia.

Julio 26. (Gaceta del 27.)— Fouexto.—Ley con-
cediendo 4 la Empresa constructora del ferro-carril
de Lérida 4 las minas de hierro y carbon tituladas
Montsech, la autorizacion necesaria para construir
sin subvencion del Estado un ferro-carril que, par-
tiendo de dichas minas, termineen la frontera fran-
cesa por el valle de Aran.

Julio 26. (Gaceta del 27.)—FomexTo.—Ley con-
cediendo la préroga de un afio 4 la Sociedad conce-
sionaria del ferro-carril de Zaragoza 4 Val de Za-
fin para concluirlo y abrirlo 4 la explotacion.

Julio 27. (Gaceta del 28.) — Haciexpa.— Real
6rden dictando reglas que eviten los abusos & que
pudiera dar lugar el derecho concedido por la ley
de presupuestos 4 las Empresas de caminos de hier-
ro que no disfrutan subvencion del Estado para in-



