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la capa arcillosa , siguiendo la direccion del ter-
reno, formase tambien un pliegue donde se re-
unieran las aguas, como parece probable, la zan-
Ja, cortando esta capa y atravesando luégo la
carretera, dara 4 las aguas ficil salida, condu-
ciéndolas 4 un talweg natural y evitando los
corrimientos.

Este medio se ha ensayado en pequeiio en
otro punto, y augura buenos resultados. En el
kilémetro 3.° s¢ construira un muro como en el
1.° en un trozo, y en otro en que cl desmonte es
muy pequefio se¢ abrird una zanja que corte la
-capa arciliosa con la que se evitaran los peque-
fios desprendimientos que hoy tienen lugar.

Se ve, pues, en resiimen, que se combinan
los muros con los saneamientos.

Los macizos de contencion es la mejor solu-
cion dadas las circunstancias referidas, pero hay
‘puntos en que habrian de tener mucha longitud,
¥ entdénces se estudia si con un sanezmiento eco-
némico y bien dispuesto se evita su construc-
cion.

Entre las obras de este trozo debe citarse es-
pecialmente por su esmerada construccion cl
muro de mamposteria del primer kilémetro, de
que se ha hecho mencion al hablar de los des-
prendimientos, y ahoraes el lugar de deseribir
el sistema seguido para la construccion de la
mamposteria en las obras de fibrica.

Se traté de evitar en todo lo posible ¢l em-
pleo del ripio para rellenar en los paramentos de
los muros, obteniendo una mamposteria de mejo-
res condiciones y de mas buen efecto, ajustando
unos 4 otros los mampuestos de les frentes, del
mejor modo posible: para lograrlo se han des-
bastado dichos mampuestos, 4 fin de dejarlos
con la forma conveniente para que llendran con
regular exactitud el hueco resultante entre los que
habian de colocar. A este efecto sc ha empleado
una plantilla ¢ bastidor de varios Iados, unidos
por sus extremos, susceptibles de moverse y de
abrir mds 6 ménos los angulos del poligono que
forma la plantilla articulada de que se trata: con
esta plautilla, el albafiil 6 mampostero que trata
de colocar un mampuesto en un hueco dejado

- por otros dos, aplica sobre éstos la plantilla para

que ésia se adapte bien, y de esta manera dé la
forma que ha de tener el mampuesto que coloca-
do entre aquéllos, nodeje, como es natural, hue-
co alguno, elige 4 la vista la piedra conveniente,
y aplicdndole la plantilla marca las lineas que
guian & los canteros en ¢l desbaste; con este sis-
tema se¢ ocupan, al contrario de lo que sucede
ordinariamente , mayor niimero de canteros que
de mamposteros; sobre todo, en las obras en las
que se emplea piedra muy tenaz, y sc tarda al-
gun tiempo mds, aunque no es mucho teniendo
alguna prdctica, que con el comunmente segui-
do; pero sc obtiene una mamposteria sin ripio
alguno con juntas de muy poco espesor v de
muy buen aspecto. Como que el sistema es muy
sencillo se adquiere pronte la prictica necesaria
v pueden hacerse hasta los dibujos que se quie-
ran. El mampostero sefiala, para que no hava
tiempo perdido, 4ntes de colocar ningun mam-
puesto, tres ¢ cuatro que los canteros desbastan.
Los mampuestos empleados en las obras de que
se¢ trata son de graundes dimensiones, y de esta
mamposteria estin hechas casi todas las de fa-
briea de la earretera, notédndose al momento la
diferencia de In hecha de esta manera 4 la ejecu-
tada por el sistema ordinario, & pesar de ser esta
tltima una buena mamposteria.
bl J. V.
Y
L. M.

Los ingenieros Dupuis de Lome ¥ Scott Rursel
han proyectado cl pasar los trenes entre Douvres ¥
Calais embarcados: para esto proponen hacer un
puerto cerea de Calais que tenga suficiente fondo
i)ara. los barcos-trenes, con 80 metros de hoea. 3

Los barcos para conducir los trenes tendrin 135
metros de longitud, 11,20 de ancho v 3,50 de calado.
moviéndose por medio de ruedas de paletas de 10
metros de diimetro; la fuerza de la mdjuina de
vapor seria de 3.000 caballos. )

El tren que condujera cada barco tendria 119 me-
tros de longitud sin locomotora, la cnal no se em-
barcaria; el tren de viajeros pesaria hasta 130 t?-
neladas, y 300 ¢l de mercancias; ¢stos se meterdn
en el barco sobre los earriles de una via central, sos-
tenidos por el puente inferior, 4unos dos metros del
agua y le cubriria el puente superior. )

Una vez embarcado el tren, se aseguraria sobre
los carriles, y los viajeros podrian estar en pabello-
nes de ambos lados del barco.
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En buen tiempo la velocidad séria de 18 millas
. haciéndose la travesia en una hora diez minutos;
-en mar gruesa el tiempo invertido seria de hora y
media. : . ’
Se proyectan las rampas de embarque y desem-
barque convenientes, dindose en el proyecto los de-
talles relativos 4 dichas obras y maniobras.

En la Exposicion de Viena se ha presentado un
plan del alumbrado y valizamiento de las costas
francesas, redactado por el ingeéniero Mr. Reynaud,
director de estos servicios, acompafiado de una Me-
moria. Se dice en ella que el aceite mineral, sosti-
tuido al de colza, es una mejora. Hay en Fran-
cia 336 faros y luces valizas, habiendo tres con luz
eléctrica. Por una érden del Ministerio de Obras
publicas, debera reemplazarse el aceite de colza que
se usa actualmente con el mineral, y el niimero dé
mechas concéntricas se anmentard con una mis en
los faros de primer ¢rden. ,

De las observaciones y experimentos hechos por
Mr. Reynaud con este objeto, résulta que, con el
aceite mineral de Boghead de Escocia, un mechero
de cunatro mechas, propuesto por Mr. Doty , puede
adaptarse ficilmente en las lamparas usadas actual-
mente, con tal economia que compensara el coste de
dicha limpara. ' ' B

- Otro mechero propuesto por Mr. Lepaute, que es
el de Fresnel modificado, tiene las mismas ventajas.
La disposicion de éstos permite emplear tambien el
aceite de colza, cerrando el tubo regulador del nivel
del aceite mineral,

Las ventajas serdn el ser menor el gasto y macho
mayor la intensidad de la luz. El gasto"anual del
aceite de colza en Francia es de 385.938 francos y
se reduncird 4 229.262. La intensidad de luz aumen-
tard en un 45 por 100 y sera casi constante.

Las dificultades suscitadas para la constraccion
de un ferro-carril subierrdneo en Nueva-York, pa-
rece haberse vencido, estando en vias de ejecucion
Por su empresario el comodoro Wanderbitt..

En Chicago (Estados-TUnidos) se estd sustituyen-
do el servicio de tramvias, dentro de la ciudad,.por
ferro-carriles atmosféricos, con medios convenientes
para hacer parar los trenes, tan pronto como si fue-
Tan arrastrados por-caballerias. -

Nuestro apfeéiable é ilastrado colegaZa Gaceta -

TIndustrial,; publicara s fin de afo un Almanaque
para 1875, que tenemos motivos para suponer que
llamard extraordinariamente¢ la atencion de los in-
dustriales, pues ademas de los anancios de fibricas,
“talleres, almacenes, etec., etc., contendrd muestras
de tejidos, y unos cuadros. estadisticos’ de gran -
interes. El mismo periédico. publica en-su nu--

mero 434 una extensa descripcion de las nota-
bles Miguinas de vapor compuestas y compensadas,
que construyen los ingeénieros ingleses J. Bourne
y C.* de Loéndres (Mark Lane, 66). A esta des-
cripcion acompafia una magnifica limina litogra-
fiada de 60 centimetros de largo y 45 de ancho,
hecha en Inglaterra, la cual representa una sec-
cion vertical y una vista lateral de las expresadas
maquinas. .

Tambien publica el expresado ntimero un intere-
sante articulo sobre el azticar peninsular, y otro muy
curioso sobre la industria y el comercio de Berlin.

La Revista EUROPEA acaba de publicar su nimero
38, conteniendo un estudio cientifico-industrial del se-
fior Vicufia, titulado Mdquinas-herramientas ; la conti-
nuacion del trabajo del Sr. Sanjurjo sobre los proyec-
tos de abolicion de la esclavitud en Cuba y Puerto Ri-
co, que concluird en el préximo nimeéro; un extenso
articulo de M. A. Cornu, profesor de la Escuela Poli-
téenica de Paris, titulado L« Constitucion fisica del sol;
un estudio del Sr. Cruzada Villaamil sobre los cuadros
de Rubens que se han perdido ; una interesante corres-
pondencia de Roma que da cuenta de los trabajos re-
cientes y de la vida artistica del pintor Raimundo Tus-
quets;las résefias de las scsiones de las Academiascien-
tificas, y los Boletines de noticias itiles, teatros ¥ bi-
bliografias.

PARTE OFICIAL.

12°de Octubre (Gaceta del 16). — Orden apro-
bando el proyecto de un dique interior en el puerto
de Tarragona, presentado por la Junta de Obrasy
formado por el Ingeniero Director de las iismas
D. Antonio Herrera y -Bonilla, autorizando 4 la
Junta para llevar 4 efecto por Administracion las
obras del dique con sujecion al referido proyecto y
4 las condiciones facultativas propuestas por la Jun-
ta consultiva de Caminos, Canales y Puertos, dis-
poniendo asimismo que se haga el valizamiento de
la traza del dique y se practiquen las observaciones
oportunas respecto 4 la entrada y salida de los bu-
ques, del propio modo que estd prevenido para el
dique del Oeste por disposiciones anteriores; y que
se prevenga 4 la Junta del puerto presente en el
mis breve plazo posible el proyecto definitivo de las

‘obras-interiores, y estudie los medios de activar la

realizacion de las que se hallan aprobadas, propo-
niendo las modificaciones que permitan anticipar sun
ejecucion. :

29'de Octubre (Gaceta del 5 de Noviembre).—
Orden otorgando & D. José Mac-Leunan ¥ D. Ber-
tran_Haristoy la concesion solicitada para constrair
un muelle-embarcadero en el canal de Béo, afluente

"4 la ria de Santander, con arreglo al proyecto pre-

sentado. . ) )
9 de Noviembre (Gaceta del 18).—Orden dispo-




