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La historia de las revueltas que en Barcelona
existieron en tiempo de Felipe IV, y principal-
mente las de 1640, en que se entablé una san-
grienta lucha entre los barceloneses y las tro-
Pas, no arrojan tampoco luz alguna, dun cuan-
do conste que existieron galeras en el puerto
que fueron alejadas por el fuego de los suble-
vados. ’

Hubo tambien en aquel siglo diferentes tor-
mentas y temporales en el mar, que causaron
dafios de consideracion y la pérdida de algunos
barcos; como asi sucedié principalmente en 1605
y 1634, y cn 18 de Encro de 1636 en que se
Jué d pique una urca.

La gucrra de sucesion es la que proporciona
mas cnmpo-z‘z las conjeturas sobre la procedencia
del barco y caiiones hallados.

Antesde clla, en el sitio de Barcelona de 1697
por la flota francesa, dntes de la paz de Ryswik,
y durante ella, se repitieron tanto los blogqueos
y bombardcos de Barcelona, que bien pudiera
suponerse, dun cuando la historia no lo detalle,
la pérdida de alguna de aquellas naves de guer-
ra de la flota que defendia los derechos de Feli-
pe V contra las tropas y los parciales del archi-
duque Cirlos, y en donde tanto valor y ardi-
miento mostraron los barceloneses.

En el ultimo afio de tan tenaz, larga y en-
carnizada guerra, en 1714, se sucedieron repe-
tidos combates navales, principalmente para lo-
grar romper el cordon que la flota aliada habia
formado para impedir cl aprovisionamiento de la
plaza por mar, lo cual consiguieron varias ve-
ces, no sin combates rudos y mortiferos.

Entdnces debe suponerse que habria pérdida
de naves; y entre ellas, las hubo apresadas por
las fragatas de D. Scbastian Dalmau y de don
Antonio Martinez, que debieron ser conducidas
al puerto, cuya boca 6 entrada se hallaba en
aquel enténces hicia el paraje en que se han ha-
llado los restos 4 que se refiereesta nota; boca
que estaba algo defendida por labarra 6 tascas
que existian y que se citan en algun paraje de
la historia.

En Julio de 1714 hubo un combate naval muy
sangriento, con el cual lograron los barceloneses
la entrada de 31 buques, quedando en poder del

1

enemigo 18 naves, ewecepto una que jfud echada &
pique.

Estas indicaciones de la historia, que he pro-
curado consultar y tener presente al reflexionar’
sobre el particular & que se refiere este escrito,
me hacen creer que el barco y los cafiones halla-
dos, que por su forma no atestiguan muy anti-
gua procedencia, por el sitio que ocupaban en
el fondo del puerto y por el estado de petrifica~
cion de los sedimentos que los envolvian, acusan
un trascurso de afios no escaso, deben proceder
de la guerra de sucesion, 6 de principios del siglo
pasado, y tal vez de alguna de las naves que en
Julio de 1714 tomaron parte en el sangriento
combate naval que presencid la capital del anti-
guo Principado.

Se han cncontrado tambien algunas palan-
quetas; dos de éstas se conservan con la costra
que las cubre, y aunque por lo dicho pueda tal
vez deducirse que no tienen estos objetos gran-
de importancia histériea, he procurado reunirlos
y conscrvarlos, porque ademas de ser dignos de
estudio ¥ de la curiosidad publica, ¢s muy con-
venicnte que no quede duda sobre su utilidad, y
que no desaparczean hasta que la Superioridad
adopte una resolucion. ’

Estos motivos, y cl deseco de no omitir nada
de cuanto esté en mi mano, para coadyuvar al
esclarecimiento 6 comprobacion de los hechos de
la importante historia de nuestra nacion, mu-
chas veces aclarados por descubrimientos califi-
cados 4 primera vista de poco importantes, dis-
culpardn el que dé publicidad 4 csta nota des-
pues de haber suspendido los trabajos que se han

practicado durante mes y medio.
Barcelona, Agosto de 1874,
El Ingenicro Jefe,

Mavricio GARRAN.

CATALOGO

DE ALGUNOS DE LOS PLANOS Y MODELOS REMITIDOS
A LAS EXPOSICIONES GNIVERSALES DE PARIS Y VIENA.
(Continuacion.)

Modclo de un aparato empleado para la hin-
ea de pilotes en el puerio de la Coruna.

Este modelo representa un aparato que ha pro-

! ducido resultados bastante econdmicos en la cons-
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truccion de los muelles del puerto de la Corufia,
pudiendo tener aplicacion tambien, con algunas
modificaciones, para cualquier otro trabajo analo-
go en que hayan de contruirse andamios 0 obras
parecidas en terrenos cubiertos por las aguas. Aun-
“que su conjunto aparece algo complicado, es ficil
de comprender, y las maniobras son bastante sen-
cillas, siendo curiosos algunos de los detalles que
.contiene relativos 4 esta clase de construcciones
auxiliares. Se maneja este aparato por cuatro hom-
bres, dos peones y dos carpinteros, que en este
puerto construian doce metros lineales de anda-
miaje al dia.

Modelo de los botes salvavidas de las costas
de Espana. -

Este modelo no tiene m4s objeto que manifestar
la forma y disposicion de los botes establecidos en
las costas de Espafia por el Ministerio de Fomento
para el importante servicio de salvamento, cuyo
desempefio se halla 4 cargo delas Autoridades de
Marina; siendo, por lo demas, iguales 4 los exis-
tentes en otras naciones.

Planos de faros.

Los 153 planos que forman esta coleccion se
han distribuido en cuatro tomos: -

En el 1.° se encuentran los pertenecientes i las
provincias de Guipazcoa, Vizcaya, Santander,
Oviedo y Lugo, en el Océano, comprendiendo 30
planos. En el 2.° aparecen los que corresponden
4 las provincias de Corufia, Pontevedra, Huelva,
Cadiz <y Canarias, en el mismo mar, formando 41
pianos. El 3.° comprende los del Mediterraneo,
enclavados en las provincias de Milaga, Granada,
Almeria , Murcia, Alicante, Valencia y Castellon,
y consta de 41 planos. Por ditimo, en el 4.° tomo
se hallan los de las provincias de Tarragona, Bar-
celona, Baleares y Posesiones de Africa, en el
mismo mar, conteniendo 43 planos. :

Modelo dzl faro provisional de Alicante.

Este modelo se presenta como ejemplo de.una
construccion provisional y econdmica, y que ha
satisfecho completamente su objeto durante mas
de diez afios que estuvo sirviendo, desde el fin del
afio 1842 en que se construy6. Despues se reem-
plazé con las luces hoy encendidas en aquella
parte de lacosta. Todala torre estaba formadacon
maderas de pequeiias dimensiones, y su altura, &
contar desde el piso del muelle, era de unos 33
metros. En el modelo estan representadas todas
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las piezas que componian la obra, sus uniones Y
detalles correspondientes.

Modclo del faro de la isla del Alre, en las

IBaleares.

Esta situado este faro en la isla del Aire ,a la
entrada del puerto de Mahon (Menorca): su apara-
to es de 2.° 6rdeu y laluz blanca con eclipses de
1’ en 1. La altura del foco luminoso sobre el ter-
reno es de 35,30, y la del mismo punto sobre el
nivel del mar, de 49m 30. Se encendid en Agosto
de 1860, habiendo costado las obras del edificio y
torre 43.668,339 escudos.

Nlodelo del faro de Corrobedo, provincia de
: 1a Coruna. i

La altura del'foco luminoso sobre el emplaza-
miento es en este faro de 12m,34, y sobre el nivel
del mar de 31m,20. ’

Laluz es blanca y fija, y el aparato de 5.¢" ¢r=
den.

Modelo del faro de la Torre de Hércules en
la Coruna.

Este faro estd colocado en una torre reconse
truida por los romanos, en el sitio en que existis
otra de sehales, construida, segun la tradicion,
por los fenicios, y que se restauré en tiempos de
Cérlos Il En el exterior se conserva la indicacion
de la rampa por la que se podia subir & caballo 4
la parte superior. La altura total de la torre es de
§im y la del emplazamiento sobre el nivel del mar
de 52m 48.

Modelo del faro de Finisterre, provincia de
Ia Coruia.

La altura del foco luminoso sobre el emplaza-
miento es de 172,27 y la del mismo foco sobre el
nivel del mar de 142m,72, La luz es hlanca con
eclipses de 30” en 50, y el aparato es de 4.er 6r-
den.

Es de losprimeros faros modernos que se han
construido en Espana.

Modelo del faro del punerto de Soller, en las
islas Baleares.

El faro que se representa estd colacado en la
punta de la Cruz, a la extremidad Norte de la en-
trada del puerto de Soller, en la isla de Mallorca.
En la extremidad Sur hay tambien un aparato de
4.° 6rden en una-torre antigna, marcando entre
las dos luces la entrada del puerto. El aparato &
gue se refiere el modelo es de 6.° 6rden, loz blan-
ca yfija; las alturas del foco luminoso, sobre el



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

257

terreno y sobre el nivel del mar, son respectiva-
mente de 412,40 y 24m: costS el edificio y torre
21.221,607 escudos, y se encendi6 la luz en Di-
<ciembre de 1864.

. Modelo del faro del Cabo de Palos.

Esta situado este faro en la parte mds saliente
del Cabo de Palos, provincia de Murcia: su apa-
rato es de primer 6rden y el foco luminoso s¢ ha-
1la elevado sobre el terreno 80m,34, y sobre el ni-
vel del mar 80m,534. La luz es blanca con eclipses
de 1’ en 17; toda la torre y edificio son de silleria
y ha sido iluminado en Enero de 1863. En el mo-
delo se ha tratado de imitar con todo esmero y es-
crupulosidad Ia fabrica de mamposteria, silleria y
demas partes de la obra.

Nlodelo del faro de las islas Sisargas, pro-
vincia de 1a Coruna.

El aparato es de 4.° 6rden, y la luz blanca con
destellos rojos de 4’ en 4. La altura del foco lu-
minoso sobre ¢l emplazamiento es de 12 metros,
y [a del mismo sobre el nivel del mar 109,85
metros.

Alodelo del faro de Iaisla de Buda, en la em-
bocadura del Ebro.

Este modelo es, sin duda alguna, uno de los
mis importantes de los que se han remitido dlas
Esposiciones para dar i conocer nuesiras obras
publicas. En ¢l se han imitado, del mejor modo
posible, las uniones de las piezas, las dimensiones
y hasta la pintura.

El faro de que se trata es el mayor de lostres de
hierro que se han construido en la embocadura
del Ebro, en la provincia de Tarragona. Su altura
desde el foco luminoso hasta la escollera que ro-
.dea los pilotes sobre que descansa la obra, y que
constituyen un zécalo general, es de 53 metros.
Como se puede ver por ¢l modelo, toda la obra es
de hierro y estd fundada sobre nueve pilotes de
rosca, del sistema Mitchel.

ElL aparato es de 2.° érden, con luz giraioria
blanca y destellos de 1”7 en 1" : se encendié por vez
primera en 1864.

Fotografias.

Se han reunido en cuatro tomos 220 vistas foto-
graficas de construcciones de diversa indole y an-

tigiiedad , aunque todas importantes, de las eje- |

cutadas en nuestro pais.
Aunque la ejecucion artistica de muchas de es-
tas fotografias pueda dejar algo que desear, sirven,

sin embargo, para poder apreciar la importancia
v dificultades de ejecucion de algunas de las obras
que representan, y dan idea de la escabrosidad
del terreno en que con frecuencia se encuentra
esta clase de construcciones, y que las lLace en
muchos casos tan dificiles y costosas.

En el primer tomo aparecen 32 vistas clasifica-
das de la siguiente manera :

Puentes. . . . . . . . . . 23
Viaductos. . . . . . . . 3
Estaciones. . . . . . . . . 11
Puertos y faros. . . . . . . 3
Vistas vdrias.. . . . . . . . 8
En el 2.° tomo se comprenden 43 fotografias,
y contiene:
Puentes. . . . . . . . . ., 37
Viaductos. . . . . . . . . 8
El 5.¢r tomo consta de 63 vistas, correspon-
dientes a
Puentes. . . . . . . . . . 27
Viaductos. . . . 6

Vistas de algunas obras antiguas. . 30
Por ultimo, enel 4.° tomo hay 60 vistas que
comprenden:

Faros. . . . . . . . . . .

20
Vistas varias.. . . .

40

E*lanos diversos.

LEn este tomo se han coleccionado algunas obras
de ‘diversa naturaleza ¥ destino, ¥ que merecen
conocersc, ya por las dificultades de su construc-
cion, ya por la importancia de su objeto. Estos
planos se han agrupado de la manera siguiente :

Trazados de carreteras v ferro-zar-
riles. .

Estaciones dc caminos de hierro. . 4
Puertos. . . . . . . . . . 15
Canales. . . . . . . . . . 13
Abastecimiento de aguas. . . . . 8
Total. . . . . . 49

En la Exposicion que tuvo lugar en el Ministerio

de Fomento de algunos meodelos y planas que figu-
raron en las ultimas Exposiciones de Paris y de
Viena, se repartié la hoja impresa que insertamos
& continuacion, dando una ligera idea del origen
v adelanto de las obras pablicas en Espafia:

LAS OBRAS PUBLICAS DE ESPANA.

En el reinado de Fernando VI puede decirse que
se principiaron las obras puablicas de Espaha. A
fines del siglo pasado su gestion estaba confiada &
diversos-Secretarios de Estado y del Despacho, ¥y
al Consejo de Castilla; correspondian las carrete-
ras 4 la Secretaria de Estado, los puentes al Con=



