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NOTICIAS VARIAS.

Para los ferro-carriles que se estdn construyendo
en la isla de Mallorca, el Ingeniero D. Eusebio
Estada ha propuesto en un notable y razonado in-
forme, que ha dirigido al Consejo de Administra-
cion de los mismos, la adopcion de la via estrecha.

El distinguido ingeniero del ferro-carril de Fres-
tiniog , Mr. Sponer, 4 quien se consultd sobre este
punto, ha estado por completo de acuerdo con la
anterior propuesta, y se ha encargado 4 Inglaterra
el material mévil correspondiente. :

Procurarémos dar sobre este asunto mas extensos
detalles & nuestros lectores.

En los Estados-Unidos se ha abierto el tinel de
Hoosac, cuya longitnd es de 7.675 metros, y atra-
viesa un terreno de esquisitos micdceos, cortados por
fuertes filones de cuarzo.

En su construccion se han empleado miquinas
muy perfeccionadas de un sistema andlogo & las del
Mont-Cenis, y se ha hecho un pozo de 266 metros
de profundidad. Estos trabajos han durado diez afios
y han costado 50 millones de francos, debiendo to-
davia gastarse otros 10 millones mds para ensanchar
y regularizar la seccion del tinel. El coste total que
de este modo resultard, serd seis veces mayor que
el presupuesto calculado.

Se ha remitide 4 la aprobacion correspondiente
el proyecto de un ramal de ferro-carril, para enlazar
el puerto del Musel con la estacion de Gijon.

Su longitud es de 3.300 metros y consta de seis
rectas y seis curvas; las primeras miden 1.917 me-
tros de extension, y las segundas 1383, siendo los
radios de 800 metros en tres de las curvas, 400 en
dos y 800 en la restante. Las pendientes no llegan
4 14 milésimas. )

Hay el pensamiento de modificar el trazado en
la parte en que la linea corta dos ensenadas, donde
seria preciso defenderla con muros que estarian ba-
fiados por el agua del mar. Esta modificacion con-
siste en separar la linea de dichas ensenadas in-
ternindosc en el terreno por medio de un pequefio
tinel de 197 metros de largo; en este caso la longi-
tud del trayecto seria de 3.287 metros, constando
de tres alineaciones rectas y tres curvas, cuyos
radios serian de 300, 100 y 350 metros respecti-
vamente. Las rectas sumarian una extension de
2.203 metros y las curvas 1084.

Las pendientes tampoco escederian de 14 milési-
mas de inclinacion.

Se cree que con esta variante no es probable que
llegasen las olas 4 la linea, ni 4an en los mayores
temporales.

BARRAS CARRILES DE ACERO.—En el camino de
hierro del Este 'de Francia se han hecho experi-
mentos comparativos entre las barras de hierro y

de acero, habiendo sido satisfactorios los resulta-
dos en favor de estas dltimas. Se ha encontrado un
desgaste uniforme en las de acero, en servicio hacia
cinzo afios, sin deformacion alguna. Despues del pa.-
so de 40.000 trencs, sélo habia un desgaste de 8
décimas de milimetro en el sentido vertical, dedu-
ciéndose que serd necesario pasen 500.000 trenes
para inutilizarlas. Las roturas han sido sélo de una
barra cada 15 kilémetros; pero debido en su mayor
parte i defectos de fabricacion.

De G0 barras de hierro de buena calidad, 81 se
encontraron fuera de servicio y deterioradas las
otras; y los deterioros de las de acero se reducian
al desgaste regular de un milimetro para una circa-
lacion en ambas clases de 20 millones de toneladas.

El tunel de San Gotardo en 1.° Enero de este afio
media 600 metros por cada boca: sale 4 6 metros de
apertura por dia. El revestimiento de fibrica para
las dos bocas costard 1.800 fr. por metro, lo cnal
eleva el coste del metro lineal de tinel 4 4.600 fr.,
estando calculado en el presupuesto, sin revesti-
miento, en 2.800 fr.

La opinion industrial y el gobierno mismo de
Rusia se preocupan mucho del establecimiento de
las grandes lineas de caminos de hierro que han de
unir la Rusia 4 la Siberia asiitica.

Desde 1.° de Enero 4 1.° de Octubre de 1873 se
han abierto 4 la circulacion en Italia los trozos de
ferro-carril que & continuacion se expresan :
Pescara 4 Popoli. . . 53 kiléms.
Reggiologa-Gonzagua 4 Montegliana. 15 »
San Antonio 4 Borgoforte. .

. . . . .

. . . 15 »

Soma. . . . . 83 »

RECEPCIONES DE OBRAS, APROBACIONES DE PRO-
YECTOS , ETC.
Se ha aprobado la recepcion definitiva de las
obras del trozo primero de la carretera de tercer
6rden de Arnedo i Préjano, provincia de Logrofio.

Se ha aprobado la recepcion definitiva de las
obras concluidas en el Puente de la Pélvora, sobre
el Segura, provincia de Murcia.

Se ha aprobado la recepcion provisional de las
obras de un grupo de alcantarillas para paso del
Barranco del Triste, carretera de primer érden de
Zaragoza & Francia, provincia de Huesca.
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