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CARRETERAS DE LA PROVINCIA DE SANTANDER.

- CARRETERA DE TERCER ORDEX
DEL ~

CONVENTO DEL SOTO A SELAYA.
(Continnacion.)

El puente de Santibafiez ha de ser de made-
ra, de tres tramos de 6,20 metros de luz cada
uno, resultando la longitud total entre los pasa-
mentos de los estribos de 19,20 metros: como
los demas puentes modernos de madera de esta
provincia, éste es de vigas rectas, sobre sopan-
das y tornapuntas que se-apoyan en ‘palizadas
compuestas de cinco pilotes "arriostrados por
ambos frentes. Tiene via afirmada para car-
ruajes, y anden’ de piso de madera para pea-
tones.

En Villacarriedo la carretera pasa 4 la dere-
cha del Pisuefia : falta crmstrmr el puente para
este paso.

Las obras menores estdn bien construidas, y
parece que seran suficientes para los desagiies y
saneamiento de la via. Los muros de sosteni-
miento, compuestos de grandes mampuestos por
‘hiladas desiguales, ligeramente labradas las aris-"
tas , desbastadgs los lechos y puntas y en tosco
los frentes, forman un almohadillado, sin que
apénas se haya empleado mano de obra para ob-
tenerlo, presentando un caricter sencillo y ro-
busto, propio de esta clase de obras. - N

tin hay aguas de filtracion que, corriendo sobre
capas yesosas, mueven las superiores, lo que
exigita la construccion de varios muros de con-
tension de poca altura, apoyados sobre terrenos .

L firmes para contener el pié de las tierras supe-

riores que las aguas tienden 4 arrastrar.

El presupuesto de contrata de esta carretera
era de 412.020,37 pesetas.

Al principio de la carretera un particular

" ha construido una casa cuya entrada estd 4 un

pivel inferior 4 la rasante, y para comunicar con
ésta habré de construirse una rampa de servi-
cio: en este caso y en todos los analogos en que
una carretera que va en terraplen se une por un
camino de servicio 4 terrenos mas bajos que la
rasante, no se conserva bien la union de esta ul-
tima con el camino de servicio que se verificaen
la linea de la arista exterior del paseo ; antes, al
contrario, el trénsito y las aguas degradan el
paseo, y el camino de servicio penctra, puede
decirse, en dicho paseo, que tiene una interrup-
cion de todo el ancho del camino, estrechandose
la carretera mas 6 ménos, pero siempre bastan-
te, llegando -en algunos casos & desaparecer Ia
anchura total del paseo. _
Sopena de emplear una conservacion continua,
no es posible conservar todo el ancho del paseo
en la rasante de la carretera, y aquel inconve-
niente no puede evitarse radicalmente, sino por
uno de los dos medios. siguientes: prolongando
trasversalmente el paseo en una longitud de un
metro por lo ménos, como primer tramo del ca-
“mino de servicio, y principiando la ba.}ada desde
el -final de la expresada proloncraclon 4 bien
construyendo un murete segun la rasante del -~
paseo en su arista exterior en una longitud al-
gun tanto mayor que el ancho del camino de
servicio, que desde dicho murete, y ‘siguiendo
el camino de servicio, debe tener una faja afir-
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‘mada 6 empedrada para hacer inalterable dicha

arista. _

Lo primero no siempre podra verificarse , por
falta;de espacio en que'se haya de construir el
camino ; pero sea adoptando el primer medio 6
el segundo, es circunstancia indispensable pro-
curar que la pendiente longitudinal del camino
de servicio resulte la menor posible en su union
con la carretera, y por esto convendria que en

.-los estudios de los proyectos se tuvieran presen-

tes las condiciones con que deben construirse las
rampas y caminos de servicio, 4 fin de que se
conserven bien las obras de las carreteras con las
cuales han de empalmar, imponiendo para su
construccion las condiciones convenientes.

(Se continuard.)

M.

Los grandes adelantos que récientemente se
han hecho en Hidréulica y la importancia que
ha dado 4 la Memoria objeto del siguiente in-
forme, la Academia de Ciencias de Paris, nos
inducen & publicarle toméndolo del periédico
Comptes rendus hebdomadaires des Séances. de
U Académie des Sciences.

HIDRODINAMICA.

INFORME SOBRE LA MEMORIA DE M. BOUSSINESQ,
PRESENTADA EL 28 DE OCTUBRE DE 1872, Y TITULADA
ESSAI SUR LA THEORIE DES EAUX COURANTS .

1. Una primera redaccion de este gran trabajo
se leyd en la Academia el 13 de Abril de 1872. Su
titulo eva : De linfluence des forces centrifuges sur
Técoulement de Ieau-dans les canaux prismatiques
de grande largeur (2). En ella se establecian sobre
bases racionales sentadas en notas anteriores (3),
las ecuaciones del movimiento variado permanente
de las aguas por filetes supuestos en un principio

(1) La Academia ha decidido que este informe, aunque
excede la extension marcada en los reglamentos, se inserte
integro en los Comptes rendus. ' n

(2) Su extracto esta en la pagina 1026 del tomo LXXIV
de los Comptes rendus. El de 1a redaccion nueva, de 28 de
Octubre de 1872, est4 en la pigina 1011 del tomo LXXV.

(3) Notas de 29 de Agosto 1870, 3 y 10 de Julio de 1871,
en los Comptes rendus; tomo LXXI, pigina 389; tomo LXxXI1I,
péginas 34 y 101,

sensiblemente rectilineos; despues el autor calcula-

‘ba los efectos de las fuerzas centrifugas en lossitios

en que la superficie fluida, y por consiguiente, los
filetes ofrecen una curvatura vertical pronunciada.

Aplicaba sus resultados al estudio de las ondula-

ciones y otras circunstancias que acompafian el
paso del estado uniforme & ¢l variado y reciproca-
mente: 1o que conducia & una primera clasifica~
cion de las corrientes de aguaen rios y en torren-
tes de dos clases. La redaccion nueva comprende
4 la vez los tubos y los canales, abraza las sec-
ciones fluidas de diversas formas, especialmente
las que son rectingulos de ancho muy grande,
constante 6 gradualmente variable, y las que son
circulares ¢ semicirculares, consideradas como
correspondiendo al segundo de los dos casos,-en
cierto modo extremos, entre los que se puede, al
ménos por la valuacion de ciertos coeficientes, in-
tercalar las otras formas de seccion poruna especie
de arbitraje muy suficiente en los calculos practi-
~cos. El autor trata los casos en que el fondo del
canal presenta longitudinalmente, como la super-
ficie de sus aguas, una curvatura sensible y dun
ondulada. Aduce consideraciones para aproxi-
mar mas los hechos, teniendo en cuenta muchos
elementos, los resultados de la aplicacion del teo-
rema de pérdida de fuerza viva, de Borda y de
la férmula del resalto. En fin, trata con exten-
sion los movimientos no permanentes, como son
los que ofrecen los rios en tiempo de crecida,
igualmente que las partes de su curso alcanzadas
por la marea: é integrando estas ecuaciones para
medianos grados de no permanencia, encuentra
leyes conformes 4 las experiencias sobre la propa-
gacion de las ondas ¢ intumescencias en la super~
ficie del agua, teniendo en cuenta las pendientes,
los rozamientos y las curvaturas que en ello pue-
_den influir. ’ :
. 2. Los problemas del movimiento variado que
ordinariamente afectan las aguas corrientes, son

los que hoy importa mas estudiar a los hidrauli--

cos. Las férmulas empiricas formadas para dar re-
laciones entre el gasto, las secciones y las pen-
dientes, 6 lo que es lo mismo, entre las velocida-
des del gasto y los rozamientos medios del agua
contra las paredes entre las que corre, no se re-
fieren més que 4 los movimientos uniformes. Es
preciso absolutamente para los célculos de los mo-
vimientos variados, en que las relaciones mutuas

de las velocidades en un mismo punto tienen otros




