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obra tiene el suelo considerables arrecifes que
descubren en bajamar, es sensible que no se
prosiga v termine esta mejora.

M.

CARRETERAS DE LA PROVINCIA DE SANTANDER,

(Countinuacion.;
CARRETERA DE TERCER ORDEN
DEL

CONVENTO DEL SOTO £ SELAYA.

La carretera de tercer 6rden del convento del
Soto 4 Selaya parte del kilémetro 364 de la de
primer 6rden de Burgos 4 Pefiacastillo, y en-
laza los valles de los rios Pas y Pisuefia, que §
kilémetros més abajo se reunen entre Vargas v
Carandia.

Esta carrctera, con la de Puenteviesgo 4 los
Corrales, constituye la linea que une aquellos
dos valles al de Besaya y entre si, las carrete-
ras de Valladolid & Santander v Birgos 4 Pe-
fiacastillo, y con esta dltima y con los valles ya
nombrados del Pisueiia y del Pas el ferro-car-

ril de Alar 4 Santander. La carretera pasa por -

los pueblos de Escobedo, Villapetres, San Mar-
tin, La Canal y Villacarriedo. Segun el proyec-
to, tiene de longitud 15,200 kilémetros; pero
no habiéndose contratado la construccion del
puente sobre el rio Seco en la entrada del pue-
blo de Selaya y el tramo inmediato que habia
de terminar en la poblacion, queda aqudélla re-
ducida & poco ménos de 15 kildmetros.

En el principio de la carretera se atraviesa el
rio Pas por un puente de piedra de nueva cons-
truccion y se dirige el trazado por el valle del
Arroyo de la Plata, siguiendo los terrenos lla-
nos de su orilla derecha: en el kilémetro se-
gundo se pasa dicho arroyo dos veces con dos
grupos de 5 y de 8 tajeas, y principian las pen-
dientes mas pronunciandas que terminan con
una del 0,069 en una longitud de 482 me-
tros, y con otra de 0,059 de 325, con las cua-
les se llega al punto mis elevado de la depre-
sion que en la aldea de San Martin presenta

la estribacion para bajar al valle de Pisueia.
En el paso de esta divisoria la linea se mante-
nia, segun el proyecto, casi horizontal en una
longitud de unos 700 metros, y ensegnida se
proyectaba una pendiente en bajada 4 0,071 en
una longitud de 1,397. Mejor estudiado despues
el terreno, se vié que cifiéndose mejor 4 la la-~
dera y principiando 4 bajar luégo de haber ile-
gado al punto culminante, se vencia la diferen-
cia de nivel en una.extension mayor de linea;
¥ de este modo se ha logrado reducir la rasante
del 7 por 100 4 poco més del 5. Esta reforma
sumamente ventajosa es no sélo conveniente
para el acarreo en el sentido de Sclaya al Soto,
sino tambien al que se verifique en sentido in-
verso.

El perfil vertical baja hasta el rio de Santi-
bafiez, para ¢l que se ha de constrnir un puente
de madera, y despues de este paso sube con la
pendiente general del valle hasta Selaya. Bn la
primera parte del trozo comprendido entre San
Martin y el fin de la carretera hay dos contra-
pendientes, una para atravesar la estribacion
de la Cruz, que avanza cn el valle, v otra me-
nor para la pequefia estribacion que existe 4 la
parte opuesta del rio Santibafiez; pero no son
de consideracion, ni por su longitud, ni por su
inclinacion , mucho ménos tratindose de una
-arretera de tercer drden. En la seccion que
comprende desde el origen de la carretera hasta
la divisoria de San Martin, no hay contrapen-
diente alguna, pues en rigor no deben consi-
derarse como tales dos cortos tramos que se en-
cuentran en el origen de la seccion 4 0,002 y
0,005 de pendiente.

Por consiguiente, el trazado, tanto en proyec-
cion horizontal, como en la vertical, es comple-
tamente aceptable y con ¢l se han aprovechado
todas las inflexiones del terreno para cefiirse &
€l con ¢l menor movimiento posible de tierras y
conservando buenas condiciones, tanto en el se-

guimiento horizontal como en la inclinacion de

Ias rasantes, para que el acarreo se haga con fa-
cilidad.

La obra mas importante de esta carretera es
el puente sobre el rio Pas, situado en su prime-
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ra alineacion. Tiene cinco arcos de 13 metros
de luz, escorzanos y rebajados al sexto : son de
sillerfa arenisca las bovedas, los zécalos, aristas,
impostas, boquillas, cornisa y pretiles ; los para-
mentos de pilas ¥ estribos y los timpanos se han
construido de mamposteria concertada por hi-
ladas.

Las fundaciones se apoyan sobre ia ruca que
se encuentra en la superficie del cauce del rio
Pas. La obra en su totalidad estd bien gjecutada:
Ia silleria tiene buena labra v estd bien sentada ;
las mamposterias estdn ejecutadas cou esmero,
v el conjunto, que es sencillo y bien ertendido,
es muy aceptable por la naturaleza, preparacion
y empleo de los materiales.

(Ne continuard.)

M.
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Con el modesto titulo de Compendio de Arberi-
cultura aplicado d las plantaciones en las carrete-
ras ha publicado nuestro apreciable compafiero el
Ingeniero D. Luis Sainz y Gutierrez nn trabajo que
revela, no sélo conocimientos botdnicos, sino una
laboriosidad digna de imitacion, maxime si se tie-
ne en cuenta que aquel funcionario desempefiaba
ta Jefatura de Obras publicas de la provineia de
Jaen, cargo que por si solo debia ubsorber bas-
‘tante tiempo é impedir dedicarse 4 otros estudios
v trabajos extrafios & la carrera del Ingeniero de
Caminos. Laudable es, por lo tanto, el esfuerzo
desplegado por el mencionado Ingeniero, ¥ nos-
otros, como encargados de la redaccion del perié-
dico del Cuerpo. no podemos ménos de tributar
al autor de dicho trabaio, primero nuestro para-
bien, y despues al compailero las gracias por sn
deferencia al proporcionarnns ejemplares de la
obra que vamos & reseiar.

Consta de nueve partes v un apendice, desar-
rollandose cn ellas los conocimientos necesarios
para verificar con acierto y oportunidad las plan-
taciones en las carreteras, objeto principal que se
ha propuesto su autor. Ya la administracion ha-
bia reconocido cuan importante y 1util es el arbo=-
lado en las vias publicas, puesto que cuando se
redacts en 14 de Setiembre de 1842 la Ordenanza
para la conservacion y policia de las carrveteras ge-
nerales, en su capitulo 1 se hacia referencia 4 los
arbolados, estableciendo penas en el art. 12 para
los que maltratasen los arboles plantados 4 las
margenes de los caminos. Con posterioridad, y

por Real drden de 7 de Febrero de 1852 se resol-
vio que se estableciesen viveros de arboles en to~
das las carreteras generales, con destino i los pa-
seos y margenes e las mismas. Vese, pues, la di-
ligencia ¥ buen deseo que la administracion del
rarno de Obras publicas desplegd para que se fo-
meutasen los urbolados y se multiplicusen las plan-
taciones. A aquella Real disposicion siguid iume-
diatamente nna bien meditada instruccion de la
Diveccion general del ramo, eo la que se daban re-

i glas para su cumplimiento. Esta instruccion viene

tirmada por el dignisimo Ingeniero D. Juan Su-
bercase, que a la sazon desernpenaba el cargo de
Director general. No debemos tampuco owmitir el
nombre del entéuces Ministro de Fomento D. Mi-

| guel Reinoso, quien tanto se distingnic en ol des-

¢ arrollo de las mejoras nateriales, v en especial en

el impnrtante ramo e obras piablicas. Permitase~
nos este recuerdo 4 tun distinguidos hombres, y
en especial al primero, 4 quien tanto debe el Cuer-
po de Ingenieros. Hecha esta pequena digresion,
hemos de continuar el hilo de la reseha que nos
hemos propuesto escribir.

No comprendemos cé6mo hay persounas i quie=-
nes no agraden los arboles de cnalquiera ciase que
ellos sean, ni tampoco aleanzamos les moviles que
A otras impulsan para cavsar dafio en los arbola-
dos. Unas v otras sin doda ignoran que los arbo-
les son el mas precioso adorno de la tierra, resul-
tado asombroso de la vegetacion : son importantes
productos de la naturaleza, que, reunidos y agru-
pados en bosques, ejercen una marcada influen-
cia en la temperatura y salubridad de las comar-
cas cirecunvecinas ¥y en la abundancia de las llu-
vias que las fertilizan. Su verdor ¥y su sombra em-
bellecen las poblaciones, y en cualquiera localidad
donde crecen. proporcionan placercs al honibre, ¥
ocurren 4 sus necesidades, sa con sus dejicados v
abundantes frutos, va con las maderas con que

! estan formados. ; Cudntos vy cuan variacdos son los

usos de aquella sustancia en las artes 1tiles v en
las de lujo. atendiendo sus ventajosas condiciones
v propiedades ! La madera, en el mayor numero
de arboles, es ligera, elastica, tenaz y de larga
duracion ; sirve de combustible, ora en estado. le-
fioso, ora reducida 4 carbon. En ambos estades
proporciona calor, ¥ juega un papel importante
en la coccion de los alimentos. Asi es que su con-
sumo ., sicade mavor que la reproduceion ; se ha
tlegado & temer la total extincion de los bosques
si la explotacion del carbon mineral y lus hullas”
no hubiesen acudido i satisfacer aquellas necesi--
dades. disminuvendo el ¢consumo del carbon ve-
getal. . ) . . )
Si, .pues. los drboles juegan un papel tan im-
portante como producto de la naturaleza.para: sa-
tisfacer las necesidades de la especie humana, no
enc¢ontramos extraio que se dedique por la Admi-




