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minan los temporales; siendo comprobacion de
este fendmeno, fundadamente indicado por los
hechos consignados, la existencia de playas ¥
bajos que se encuentran en sitios en los cuales
no hay corrientes fluviales que hayan podido
acarrear los materiales que constituyen dichas
playas y bajos; & que se hallan donde, si bien
desembocan en el mar algunas corrientes, por la
corta extension de territorio que recorren y por
la pobreza de su caudal, no pueden arrastrar los
materiales que han sido necesarios para formar
los depdsitos que se encuentran en su desembo-
cadura, y dun en el cduce de su region mas in-
ferior.

Si admitido que los materiales de tales depé-
sitos son de origen maritimo, y no fluvial, puede
dudarse de si han sido arrastrados por las cor-
rientes litorales ¢ levantados del fondo del mar
por el oleaje: en el atento estudio de los acciden-
tes de la costa y de las circunstancias de los de-
pdsitos se encontrard la solucion de la duda,
hasta donde pueda alcanzar la exactitud de las
deducciones de esta clase. Dado el mayor ¢ me-~
nor avance de las puntas que limitan las ense-
nadas respecto 4 la linea general de la costa; y
en la misma ensenada de la una respecto de la
otra, con relacion 4 la direccion de los tempora-~
les y 4 Ja marcha de las corrientes; segun sea la
configuracion del perimetro del saco, y el rum-
bo con que llegan al mar las corrientes fluviales
donde las haya; la situacion, la magnitud y la
disposicion de las playas y bajos hard ver si
proceden 6 no de la parte de costa situada 4 bar-
lovento de la localidad que sea objeto del estudio.

Y por tltimo, la naturaleza mineralégica de
los materiales que constituyen las playas, com-
parada con las formaciones de las costas occi-
dentales, respecto 4 dichas playas, confirmard, 4
no dudarlo, que aquellos materiales han sido en
gran parte arrastrados por la corriente litoral,
correspondiendo una cantidad menor 4 los acar-
reos procedentes de los terrenos de las comarcas
interiores.

Los estudios que acaban de indicarse com-
probarin seguramente que los aluviones mari-
timos contribuyen en su mayor parte 4 formar
las barras, bajos y playas que se encuentran 4

sotavento de los puntos de donde aguellos pro-
ceden.
M.
(Se continuard.)

OBRAS PUBLICAS

DE LA PROVINCIA DE BARCELONA.

Al cesar el Ingeniero D. Mauricio Garran en el
cargo de Ingeniero jefe de la provincia de Barcelo-
na, que ha desempeiiado por espacio de cerca de
nueve afios, desde el dia 9 de Setiembre de 1863,
se ha creido obligado 4 presentar 4 la considera-
cion dela Direccion general de Obras pablicas una
lacdnica indicacion de los servicios que ha pres-
tado durante todo el citado tiempo y del modo
como deja el servicio al cesar en su cargo, en vir-
tud de lo ordenado por la Superioridad en Julio
de 1872.

SERVICIO DE CARRETERAS.
PROYECTOS ESTUDIADOS.

Los proyectos de carreteras que se han formado
por los Ingenieros y en los que ha intervenido di-
cho Jefe, y sobre que ha informado, han sido los

siguientes :
Presupuesto.

Pesetas.

1. De dos puentes sobre el rio Noya

y rectificacion de ios kilémetros 547

y 548 de la carretera de primer Sr-

den de Madrid 4 la Junquera. . . 418.697
2. De las obras del trozo tercero de '

la carretera de Cardona 4 Solsona. 228.669
5. De Ia carretera de Barcelona al .

Garrofé. . . . . . . . . . 1.654.101
4. De terminacion del trozo segundo ‘

de Manresa & Gerona. . . . . 225,457
3. De un puente sobre la riera Ma-

garola y rectificacion de los kildme-

tros 588 y 589 de la carretera de

Madrid 4 Ia Junquera. . . . . 625.954
6. De terminacion del frozo segundo

de San Fructuoso 4 Berga. . . . 238.410
7. De los trozos segundo y tercero de

la carretera de Sabadell 4 Prats de

Llusanés.. . . . . . . . . 639.148
8. Para la terminacion del trozo no-
veno de Manresa 4 Gerona. . . - 139.53356

9. De los trozos cuarto, quinto y sexto
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de Manresaa Berga. . . . . . 434.551 bltjes e . .. 8.189
10. De variacion del ponton oblicuo . De un puente de luuro sobre el
de Castellnou. . . . . . . . 28.599 rio Llobregat en San Baudilio. . 14.797.403
11. De reparacion del paso del Con- 52. Para la reparacion del fir:ine en la
gost, en la carretera de Madrid a la carretera de Madrid 4 la Junquera. 565.793
Junquera. . . . . . . . . 113.511 | 33 Para ia terminacion del trozo octa-
12, Del trozo primero de la carretera vo de Manvesa & Gerona. . . . 438.793
de Avenys de Mar & San Celoni. . 107.021 | 34. De un puente sobre el Noya en
15. Para la construccion del trozo Martorell. . . . . . . . . 363.793
primero de la carretera de Cardona 53. Parala construccion del afirmado
4 Solsoma. . . . . . . 169.610 en la travesia de Caldas de Mom-
44. Un puente provisional de xmdem buy. . . . e e e e 1114
6 pasadera en Martorell. . . . 9.524 | 36. Para la reparacion de las casillas
45. De los trozos cuarto, quinto y de peones camineros en la carrete-
sexto de la carretera de tercer dr- ra de Tarragona. . . . . . 10.141
den de San Fructuoso & Berga. .  444.527 | 57. Definitivo de las obras del Con-
16. De construccion de un muro de gost en Martorell. . . . . . . 186.745
sostenimiento er la de Manresa a 38. De la carretera de tercer érden
Basella. . . . . . . . . . 17479 de Vich & Gironella por Prats de
17. De la carretera de Martorell 4 Ca- Llusanés.. . . e e e .. 2.493.492
pellades. . . . . . . . . . 1.269.096 | 39. Del trozo seﬂundo de la carretera

18. Paralaterminacion del trozo sép-
timo de la carretera de San Fruc-
tuoso 4 Berga. . . . . . . .

19. Para la terminacion del trozo no-
veno.de la carretcra de San Fruc-
tuosoa Berga. . . . . . . .

20. Para la cenclusion del trozo no-
veno de la de Manresaa Gerona. .

21. Parala conclusion del trozo pri-
mero de la de Igualada 4 Sitjes. .

22, Del ramal desde Manresa 4 la es-
tacion del ferro-carril de Zaragoza.

25. De puente sobre el Cardoner ¢n
Manresg.. .« .« . . o« . . .

24. De los trozos séptimo, octavo y
noveno de li carrctera de Sabadell

a Pratsde Llusanés. . . . . .
23. Dela carretera de Vich 4 Olot. .
26. Variante delanterior. . . . .

27. Del trozo sexto de la carretera de
Sabadell d Prats de Llusanés. . .
28. De reparacion del paso del rio
Ripoll, carretera de Sabadell & Prats
de Liusanés. . . . . . . .
29, De casillas para peones-camineros
en los trozos séptimo, octavo y no-
veno de la carretera de Sabadell 4
Prats.. . .. . . . .+ .+ . .
30. De reparacion del puente de Me-
diona en la carretera de Igualada &

269.708
150.199

119.680

~

1.120.434
1.162.524
725.199

315.623

.054

'

14.872

de Igualada & Sitjes pasando por

Capellades. . . . . . . . . 491.245
~ ToraL. . . ,. . . 16.672.779
BUshdelntihid

Todos estos proyectos tienen una importancia
que puede regularse por sus presupuestos respec-
tivos, ascendiendo la suma de todos ellos 4 la ex-
presada cantidad de 16.672.779 pesetas.

OBRAS QUE SE HAN CONSTRUIDO.
En carreteras de primer drden.
Cantidades gasta-
dasdesde Se-
ticmbre de 1363.

Rectificacion de los kilémetros 593 al

600 de Madrid 4 la Junquera. . . 145.126
Puentesobre el rio Noya. . . . . 248.770
Puentede Corvera. . . . . . . 46.685
Casillas de peones camineros. . . . 42,866
Pasadera de Martorell. . . . . 2.523
Reparacion del Congost en Martorell 186.487
Reparacion del firme de la carretera

de Madrid 4 la Junquera. . . ., 274.096
Portazgo de la Gleva. . . . . 18.884
Trozo octavo de Manresa a Gerona. 199.757
Puente de Navarcles en la carretera

de Manvesa 4 Geroma. . . . . 170.029
Afirmados de los trozos primero, se-

gando, tercero, séptimo y octavo

en la misma carretera. . . . 269.141

Terminacion del trozo cuarto de la
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mismacarretera. . . . . . . 46.45%
Terminacion del trozo sexto de la mis-
ma carretera. . . . . . . . 132.427

Reparacion del puente de los Monjos

enla carretera de Tarragona 4 Bar-

celopa. . . . . . . . . . 4.192
Reparacion de las casillas de peones

camineros.en la misma carretera. 8.756
Construccion del trozo noveno de Man-
resad Gerona. . . . . . . . 102.29)

En carreteras de tercer drden.
Trozos primero, quinto y séptimo de
la carretera de Manresa & Basella.
Trozo segundo de Cardona 4 Solsona.
Trozo primero de San Fructuoso 4
Berga. . . . . . . - e 579.9414

62
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Puente de Gironella. . . . . 94.028
Trozos cuarto, quinto y sexto de h
carreterade San Fructuoso & Berga, 511.1588

Trozo tercero de la carretera de Igua-

lada 4 Sitjes. . . . . . . . 477.883
Trozo cuarto de la misma carretera, 331.979
Trozo primero de la misma. . . . 109.033

Trozo segundo de la ‘carretera de Mo-
letaMoya. . . . . . . . . 152.767

Trozo cuarto de la misma carretera. 253.201
Trozo primero de la carretera de Bar-

celona al Garrofé. . . . . . .  9248.617
Trozo primero de Sabadell & Prats de

Llusanés.. . . ce e . 195.5892

Trozos segundo, tercero y cuarto de
la carretera de Arenys de mar 4 Sun

Celoni. . . . . . . . . . 462,623
Terminacion del trozo séptimo de la

carretera de San Fructuoso & Berga, 19.330
Terminacion del trozo noveno de la

misma carrelera. . . . . . 11.082
Construccion de un muro en la car-

retera de Manresa 4 Basella. . . 14.768
Reparacion del puente de Mediona. . 4.796
Reparzacion del paso del rio Ripoll, . 3.5313
Trozossegundo y tercero en construc-

cion de la carretera de Barcelona al

Garrofé. . . . . . . . . . 81.229

Torar. . . . . 3.858.512

—————————

El coste qae han tenido todas estas obras, inclu-
yendo los gastos que se habian hacho en algunas

" deellas dntes de tomar posesion de su car g0 el

ingeniero Sv. Garran, ha sido de 6.740.726 pese-

tas, h'lblendo a:ueudldo h): presupuestos a')l‘ob‘ -
dos para ejecutarlasd 7.579.411.

Es decir, que todas las obras se han vealizado
cun nolable economia en favor de los intereses del
Tesoro publico.

Todas las obras y expedientes que se han prc-
movido se han llevado 4 cabo, y terminado con la
conveniente regularidad, sin dar lugar 4 cuestio-
nes ni 4 complicaciones de dificil 6 enojosa solu-
cion, hallindose sus expedientes terminados defi-
nitivamente.

Se han abierto durante este tiempo al transito
las carreteras siguicntes:

Kildmetros.
Enlacarretera de Madrid 4 la Junquera. 4
Barcelona al Garrofs. . . . 11
Manresa 4 Gerona. . . . 32
Manresa & Basella. . . . 93

San Fructuoso 4 Berga. . 32
Igualada 4 Sitjes. . . . ., 93
Mollet a Moya. .o 18
Sabadell 4 Prats de Llumne 7
Arenys de Mar 4 San Celoni. 14

ToraL. . . . 168

Resultan, pues, 168 kilsmetros-de carrcteras
de primero, segundo y tercer orden, abiertos al
transito durante los nueve afios citados.

CONSERVACION Y REPARACION.

CANTIDADES GASTADAS.

|
Conservacion. | Reparacion. TOTAL. l

)

i

|

N .

| 1863 4 1864 401.507,01 24.660,68 | 426.167,69
| 1864 4 1865 307.690,63 | 198.234,14 505.924,77
|

i

1865 4 1866 331.054,36 | 387.643,02 718.697,337
1866 4 1867 232.677,36 54.407,58 287.085,14
1867 4

a

&

41868 | 276.563,49 7.697,62 | 28126311

1868 4 1869 | 287.616,24 | 18.627,93 | 306,244,17

1869 4 1870 | 453.853,58 | 20.203,03 | 433,146,61

1870 4 1871 | 877.507,30 | 254.260,03 | 63L.767,33
a

1871 & 1872 219.436,30 | 199.076,11 418.512,41

Total. . .|2.887.908,47 1.173.900,14 | 4.061.808,61

De estas cantidades se han gastado :

Por contrata. . . . 1.274.957,10
Por administracion. . 2.786.851 ol

Habiendo habido en cada afio las contratas si

guientes :
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1863 4 1864. . . . 8
1864 4 1863. . . . -4

1865 4 1866. . . . 9
1866 4 4867. . . . >
1867 4 4868. . . . 2
1868 4 1869. . . . 2
4869 4 1870. . . . 10
4870 4 1871. . . . 1
1874 4 1872. . . . &

Ademas de este servicio de conservacion, exis-
tieron, durante los cinco primeros afios, en las car-
reteras doce portazgos con su molesta é inconve-
niente organizacion.

RIOS, CANALES Y APROVECHAMIENTOS DE AGUAS.

Se han despachado en los afios trascurridos los
expedientes siguientes, dando cada uno lugar &
dos 6 mas informes y repetidas comunicaciones.

De aprovechamiento de aguas.

Cuatro ultimos mesesde 1863. . . 83
Afio de 1864. . . 28
1865. . . 29

1866. . . o1
1867. . . 29
4868. . . 18
1869. . . 13
1870. . . 17
1871, . . 23
1872. . . 14

ToraL. . . . 287

Sobre encauzamientos, invasiones y defensas.

Cuatro ultimos meses de 1863. . . 23
Afio de 1864. . . 25

1863. . . 21
1866. . . 36
1867. . . 28
{868. . . 27
1869. . . 19

1870. . . 22 .

1871, . . 26

1872. . . 8
ToraL.. . . . 238

Sobre servidumbres.

Cuatro ultimos meses de 1863. .
Afio de 1864. . . 10
1885. . . 13

1866. . . 6
1867. . . 13
1868. . . 12

257
1869. . . 18
4870. . . 4
1874, . . 10
1872. . . 4
TotaL. . . . . 97

Resttmen del servicio de Aguas.

Aprovechamiento de aguas. . . 257

Encauzamientos y defensas. . . 235
Servidumbres. . . . . . . 97
ToraL. . . 389

El servicio de aguas y de policia de los cauces
es de grande importancia en la provincia y es una
de las ocupaciones mas asiduas que exige el servi-
cio de Obras pablicas.

SERVICIO MARITIMO.
PUERTOS.

El tinico puerto de la provincia en que existen
obras es el de la capital, que constituye el mis
importante de Espafia.

‘Alencargarse dicho Ingeniero del servicio, exis-
tian gravisimas é importantes cuestiones entre el
Gobierno y el contratista que empezaba & ejecutar
las obras del puerto de Barcelona.

Estas cuestiones eran detanta trascendencia, que
la Direccion general ordené que se les diera mu-
cha preferencia.

Asi se hizo, lograndose que lo informado y pro-
puesto mereciera la aprobacion superior, ponien-
do en claro las cuestiones y desembarazando 4 la
Administracion y 4 las obras del puerto de la situa~
cion en que se encontraban,

Por abandono de las obras por parte del contra-
tista en 34 de Diciembre de 1864, se empezaron &
construir por Administracion ‘en 1.° de Enero de
1865, 4 cuenta de dicho contratista.

Rescindida la contrata, se continuaron por Ad-
ministracion y bajo la inmediata direccion del In-
geniero jefe, 4 cuenta del Estado, desde 1.° de
Julio de 1865.

Formé aquél parte de la comision que hizo la
complicada liquidacion de las obras ejecutadas por
la empresa eonstructora.

Practicé despues la tasacion de todas las maqui-
nas, aparatos, herramientas, itiles y efectos del
contratista.

Fué habilitado el tren de limpia del Estado, que
habia costado, con todos sus accesorios, mas' de
tres millones de reales, y que se consideraba inatil,
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probandole |y poniéndole en disposicion de fun-

_cionar en regulares y aceptables condiciones.

Extrajo del fondo del puerto los restos del ber-
gantin Bristich Har, que se habia ido 4 pique.

Proyectd y se colocaron en los muelles gruas
de mano y de vapor para facilitar la carga 'y des-
carga.

Ha proyectado y se han construido los embar-

caderos de madera que tan beneficiosos servicios |

han estado prestando, hasta que se destruyeron
por el incendio, 4 que, sin bastante razon y con
grave dafio piblico, les condend la preocupacion
durante la fiebre amarilla.

Se ha facilitado la operacion de la descarga y la
comodidad del depdsito en el muelle viejo, practi-
cando el desmonte del andén alto, estableciendo
extensos tinglados, que han proporcionado venta-
jas positivas al comercio.

Se ha mejorado el servicio general de los mue-
lles, y se han extirpado multitud de abusos que exis-
tian en ellos, formando y poniendo en planta con
la competente aprobacion un reglamento de servi-
cio y policia de los mismos.

Y por dltimo, las obras del puerto de Barcelona,
que estaban muy atrasadas en 18063, se ha logrado
hacerlas marchar con grande actividad, hasta du-
rante las épocas calamitosas, y consiguiéndose que
donde apénas existia abrigo para las embarcacio-
nes, hayan podido fondear ya los primeros buques
de nuestra escuadra, permaneciendo sin peligro
durante muy recios temporales. )

En los siete afios trascurridos desde que las
obras han estado al inmediato cargo del Ingeniero
jefe, se han hecho mil metros lineales de dique,
en fondo que ha llegado 4 veinte metros de sonda.

Se ha construido en una longitud de 600 me-
tros la fundacion de bloques de hormigon para un
muelle, yse han dragado 1.117.624 metros ctbicos.

Todas estas obras y otras de ménos importancia
se han proyectado y dirigido por el Ingeniero Jefe
"atendiendo al mismo tiempo 4 los demas asuntos
del servicio de la provincia.
PROYECTOS REDACTADOS.

Los proyectos que ha formado el referido Inge-

- niero jefe y su importancia se expresan & conti-

nuacion :
Importes.
Pes-e_tas.
Para la extraccion del bergantin
Bristich Har. . . . . . . 9.890,78
De una grua para 20 toneladas. . $7.500,00
Embarcaderos provisionales de ma-
dera. . . . . ., . . . . 80.024,20
De seis gruas para los embarcade- -

TOS. « . . e e e ... 19.875,00
De un varadero para el bote salva-

vidas.. . . . . . . . . 6.566,73
‘De prolongacion de los embarca-

deros provisionales de madera. 22.486,78
Proyecto reformado para la termi-

nacion de las obras del puerto. 957.521,79

Proyecto para la prolongacion del

desmonte y establecimiento de .

tinglades. . . . . . . . 4151.305,88
Para el dragado del puerto. . . 1.687.663,51
Nuevo proyecto general y detalla-

do de la boca de entrada, de la

disposicion de los diques y de

todas las obras de cérramiento. 8.424.961,78
De distribucion de todos los terre-

nos ganados al mar y de la zona

maritima del puerto. . . . . »
Proyecto deampliacion de las obras '

del dragado. . . . . . . 1.622.036,59

Torar. . . . . 12.949.830,53

OBRAS CONSTRUIDAS.

Presxgmestoj Costo
Sistema de

de ejecucion. las obras.

e
contrata.

Pesetas. Pesetas.

Extraccion del bergantin Bristich Har.
Construccion de una grua de veinte to-
neladas. . . . . ., ,
Tres gruas.. . . . . . . . . .
Tres gruas para los embarcaderos, . .
Desmonte de una parte del anden alto.
Embarcaderos de madera, . . . .
Varadero para cl bote salva-vidas, .
Traslacion del telégrafo maritimo de
Monjuich. . . . . ., . ., .
Prolongacion del desmonte del andén
alto y establecimiento de tinglados. |

e e .

Totales, . , . .|.

Administracion, 9.890,75  10.401,19

Contrata, 37.500,00 28.700,00
Idem. 47.500,00 1 89.957,50
Idem, 11.250,00 | 10.350,00
Idem. 35.415,40 | 24.272,60
Idem. 80.024,45 | 76.383,53

Administracion. 6.566,7311 6.524,06
Idem. 5.599,50 | 4.573,36
Idem, 131.308,85 ' 131.836,43

« + « . .|365050,68 332.998,67

= ———————N
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Ademas se han gastado hasta 1.° de Julio en las
obras del puerto que se hallan en curso de ejecu-

cion 3.653.059 pesetas en los diques; 1.690.071:
en el dragado y 341.718 en la construccion de las'

fundaciones del muelle de 1a muralla de mar.
Habiéndose ejecutado, como se ha dicho :

1.000 Metres lineales de diques.
600 Metros lineales de fundacion del mue-
lle de la muralla.
1.447.624 Metros cuabicos de dragado.

De modo que bajo la inmediata dirececion y vi-
gilancia del Ingeniero jefe, se han ejecutado obras
que han importado §.684.843 pesetas; costando
las terminadas algo ménos que sus presupuestos.

CONSERVACION Y REPARACION. '
Importes de los

- gastos.
ANOS.

Pe;;las.
1863 4 1864. . . . 28.836,63
1864 4 1865. . . . 26.071,29
1865 a 1866, . . . 26.458,21
1866 4 1867. . . . 25.100,67
1867 4 1868. . . . 24.237,86
1868 4 1869. . . . 22.152,56
1869 a 4870. . . . 21.785,88
1870 a 1871. . . . 24.051,11

1871 4 1872. . . . 20.797,07
Torar. . . . . 217.469,30
FAROS.

Se ha proyectado y construido durante el refe-
rido periodo el faro de 6.° érden de Villanueva y
Geltra, que empezé & alumbrar el dia 1.° de Agos-
‘to de 1866.

Se han conservado y reparado los otros cuatro
taros de Ta provineia.

Los gastos hechos en faros han sido los si-

guientes ¥
- Peselas.

De nueva construccion.. . . .  28.295,50
De conservacion y reparacion. . 441.843,50

Tora. . . . . 170,139,00

Orm————— v

BOYAS Y VALIZAS.

En 1863 estaba hecho el proyecto para el valiza-
miento, pero no estaban establecidas las. boyas y
valizas.

Ha dirigido el Ingeniero jefe la colocacion de las
boyas y valizas de toda la provincia, con arreglo
al plan y proyecto aprobado por el Gobierno.

Ha proyectado y ha hecho construir con autori-

zacion del Gobierno diferentes boyas para esta
provincia y para otras de Espafia.

TRABAJOS DESPACHADOS EN LA OFICINA.

Proyectosformados (contando cuatro ejem-

plaresde cada uno.). . . . . . . 596
Informes sobre proyectos. . . . . . 97
Informes sobre presupuestos para conser-

vacion y reparacion. . . . . . . 58
Informes sobre expedientes de expropia- -

cion. . . . . . L .. L. 52
Liquidaciones (cuatro ejemplares cada

una). . . . .. . ... 3508
Estados trimestrales y varios. . . . . 930
Informes de todas clases.. . . . . . 1.200

Comunicaciones.. . . . . . . 31163

TOTALES. . . . . . 3%.60%

Estos trabajos son independientes de todos los
demas que se hun tramitado y resuelto por los
Ingenieros y demas personal del servicio de Obras
publicas de la provincia.

SERVICIOS ESPECIALES.

Ha escrito y publicado dicho Ingeniero jefe el
libro Comentarios al pliego de condiciones genera-
les para las contratas de Obras publicas, que me=
reci6 laudatoria aprobacion de la Junta consultiva
y de la Direccion general, proponiendo la primera
que se publiciran por cuenta de los fondos del Es-
tado, y cuya impresion, sin embargo, ha costeado
el referido Ingeniero para cooperar al mejor ser-
vicio. -

Ha escrito y presentado la Memoria sobre los
adelantos y servicio de las Obras publicas de la
provincia de Barcelona durante el quinquenio de
1863 4 1868, que fué benévolamente acogida por
la Superioridad.
~ Ha prestado sus servicios durante las épocas ca-
lamitosas del célera y la fiebre amarilla, de mane-
ra que los trabajos no se han interrumpido.

Ha formado parte de diferentes juntas y comi-

 siones con el caracter de vocal nato.

Ha desempefiado diversas comisiones con que le
han honrado la Diputacion y el Ayuntamiento.

Ha intervenido ¢ informado en muchos expe~
dientes y proyectos de Obras de la Diputacion pro=-
vincial.

La Direccion general de Obras pablicas, al reci-
bir la resefia de los servicios prestados por el inge-
niero D. Mauricio Garran, le ha oficiado manifes-
tandole que ha visto con el mayor agrado el es-
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crito que ha remitido en 18 de Agosto tltimo,
relativo 4 los servicios que se han realizado duran-
te los nueve afios que ha desempefiado el cargo
de Jefe de esa provincia, cuyo documento es una
prueba mas de la inteligencia y celo que le dis-
tinguen, demostrando 4 la vez el satisfactorio re-
sultado obtenido en las Obras publicas de la ci-
tada provincia durante dicho periodo.

PARTE OFICIAL.

15 de Noviembre (Gaceta del 16). Ley, conside-
rando comprendidos en el art. 4.° dela de auxi-
lios, promulgada en 2 de Julio de 1870 para los
efectos del anticipo que en dicho articulo se expre-
sa, los ferro-carriles en construccion de Madrid &
Malpartida de Plasencia y de Mérida 4 Sevilla, en-
tendiéndose que no se harin abonos 4 cuenta mas
que por las obras ejecutadas y pagadas con poste-
rioridad 4 esta ley.

SUBASTAS.

23 de Diciembre. De las obras del trozo primero
de la primera seccion de la carretera de tercer ér-
den de Fregenal 4 Villanueva del Fresno por Jerez
de los Caballeros, comprendido entre Fregenal y el
puerto de Tablada. Presupuesto, 124.621 pesetas.

Idem. De las obras de los trozos primero y se-
gundo de la carretera de tercer 6rden de Navaher-
mosa & Logrosan, entre el primer punto y los Na-
valmorales. Presupuesto, 415.122 pesetas 87 cén-
timos.

Idem. De las obras de la carretera de tercer or-
den de Puerto-Lipiche & Herencia. Presupuesto,
147.280 pesetas 19 céntimos,

Idem. De las obras de la carretera de tercer 6r-
den de Sacedon al confin de la provincia de Cuenca.

- Presupuesto, 155.115 pesetas 57 céntimos.

Idem. De las obras de la carretera de Palencia 4
Tinamayor, seccion de Saldafia 4 Cervera, trozos
1.°,2.° 8.°% 4.° y 5.° Presupuesto, 742.896 pesetas
82 céntimos.

Idem. De las obras de la carretera de Tortuera 4
Alhama, seccion del limite de Guadalajara 4 Mo-
nasterio, en la provincia de Zaragoza. Presupuesto,
150.018 pesetas 21 céntimos,

Idem. De las obras del puente de madera sobre el
rio Henares, en la carretera de tercer 6rden de Al-
javir & Estremera. Presupuesto, 35.182 pesetas y
12 céntimos,

80 de Diciembre. De las obras de la carretera de
tercer 6rden de Toledo al confin de Avila, seccion
comprendida entre San Martin de Valdeiglesias y
dicho confin. Presupuesto, 43.604 pesetas 59 cénti-
mos.

NOTICIAS VARIAS.

PERSONAL,
Se ha concedido el ingreso en el Cuerpo, diando-

le de alta en el servicio activo, al Inspector general
de 2.* clase Sr. D. Luis de Torres Vildésola.

El inspector general de 2. clase Sr. D. Juan Mo-
reno Rocafull ha sido dado de alta en el servicio
activo.

El Ingeniero 4.° D. Alejandro Cerda ha sido tras-
ladado de la provincia de Valencia 4 la de Malaga..

El Ingeniero 1.° D. Francisco Prieto ha sido
nombrado profesor interino de la Escuela.

El Ingeniero 2.° D. Rafael Martin ha sido trasla -
dado de la provincia de Salamanca 4 la dé Leon.

El Ingeniero 2.° D. Mateo Benito ha sido trasla-
dado de la provincia de Valladolid & la de Sala-
manca.

El Ayudante D. Antonio Bra ha sido trasladado
de la provincia de Castellon 4 la Division de ferro-
carriles de Valencia. : :

El Ayudante D. Carlos Barrera ha sido traslada-
do de la provincia de Alicante 4 la de Murcia, de-
jando sin efecto su nombramiento para la Coruiia.

RECEPCIONES DE OBRAS,
APROBACIONES DE PROYECTOS, ETC.

Se ha aprobado la recepcion provisional de las
obras de la travesia de Villalpando, cuya longitud
es de'0,579 kildmetros, carretera de tercer orden
de Medina de Rioseco al confin de la provincia de
Zamora por Villafrechds. ]

Se ha aprobado la recepcion definitiva de las
obras del trozo 9.° de la carretera de segundo 6r-~
den de Manresa & Gerona, provincia de Barcelona.

Se ha aprobado la recepcion de las obras lleva-~
das 4 cabo por administracion en el puente sobre
el Fresser, carretera de segundo érden de Barcelo-
na 4 Rivas, provincia de Gerona.

Se ha mandado ejecutar por administracion un
puente de mudera en Fraga para paso de la carre-
tera de primer érden de Madrid 4 la Junquera,
cuyo presupuesto de ejecucion material es de
51.027,58 pesetas.

Se ha aprobado el proyecto de un puente de ma-
dera para paso de la carretera de tercer dérden de
Ajalvir 4 Estremera sobre el rio Henares, por el im-
porte del presupuesto de contrata, que asciende 4
55.182,12 pesetas, provincia de Madrid.

REDACCION Y ADMINISTRACION,

CALLE DE ALCALA, NUMERO 36, CUARTO PRINCIPAL.

MADRID,—1872.
IMPRENTA Y ESTEREOTIPIA DE M. RIVADENEYRA,
calle del Dugue de Osuna, nimero 3.




