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estricta economia, son imprescindibles; y deci-
mos esto , porque son harto escasas las cantida-
des que para material y mano de obra se presu-
ponen, asi como para personal facultativo.

No necesitamos repetir aqui lo que la REVisTA
tiene ya demostrado 4ntes de ahora. Basta re-
cordarlo para comprender que si se ha de aten-
der cual es debido 4 la conservacion delos 16.000
kilémetros de carretera que son de. cargo del
Estado, 4 la conservacion y servicio de los fa-
ros, 4 los de los puertos, 4 la inspeccion y vi-
gilancia de los ferro-carriles, 4 las necesidades
de la Administracion central y 4 la accion que
al Gobierno toca ejercer en las obras mismas
que ejecutan de su cuenta los particulares y em-
presas, ya en aprovechamientos de aguas, como
en obras maritimas de todas clases, y otras, con
la expedicion necesaria para que aquella accion
no se convierta en rémora ; si todo esto, repeti-
mos, ba de hacerse de manera quelo que es
debido 4 falta de medios no se a¢haque & de-
fectos de sistema, parece insuficiente la cifra
que para sostener el personal indispensable se
consigna en el presupuesto : y lo es més ain por

lo mismo que, como ya hemos dicho, conside-

ramos tambien escasas las cantidades que se
presuponen para conservacion, y en general las
que figuran para todos los servicios. Comprén-
dese por lo tanto que con tales elementos no sea
ficil dar 4 la ejecucion de obras nuevas el im-
pulso que arguye la operacion de crédito que se
proyecta. .

Esto no obstante, renunciamos por hoy 4 en-
trar en la discusion 4 que esto podria conducir-
nos; porque la solucion esencialmente practica
que se intenta y 4 que obliga nuestra situacion
econdémica, no consiente ser Jjuzgada en el terre-
no ‘de los principios, sino que por su misma
naturaleza podra ofrecer buenos ¢ malos resul-
tados, segun los términos en que se plantee.
Forzoso nos es, por lo tanto, esperar 4 que el co-
nocimiento de los hechos nos permita fundar

nuestro juicio, que expondrémos con la lealtad

de sierpre.

CARRETERAS DE IA PROVINGIA DE SANTANDER.

La provincia de Santander se puede comparar
4 un cuadrilongo, euyos lados mayores tienen en
general su direccion de E. 4 O. v son paralelos
al mar, que la limita por el Norte; por el Sur la
divisoria de la cordillera cantébrica la separa
de las provincias de Birgos y de Palencia. En-
tre el puerto del Escudo, origen del rio Luena,
primer afluente principal del Pas, y la prosimi-
dad del de Piedras Luengas, donde nace el arro-
yo de Valdeprado que afluye al rio Deva, la pro-
vincia tiene una gran entrada al Sur, compren-
diendo en ella casi todo el partido judicial de
Reinosa, que es uno de los de mayor extension
en la provincia. ’

Seis rios y valles principales, puede conside-
rarse que corren de Sur 4 Norte, y enumerados
desde Oriente 4 Occidente, son el Ason,, el Pas,
el Besaya, el Saja y el Deva; siguen 4 éstos en
importancia el Miera y el Nansa. Siendo esta
provincia de las de ménos superficie, limitada
por uno de sus lados de mayor extension, por
una elevada cordillera, cuya distancia al mar es
relativamente pequefia, su territorio es natural
que sea montuoso, y su sistema de comunica-
ciones ha de tener por base una serie de lineds
que descienden por los valles expresados desde la
parte alta de la cordillera cantabrica 4 la costa;
ademas, esta circunstancia es tambien debida 4
la necesidad de poner en comunicacion la pro-
vincia de Santander con las limitrofes de Palen-
cia y Burgos y con el interior de la penfnsula.

- De las carreteras comprendidas en el plan ge-
neral, correspondientes 4 esta provincia, descien-
den de la cordillera cantdbricalas de tercer ér-
den, de Balmaseda & Castro Urdiales por la
cuenca que desemboca en la ensenada de Bra-
zomar; frente 4 Castro; la de Cereceda 4 Laredo
por la cuenca de Ason; la de Ampuero 4 Santo-
fia, de la cual sdélo se ha constrnido la seccion
de Barcena & dicha plaza, correspondiendo el
resto 4 la linea anterior y 4 la de Solares 4 On-
ton, la carretera tambien de tercer dérden del
convento de Soto & Salaya, en el valle del rio
Pisuefia, afluente del Pas; la del mismo érden de
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Villasante por el puerto de las Estacas de True-
ba 4 Vega de Pas, que desde este punto conven-
dré que siga por las laderas de la orilla izquier-
da de este rio 4 Entrambasmestas, donde empal-
maré con la carretera de segundo érden de Bur-
gos 4 Pefiacastillo, que baja de la divisoria por
el valle del rio Luena, que en Entrambasaguas
se une al Pas, y cuya cuenca sigue hasta la pro-
ximidad de Santander; la de primer érden de
Valladolid 4 Santander, que desde el confin de
la provincia con la de Palencia sube 4 la diviso-
ria cantébrica, atravesando la region superior
del valle del Ebro y desciende por el del rio Be-
saya; la de tercer érden de Cabezon de la Sal 4
Lantueno, que recorre el valle de Saja, y la que
es igualmente de tercer érden, de Palencia 4
Tinamayor , que desde la parte superior de Ia
cordillera principal baja por el arroyo de Valde-
prad, y desde Ojedo sigue por lacuenca del Deva,
del cual es aquél uno de sus afluentes.

Las tres primeras carreteras empalman con la
linea de la costa oriental, de Solares 4 Onton; y
las dos wltimas, en la zona occidental de la pro-
vincia , entroncan con la de Torrelavega & Ovie-
do; 1a de Selaya termina en la de Biirgos 4 Pe-
fiacastillo, y ésta enlaza con la de Torrelavega
4 Oviedo; la de Valladolid 4 Santander y la de
Muriedas 4 Bilbao por la carretera de tercer ér-
den de Torrelavega 4 Cavada; y por mas arriba
con la segunda de estas ultimas por medio de la
linea de igual clase, de los Corrales 4 Puente-
viesgo. Y ademas, se une tambien en su region
mas inferior la carretera de Burgos 4 Pefiacas-
tillo con la linea de la costa oriental, por el
corto ramal de Parvayon 4 San Salvador.

La carretera de segundo érden de Muriedas 4
Bilbao, desde su origen 4 18 kilémetros de San-
tander, se dirige al valle del rio Miera, que re-
corre en un corto trayecto hasta la Cavada; pasa
la divisoria entre éste y el rio Ason, sigue el
curso de este ultimo hasta Ramales, desde don-
de se dirige por el valle de Carranza y por Val-
maseda 4 Bilbao; siendo de este modo la carre-
tera de Muriedas una linea trasversal interior
en la zona oriental de la provincia.

En la region mas elevada de la misma pro-
vincia la carretera de tercer érden, en proyecto,

de Quintanilla 4 Reinosa, ha de unir la carre-
tera de Burgos 4 Pefiacastillo con la de Valla-

_dolid 4 Santander y con el ferro-carril de Alar.

Y en la parte mas baja de la provincia se ex-
tiende 4 Oriente la carretera de Solares 4 Onton,
que es la verdadera comunicacion con Bilbao; y
por Occidente la de Torrelavega & Oviedo; y
en esta zona, por fin, existe otra carretera de
tercer érden, que desde Puente de San Miguel
en la ultima de las lineas citadas, 4 unos 4 ki-
16metros de Torrelavega, se dirige 4 la costa pa-
ra pasar por el puerto de Comillas y terminar
en la misma carretera de Torrelavega 4 Oviedo
en la Revilla, 4 kildmetros 4ntes de llegar &
San Vicente de la Barquera.

De esta clasificacion resulta que las carrete-
ras que atraviesan mas 6 ménos completamente
la provincia de Sur 4 Norte, suman 382 kildme-
trés; las lineas trasversales 129 kilémetros, y
las del litoral 145; en todo 656 kilémetros; de
éstos se ha de principiar la construccion de la par-
te comprendida en esta provincia de la carretera
denominada de Villasante 4 Solares, que desde
el puerto de las Estacas de Trueba ha de diri-
girse por el valle superior de Pas 4 Vega, y de
este punto, convendri que siga el mismo valle
de Pas, 4 Entrambasmestas; la carretera de
Quintanilla 4 Reinosa, y de la de Cabezon de
la Sal 4 Lantueno, la seccion de Saja & Lantue-
no 6 Reinosa, segun resulte mas conveniente de
los_estudios que se estdn practicando; en todo
falta emprender la construccion de 80 kilome-
tros de carreteras para completar las que figu-
ran en el plan general del Estado.

Considerando como linea central la carretera
de Valladolid 4 Santander, todas las que se en-

" cuentran 4 su Oriente estén enlazadas entre si

en su region superior y en el litoral. "Las lineas
de Cabezon de la Sal 4 Lantueno 6 Reinosa y la
de Palencia 4 Tinamayor en la parte occidental,
estin separadas, sin enlace alguno, en la zona
superior de la provincia; y es indudable que
para completar su sistema de comunicaciones
ordinarias, seria necesario introducir en el plan
general del Estado una carretera de tercer 6r-
den de Saja 4 un punto’conveniente de la de
Palencia 4 Tinamayor entre Valdepradoy Ojedo.
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Ademas, 4 fin de que las denominaciones de
las carreteras estén en armonia con el sistema
y clasificacion adoptado para las de toda la red
de la peninsula, la carretera de Cabezon de la
Sal 4 Lantueno ¢ Reinosa, debe designarse
con el nombre de Lantueno 6 Reinosa 4 Cabe-
zon de la Sal por Valle; y por las reformas in-
troducidas en las lineas de Ampuero 4 Santofia
y Villasante 4 Solares, suprimiendo con razon
en la primera la parte comprendida entre Am-
puero y Barcena, que es comun 4 otras dos car-
reteras construidas, y habiendo variado el punto
elegido para pasar la cordillera cantibrica la se-
gunda, deben denominarse respectivamente de
Barcena 4 Santofia, y de Villasante por Espino-
sa de los Monteros y el puer:t;o de las Estacas de
Trueba 4 Entrambasmestas. Por tltimo, siendo
la verdadera carretera de Santander 4 Bilbao la
de Solares 4 Onton , debe alterarse el plan, de-
clarando de segundo érden la de Muriedas por
Solares, Laredo, Castro Urdiales y Onton 4
Bilbao; y de tercero la de Solares al mismo Bil-
bao por la Cavada y Ramales.

Al examinar el conjunto de carreteras del plan
general del Estado, bajo los puntos de vista de
su distribucion en la provincia de Santander, de
sus direcciones generales , zonas & las cuales
sirven y su reciproco enlace, no es posible olvi-
dar las demas vias, pues que todas reunidas
constituyen la red que pone en comunicacion los
diversos centros de la provincia, la unen con los
limitrofes y facilitan el movimiento y el cambio
de los productos de la agricultura y de la indus-
tria. Por esta razon, del mismo modo que las

carreteras entre si y con los caminos de hierro

deben formar un sistema ordenado y arménico,
los caminos provinciales, que son una parte del
sistema general de comunicaciones del pais, de-
ben establecerse en armonia tambien con las
carreteras del Estado, y 4 su vez los caminos
vecinales con éstas y con los caminos provincia-
les; y por esta razon es necesario ver en este lu-
gar qué relacion guardan los caminos del primer
grupo con las carreteras del Estado y con el
ferro-carril de Alar 4 Santander. Esta linea, res-
pecto & las vias ordinarias, est4 en la misma re-
lacion que la carretera de Valladolid 4 Santan-

der, cuya- direccion sigue desde el confin de la
provincia hasta Torrelavega. .

El plan de caminos provinciales aprobado por
el Gobierno comprende diez lineas; pero ha-
biéndose variado la direccion de la carretera del -
plan del Estado, de Villasante & Solares, que en
iugar de dirigirla por el valle del rio Miera, se
ha acordado que pase la divisoria por el puerto
delas Estacas de Trueba y descienda por la cuen-
ca del rio Pas, debe considerarse suprimido el
camino provincial de Vega de Pas 4 Entrambas-
mestas, que seguramente se construird como
carretera del Estado. De los que quedan son los
més interesantes el del puente de Guriezo, en
la carretera del litoral 4 Villaverde, empalman-
do con la de Muriedas 4 Bilbao, que recorre en
una longitud de unos 27 kildmetros el valle del
rio Agiiera, que est4 aislado entre dos carrete-
ras del plan del Estado; los dos caminos de Ar-
redondo 4 Espinosa de los Monteros, y Arre-
dondo 4 Beranga, que en realidad forman una
sola linea, que desde Espinosa 6 sus inmedia-

ciones en la carretera de Villasante 4 Vega de

Pas, se dirige 4 Beranga en la de la costa, re-
corriendo un trayecto de unos 42 kilémetros,
sirviendo el valle de Soba y el territorio com-
prendido entre la carretera de Cereceda 4 Lare-
do y la de Muriedas 4 Bilbao; los dos caminos
de Véga de Pas 4 Selaya y de Villacarriedo 4 la
estacion de Guarnizo, que han de considerarse
como una sola linea de 33 kilémetros, sin in-
cluir una parte de la carretera de Soto 4 Selaya,
que enlaza dichos dos caminos, los cuales recor-
ren el valle del Pisuefia desde el pié del puerto
de Garvia y enlazan diferentes carreteras del
Estado; el camino del valle del rio Nansa, que
tendra unos 56 kilémetros, sirviendo una exten-
sa comarca que hoy no tiene comunicaciones de -
ninguna clase; y por ltimo, el camino de .Po-
tes por el valle del rio Deva en direccion & la
provincia de Astdrias, tendrd unos 20 kilémetros
de longitud, y es su principal objeto facilitar la
extraccion de los minerales de algunas comarcas
de los picos de Europa. En segundo término, el
camino de Anero 4 Pedrefia, de 15 kilémetros
de longitud, es de interes local del valle reduci-
do que recorre; lo mismo puede decirse del ca-
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mino de unos 10 kilémetros, de Comillas 4 Ca-
bezon de la Sal, el cual facilitaria el trasporte
de la calamina de aquella comarca, que se em-
barca por dicho puerto; el ramal de 4 kildme-
tros de la carretera de los Cerrales 4 Puente-
viesgo 4la estacion de las Caldas, estableceria la
comunicacion directa de estos bafios con la car-
retera de Birgos a Pefiacastillo, y por ultimo,
el ramal de poco mds de un kilémetro que une
la villa de Potes & la carretera de Palencia &
Tinamayor.

Estos caminos tienen una longitud total de
unos 212 kildmetros, que junto con las carrete-
ras del Estado dan una suma de 868 kilometros.
Con estas lineas quedaran bastante bien servidas
las principales comarcas ¢ intereses de la pro-
vincia, y los caminos vecinales limitarian su
servicio 4 poner en comunicacion los pueblos de
alguna importancia entre si, y con la red de las
carreteras y caminos provinciales. -

Desgraciadamente, de los 212 kilémetros de
caminos provinciales, sélo hay construidos 23, 6
sea cerca de 11 por 100; por el contrario, de los
656 kilémetros del plan del Estado, estin cons-
truidos 576 kilémetros, 6 sea el 88 por 100. De

manera que debiendo ser los caminos provincia-

les el complemento de las carreteras del Estado,
la provincia de Santander, puede decirse que
sélo utiliza estas 1ltimas, pues los primeros se
hallan y permaneceran tal vez por mucho tiem-
po en estado de proyecto.

La pro‘vincia de Santander, sin embargo, es
una de las mejor servidas bajo el punto de vista
de las vias de comunicacion, pues que aunque es
insignificante la cifra de la longitud de sus ca-
minos provinciales construidos, dun .en esto
aventaja 4 otras varias, entre las cuales hay al-
gunas que no tienen ni un solo kilémetro; pero
atendiendo 4 la extension de su territorio y 4 su
poblacion , el mimero de kilometros de carretera
y de caminos provinciales que & una y otra uni-
dad corresponde, es bastante mayor que el pro-
medio que de todas las provincias de la peninsu-
la resulta. En éstas, segun el indicado promedio
de las longitudes totales de carreteras y de ca-
minos provinciales, corresponden: ’

~ 45 metros por kilémetro cuadrado,

1,5 metros por habitante,

y en la provincia de Santander resulta bajo
iguales conceptos:

109 metros por kilémetro cuadrado,

2,7 metros por habitante.

Con respecto 4 la generalidad de las provincias
de Espafia son estos resultados satisfactorios;
pues no es posible olvidar cudnto ha de realizar
el pais en este ramo de la administracion publi-
ca para llegar 4 las cifras analogas de la Francia,
que son en la actualidad 679 metros de carrete-
ras y caminos provinciales y vecinales por kilo-
metro cuadrado de territorio, y 10 metros de
las mismas vias por habitante; y para igualar &
la cifra de 612 metros de caminos de segundo
érden, que resultan por kildmetro cuadrado en
las provincias de la alta Italia; y sobre todo, se
observa con tristeza cuin gigantesco es el esfuer-
zo que ha de hacer Espafia para llegar & poseer
por término medio 1.000 metros de todas clases
de vias de comunicacion por kildmetro cuadrado
de territorio, que es el tipo 4 que debe aspirarse,
enla opinion de personas entendidas, para con-
siderar que un pais esta bien servido eneste ra-
mo; y sin lo cual creen que no progresa la agri-
cultura ni el comercio, y no se crea aguella co-
munidad de intereses que fortifica la unidad na-
cional y el crédito piblico.

Extendiendo algo mis nuestras observaciones,
dirémos que en el ramo de puertos comprende la-
provincia de Santander los de Castro Urdiales,
Laredo, Santander y Comillas, y las rias de San-
tofia, Suances, .San Vicente de la Barquera y
Tinamayor, ademas de algunas otras poco nota-
bles; habiéndose constrnido obras importantes
en los de Castro Urdiales, Laredo y Santander
y en la ria de Santofia, de las cuales darémos
cuenta por separado, y por lo tocarte 4 los faros,
iluminan la costa de esta provincia los de Castro
TUrdiales, del Caballo, del Pescador, de laisla de
Mouro, del muelle de Santander, del castillo de
la Cerda; de Cabo Mayor, de Suancesy de San
Vicente de la Barquera.- ‘

- En cuanto al personal y & los gastos que han
ocasionado estas obras, y el gran nimero de tra-
bajos de todas clases correspondientes 4 otros
ramos que no es posible apreciar con relacion
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al coste de construcciones proyectadas 6 ejecu-

tadas, resultan para el quinqueniode 1861 4 1866 -

los datos que pasamos 4 consignar.

Este periodo comprende en sus primeros afios
parte de la época del mayor desarrollo que han
tenido las obras piblicas de Espafia, y en los
tultimos el principio de la perjudicial disminu-
cion que ha sufrido aquel desarrollo; de manera
que puede con razon admitirse dicho quinquenio
como representando un periodo normal en el
servicio de la provincia de Santander. En este

" quinquenio el término medio anual de los gastos

invertidos en las obras del Estado ha sido el si-
guiente :
Pesetas.
Por conservacion, reparacion y
nueva construccion de carreteras. . 1.723.785
Por conservacion, reparacion,
limpiay nueva construccion de puer-

tos.. . .. o000 325.020
Por conservacion, reparacion y
nueva construccion dé faros.. . . 39.913

Término medio total por afio. . 2.088.718

El servicio de estudio, direccion y vigilancia

de las obras se ha ejercido por el persohal que 4

continuacion se expresa:

Ingenieros. . . . . 38
Ayudantes. . . . . 13
Sobrestantes. . . . 9
Pagadores. . . . . 2

Pesetas.
cuyos sueldos, inclusas las indemniza-
ciones de gastos de viaje, han impor-
tado anualmente en el quinquenio. .  77.2
4 cuya suma debe agregarse el gasto

(31}
<o

total de oficina, que asciende 4. . . 8.224
con lo cual el importe general del es-
tudio, direccion y vigilancia de las

. obras suma en totalidad. . . . . 85.483

Resulta que los gastos del personal faculta-
tivoy de oficina representan, del coste de las
obras ejecutadas, el tanto por ciento que 4 con-
tinuacion se expresa por cada clase.

Ingenieros. . . . ., 0,0103
“Ayudantes. . . . . 0,0194
Sobrestantes. . . . 0,0073
Pagadores. . . . . 0,0022
Oficina. . . . . . 0,0042

Total general. . . 0,0434

Las cifras que representan la relacion ‘del gas-
to de cada clase del personal afecto al servicio de
Obras piblicas de la provincia de Santander con
el coste de las obras ejecutadas, y la del gasto to-
tal, incluso el de oficina, demuestran sin expli-
cacion ni comentarios de ninguna clase, la eco-
némica organizacion de este servicio. Pueden
estos resultados compararse, sin temor 4 deduc-
cion ﬁinguna desventajosa, con los que arroje
cualquier otro ramo de la Administracion, que
con el de Obras piiblicas tenga analogia. La elo-
cuencia de las cifras que acaban de estamparse
es superior 4 cuantas explicaciones pudieran dar-
se sobre ellas; pero no debe prescindirse de con-
signar que el personal que comprende el tltimo
cuadro, sobre todo los Ingenieros, Ayudantes y
una parte de los empleados en la oficina, ademas
de desempefiar los trabajos que producen las
obras cuyo coste se ha tomado en consideracion,
se han ocupado en los que ha dado lugar la ins-
truccion de los expedientes de aprovechamiento
de aguas, régimeny policia de las corrientes pu-
blicas, saneamiento de marismas ¥ terrenos pan-
tanosos, caestiones de los estudios ¥ construccion
de obras de los caminos provinciales ¥ vecinales,
¥ otros ramos de los cuales no pueden figurar
los importes de sus obras con las del coste de las
que ha ejecutado el Estado; como tampoco se
han tomado en cuenta las cantidades de los pre-
supuestos de las obras que han proyectado los
Ingenieros, ademas de las que corresponden 4 la
conservacion, reparacion y nueva construccion
de las que, formando parte del servicio ordinario,
han tenido 4 su cuidado.

Si se hicieran entrar en la comparacion con
el coste del personal y oficina todos los importes
de las obras que se acaban de indicar, siquiera
fuera una parte de estos importes, las cifras del
iltimo cuadro sufririan una notabilisima reduc-
cion; pudiendo de todos modos asegurarse que
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la direccion de las Obras piblicas del Estado es
la m4s econdmica de las que con ella puedan
compararse.

- M.

(8e continuard.)

PARTICIPACION DEL ESTADO EN LAS OBRAS PUBLICAS.
OPINION DEL SR. MONTESINO.

A propésito de la participacion que al Estado
corresponde en la ejecucion de las obras publi-
cas, creemos muy conveniente tomar acta de lo
dicho por el Sr. Montesino en la sesion del Se-
nado de 9 del corriente, con motivo de la discu-
sion del proyecto de ley de auxilios 4 las empre-
sas de los ferro-carriles de Madrid 4 Malpartida,
de Plasencia y de Sevilla 4 Mérida.— El sefior
Galdo, citando nuevamente el ejemplo de otros
paises, tantas veces traido 4 cuenta, para de-
mostrar la conveniencia de que el Estado se in-
hiba de toda participacion en las empresas de
publica utilidad, cité, entre otros, 4 los Esta-
dos-Unidos, asegurando que alli las empresas
habian ejecutado y ejecutan todas las lineas de
esta clase sin'auxilio de ningun género.—El
sefior Montesino, rectificando esta asercion, se
expresé en los términos signientes:

«Segunda rectificacion, que es importante.
El Sr. Galdo es, como yo, amante de la descen-
tralizacion ; pero en esta cuestion de ferro-carri-
les padece un error muy grande. En los Estados-
Unidos, 4 pesar de esa iniciativa que yo reco-
nozco y quisiera ver enmi pais, una buena par-
te de los ferro-carriles se hacen con subvencion
en tierras del Estado, y se hacen ademas por
los Estados particulares confederados, tomando
ellos parte con acciones en esas mismas empre-
sas; cosa que no es licito hacer ni se ha hecho
entre nosotros, ni por el Estado, ni por las pro-
vincias; y queda por tanto probado lo que he di-
cho. Yo bien quisiera destruir esa mania que
tenemos de esperarlo todo del Gobierno; pero
despues de trescientos afios de la centralizacion
que ha habido en este pais, ses posible saltar &

1a descentralizacion absoluta? ¢ No nos sucederia
lo que al nifio 4 quien su madre soltase de re-
pente de entre sus amorosos brazos sin andado-
res y chichonera, que caeria, rompiéndose qui-
zds la eabeza? Si: pues bien, lo propio nos su-
cede 4 nosotros : necesitamos soltarnos 4 volar
poco & poco, llevar andadores por algun tiempo;
y enprueba de e]lo, citaré un ejemplo para con-
cluir. :

»El Estado ha ab'mdona.do una porcion de
carreteras 4 las Diputaciones provinciales, ¢y
qué ha sucedido? Que hasta 3 las casas de gnardas
se les han quitado las puertas, las ventanas y los
techos; que se han cortado los arboles , usurpan-
do su suelo por los colindantes, y que hoy no
tenemos esas carreteras, y si las queremos res-
taurar tenemos que hacerlas de nuevo. He dicho.»

Esto mismo, dun més especificado, se ha di-
cho ya en los articulos insertos en los mtimeros
18 y siguientes del tomo de 1870 de nuestra
REevisTA. Pero confirmado por la autorizada pa-
Iabra del Sr. Montesino y dicho en apoyo de las
ideas que sustenta, tiene una fuerza y una sig-
nificacion que sélo pueden darle la posicion que
ha ocupado y ocupa dicho sefior, cuyas ideas no
pueden rechazar dun los partidarios de la ex-
centralizacion més exagerada.

CONSERVACION DE CARRETERAS.

" (Conelusion.)
ART. 5.°

Colocacion y arreglo de la pzedra.— La colocacion
y arreglo de la pledra. deberd siempre preceder 4 su
recepceion.

Si estos materiales no estuviesen en estado de en-
tregarse, al ménos quince dias dntes del término fi-
jado para completar el acopio, la Administracion
podré proceder, como se ha mdxcado en el parrafo
tercero del art. 8.°, y mandar hacer esta colocacion
y arreglo por ad.m:xmstracmn 4 expensas del con-~
tratista.

El contratista seré, por otra parte, responsable
de los accidentes & los cuales podria dar lugar cual-

. quiera falta'de érden y de regulandad en'el arreglo

de los matenales.




