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Los largueros, bielas, manivelas, ruedas ¥
llantas son de acero fundido.

TLos dos mecanismos de las ruedas horizonta-
les y verticales son enteramente distintos; las
palancas de cambio de marcha y otras piezas
del exterior estan situadas & la derecha, las del
mecanismo interior & la izquierda de la plata-
forma, de manera que asi se evita -toda causa
de confusion para el maquinista.

La méquina de ensayo ha subido la rampa de
750 metros en tres minutos y medio, arrastran-
do un tren de 44 toneladas de peso bruto.

Todas las pruebas relativas 4 los frenos en las
paradas sobre las rampas han dado el mismo sa-
tisfactorio resultado que sobrela linea del Mont-
Cenis. Esto no era dudoso, ni por lo tanto ob-
jeto de las pruebas, puesto que estos efectos ha-
bian sido demostrados hace bastante tiempo.

Lo repetimos una vez més: el nuevo modo de
acoplamiento 6 enlace de las rnedas del carril
central ha funcionado perfectamente sin ocasio-
nar los ruidos anormales y de malisimo augurio
4 que daban lugar los sistemas antes empleados.
Este cnlace nos parece que resuelve por comple-
to las tinicas dificultades que presentaba todavia
el empleo del carril central.

Creemos que tan felices resultados influiran
ventajosamente en los servicios de traccion, de
movimiento y conservacion, reduciendo por con-
siguiente, los gastos de explotacion de las lineas
construidas 6 que se construyan con este sis-
tema.» ‘

Al publicar esta nota, cumplimos gustosos
con un deber de cortesia y compafierismo bacia
nuestro amigo Mr. Desbriéres, al cual rogamos
nos tenga al corriente de los adelantos que se
introduzcan en un sistema de ferro-carril, al
cual ha dedicado con todo afan sus inteligentes
investigaciones.

E. Bagrgronw.

PUERTO DE BARCELONA.

( Conclusion.)

OBRAS DE DRAGADO.
POR CONTRATA.

Dragas.
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Géanguiles.

Vapores remolcadores.
Dique flotante.
Lanchas.
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Botes.
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Capitanes 6 contramaestres.
Magquinistas y fogonistas.
111 Patrones, marineros y peones.
56 Operarios de todas clases, para el taller de
reparaciones.
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OBRAS DE LAS FUNDACIONES DEL
MUELLE DE MURALLA.

POR CONTRATA.
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Maquinas para fabricar mortero.
Miquinas para hacer hormigon.

Grua de vapor para trasportar bloques.
Lanchones de trasporte.

Vapor remolcador.

Cabrias.
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Lanchas y aparatos de buzo.
Embarcaciones menores.
Patrones.
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Maquinistas y fogonistas.
Marineros.
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Buzos.

250 Jornaleros.
3 Albafiiles.
4 Carpinteros.
2 Herreros.

Un conjunto de 1.273 operarios, ocupados
diariamente en estas importantes construcciones,
aparte del Director del personal facultativo y
anxiliar de todos y cada uno de los trabajos.

Como se ve, las obras de los digues han dis-
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minuido un tanto de actividad en el presente
afio , aumentando en las del dragado y en las de
las fundaciones del muelle de la muralla.

A 1a Memoria que precede, formada por el
Sr. Ingeniero Director de las obras del puerto,
considera oportuno afiadir esta Junta unas bre-
ves indicaciones sobre el movimiento econémico

de la misma desde que se encargé de la cons-

truccion.
El arbitrio para obras del puerto ha producido:

Pesetas.
Desde 20 de Febrero de 1869, en
que la Junta empezd 4 recan-
dar elarbitrio, hasta 30 de Ju-
nio del mismo afio. . . 173.028°00

Desde 1.° de Julio de 1869 4 30
de Junio de 1870. . . . . $27.929°08
Desde 1.° de Julio de 1870 4 30
de Junio de 1871. . . . .
Desde 1.° de Julio de 1871 4 30
deJuniode 1872. . . . .

594.293°18

861.620°25

Total en los tres afios indicados. . 2.256.865°51

Lo pagado por razon de las obras ha sido:

Desde 1.° de Julio de 1870, en
que la Junta se hizo cargo de
las mismas, hasta 30 de Junio
de 1871, se ha satisfecho por
las obras construidas por admi-
nistracion.. . . . . 731.829°96

Desde 1.° de Julio de 1810 4 30
de Junio de 1871, se ha paga-
do por los trabajos de dragado
que se hacen por contrata.

Desde 1.° de Julio de 1871 4 30
de Junio de 1872, se ha paga-
do por las obras construidas
por administracion. . . .

Desde 1.° de Julio de 1871 4 30
de Junio de 1872, se ha satis-
fecho por los trabajos de dra-
gado hechos por contrata. .

Desde 1.° de Julio de 1871 4 30
de Junio de 1872, se ha paga-
do por las obras de las funda-

350.024’75

636.084'11

1.141.484°95

ciones del muelle de la muralla

- del mar, que tambien se cons-
truyen por comtrata. . . . 341.712°95
Total pagado en los dos afios in-

dicados. . . . . . . . 3.201.136°29

El empréstito ha dado los siguientes resul-
tados : '

En la primera emision de mil obligaciones de
doscientos escudos una, se solicitaron mds del
doble niimero, habiéndose adjudicado al tlpo
medio de doscientos dos escudos. ,

En la segunda emision de mil obligaciones,
hubo tambien demanda por mas del doble ni-
mero, habiéndose cedido todas 4 mayor tipo de
la par, 6 sea desde 205°200 4 200°500.

Y en la tercera, asimismo de mil obligacio-
nes, hubo proposiciones por més de ocho mil,
habléndose adjudicado al tipo medio de 209.960
escudos.

Como la Junta ha tenido cuidado de publicar
mensualmente los datos necesarios para que pue-
da haberse seguido con precision y exactitud su
marcha econdmica, se abstiene de ampliar aqui
los que acaba de apuntar.

Por poco que se fije la atencion en ellos, se
observard ficilmente que desde el origen de
esta Junta el producto de los arbitrios ha ido en
aumento de una manera notable, lo cual puede
atribuirse principalmente 4 dos causas : primera,
4 que era natural que con las mejoras de verda-
dera importancia que el puerto ha experimenta-
do aumentdra su frecuencia y su trifico, siendo
atraidos de algun tiempo &' esta parte grandes
buques de guerra y mercantes que por su cala-
do no podian dntes penetrar en él; y segunda,
4 que la intervencion de la Junta en la recauda-
cion de los derechos ha debido aumentar natu-
ralmente los medios de vigilancia y podido pro-
porcionar de esta manera un aumento en los in-
gresos, no solo en los fondos de la Junta, sino
tambien en los del Tesoro. Podria parecer que
esta regla sufre una excepcion en los ingresos
obtenidos en el afio de 1870 4 1871; pero si se
recuerda que 4 esta época corresponde precisa-
mente el triste periodo en que esta ciudad fué
invadida por la fiebre amarilla, permaneciendo,
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como cdnsecuencia, cerrado su puerto, se com-
prenderd el por qué de la disminucion que se
observa en dicho afio. Sin embargo, dntes y des-
pues de aquel periodo aflictivo, los ingresos si-
guieron en la proporcion ascendente que sedes-
prende de las cantidades indicadas.

Puede observarse igualmente que la obra del
puerto ha merecido por parte del publico de
Barcelona la mas favorable acogida, como era
natural esperarlo, dando una prueba de ello, no
sélo en la simpatia general que inspira, sino
tambien en el aumento sucesivo de favor con
que ha respondido cada vez que la Junta ha lla-
mado al crédito.

La Junta desde sus primeros momentos con-
sideré que las dificultades con que debia natu-
ralmente tropezar eran las de su propia organi-
zacion y las-de crear una situacion econdmica,
no sélo_ desshogada, sino tan abundante en re-
cursos como era menester para imprimir 4 la im-
portantisima obra del puerto aquella poderosa
actividad que Barcelona en masa deseaba, que
babia sido la causa del nacimiento de la Junta,
y que ansiaban todos los individuos que la cons-
tituian. A esto, pues, dedicé sus esfuerzos con
ardor y con preferencia, y tienen la satisfaccion
de poder decir que encontré en’el comercio de
esta plazay en la ciudad toda tan excelentes dis-
posiciones, que la falta de fondos, que durante
larguisimos afios habia sido causa constante de
rémora y atraso para las obras del puerto, no
existe en la actualidad.

Hasta aqui, la Memoria que hemos extracta-
do; en otro mimero completarémos los datos re-
lativos 4 la construccion de estas obras.

CONSERVACION DE CARRETERAS.

Creemos conveniente dar 4 conocer & nues-
tros lectores el pliego de condiciones que rige
en Francia para las obras de conservacion de las
carreteras que se efecttian por contrata; de este
pliego hemos suprimido lo que se refiere 4 las
carreteras empedradas, que sélo existen en Espa-
fia en las travesfas antiguas de algunos pueblos.

PLIEGO DE CONDICIONES PARA LA CONSERVACION DE
LAS CARRETERAS,

Las obras, objeto del presente pliego de coundi-
ciones, son las siguientes:

1.° Acopios de piedra para la conservacion y re-
paracion ordinaria de las carreteras;—el empleo de
este material debera hacerse por los peones camine-
ros y peones auxiliares, pagados directamente por
el Estado. :

2.° Movimiento dc tierras para desmontes y ter-
raplenes, diferentes de aquellos que deberin ejecu-
tar los peones camineros.

3.° Obras de fibrica, trabajos de carpinteria, her-
rajes, pintura, embreado, etc., para la conservacion
y las reparaciones de los puentes, pontenes, acue-
ductos, muros de sostenimiento y otras obras de
arte existentes en las carreteras.

SECCION PRIMERA.

’

DISPOSICIONES APLICABLES A LA CONSERVACION
DE LAS CARRETERAS EN GENERAL.

CAPITULO L
Acopio de materiales.

articuro 1.°

Presupuesio.—Cada afio, despues de fijada la can-
tidad para el servicio de conservacion, los ingenie-
ros redactaran para cada una delas carreteras ¢ sec~
ciones de carretera que hayan de ser objeto de una
subasta, el presupuesto quc dard 4 conocer las cla-~
ses y las cantidades de materiales que cl contratista
habri de acopiar , y los puntos de las earreteras don-
de deberdn depositarse.

Un ejemplar de estos presnpuestos, con el V°B.?
del Ingeniero jefe y la autorizacion del Gobernador,
se remitird al contratista, que acusard su recibo, y
quedars obligado & conformarse con ellos.

Si ulteriormente fuese necesario adoptar algunas
alteraciones en estos presupuestos, sea por aumento
6 por disminucion de los fondos consignados para la
conservacion de las carreteras, sea por dtra causa,
cualquiera, el Ingeniero jefe, despues de haberlo
puesto en conocimiento del Gobernador, preseribird
estos cambios al contratista, que guedard obligado
4 conformarse con ellos.

ArT, 2.°

Extraccion de los materiales.—El contratista no
podrs extraer materiales ni abrir canteras de ningu~
% clase, sino en los sitios indicados en el cuadro
que forma parte de la 2. seccion del presente pliego
de condiciones. Esta condicion no seri derogada
sino ‘en los casos previstos, y conforme 4 las dispo-
siciones prescritas en el art. 9.° de las clausulas y




