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del Este, constituyendo sélidos puntos fijos de
amarra para los buques de guerra, que se han
aguantado sin novedad durante los temporales.

»Se ha establecido desde la Barceloneta hasta
el extremo del dique del Este una cafieria de
hierro de mil cuatrocientos noventa y siete me-
tros de longitud, para abastecer de agua potable
las obras, y servir despues para el surtido del
faro y almacenes, que han de establecerse en el
morro de dicho dique.

»E]l Ayuntamiento de Barcelona celoso, como
siempre, por los intereses del puerto; accedio
desde luégo 4 suministrar el agua necesaria para
este servicio puiblico, y acordé en consecuencia
en 24 de Noviembre autorizar el establecimien-
to de las cafierias para derivar de los partidores
de la ciudad y conducir 4 ambos diques el agua
necesaria para ellos.

»Las obras construidas en los dos diques duran-
te el afio ultimo, que empieza en 1.° de Julio de
1871, y concluye en el dia de la fecha, son:

Dique Dique

De ensanche de esco-
- llera: id. id . . 40 40 . 80
Escollera en los mor-

des Este. | del Ocste. TOTAL. !

|

De banqueta, metros |

! lineales. . . 90 54 144

| De espaldon : id. id. 65 78 143 ‘
|

!

ros: metros cib. 49,000 16,000 65,100
Cafieria de conduc- -

cion : metros lin.| 1,497'50 » 1,497:50
Anclas de amarra co-

locadas, ntw. . . 8 »

il
I i .

»Cuyas obras se han construido con 56.000
metros cibicos de piedra, que se han sacado de
la cantera de Antunez y 24.000 metros eiibicos
extraidos de la cantera de Espard que compo-
nen un total de 80.000 metros cubicos de pie-
dra, con los cuales se han formado las escolleras
siguientes:

Dique Dique v

del g.'sle. de! Oqcslq. 101\1“
Metros | Metros Meiros .
‘| cibicos.| ecubicos. | cubicos.

| Escollera empleada en la
; _banqueta. . . .| 2700} 1,500 4,200
Id. id. para el espa’ldon .1 2,000 | 2,500 4:.300
Id. id. en ¢l ensanche, 6,300 | 4,000 | 10,300
Id. id. en las reparaciones. | 5,000 » 5,000
1d. id. c¢n los MOITOS. . 50,000 | 16,000 | 66,000
TOTALES. . . . |66,000 | 24,000 | 90,000

- {Se continuara.)

FERRO-CARRILES DE Lo§

ESTADGS-UNINGS,

Del Manual de los caminos de hierro de los Esta-.
dos-Unidos tomamos los signientes datos éstadisti-
cos, referentes 4 las vias ferreas de aquel pais. —
Las longitudes y superficies, expresadas en millas las
primeras, y en millas cuadradas las segundas, se
han reducido 4 kilémetros, y kilémetros cuadrados
respectivamente.

Poseen los Estados-Unidos en la actualidad
97.972 kilometros de via férrea, casi doble de los
existentes en 1860.—La mayor longitud constrnida
en un afio corresponde al que acaba de pasar, en cuyo
periodo se han abierto al piblico 12.000 kiléme-
tros.—Al Estado del Illinois corresponde una lon-
gitud de 9.505 kildmetros, que es la mayor, y al de
Rhode-Island 219, que es la menor.--El Estado de
Massachusetts posee un kilémetro de ferro-carril
por cada 7,82 kilémetros cuadrados de territorio;
relacion que es la mayor de todo el pais.—La linea
mds extensa en explotacion es la de Chicago and
North- Western, que tiene una longitud de 2.415 ki-
16metros; la mds corta es la de thtle Saw Mill Run,
en Pensilvania, que apénas cuenta 5 kildémetros.—
Ll coste total de los caminos de hierro del pais se
ha elevado 4 8.000.000.000 de pesos, 6 sea 4 razon de
81.000 pesos por kilometro proximamente. — Los
productos durante el afio préximo pasado ascendie-
ron & 454.969.000 pesos, 6 sea 4.600 pesos por ki-
1émetro.—El mayor producto liquido corresponde 4
la linea de New-York Central and Fludson River,
que fué de 8.260.827 pesos, y el menor 4 la de
Portland and Oxzford Central in Maine y otras tres,
que léjos de obtener ganancias sufrieron pérdidas.

El American Manufacturer da tambien los deta-
lles signientes sobre el mismo particular.

Resunlta que la longitud que se ha afiadido 4 la
red de ferro-carriles durante el afio de 1871 ha sido
mayor que la correspondiente 4 cualquiera de los
que le precedieron, habiendo sido ésta 11.243 kilé-
metros, midéntras que en 1870 el aumento fué de
9.893, en 1869 de 8.013,y en 1868 de 4.883.—Nues~
tros caminos de hierro median al finalizar el afio la

_enorme longitud de97.215 kilémetros, extension bas-

tante, siestuviese rectificada, para dar dos vueltas y
media al globo, préoximamente.—En Massachusetts
resulta la proporcion, que es la mayor, de un kilé-

_metro de ferro-carril por cada 8 kilémetros cuadra-

dos. En Nueva-Jersey la proporcion es de1411 %;
en Pensilvania de 14 15 —3—; en Ilinois de 15 Tstn';
en Nueva-York de 1417 — 10’ miéntras que en Te-

jasesde 1 4 418 ; ,y en Oregon de 1 & 716 = -

Pensilvania cuenta un kilémetro de camino de hler- )
ro por cada 435 habitantes; Nuev.x-Jersey T por
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438; Massachusetts 1 por 567 y Nueva-York 1
por 637. - S

PARTE OFICIAL.

8 de Agosto (Gaceta de 21). Real 6rden aproban-
do el reglamento de seiiales para las lineas de ferro-
carriles, mandando que se observen en todas ellas
sus prescripciones. ‘

16 de Agosto (Gaceta de 21). Real 6rden autori-
zando 41a Diputacion provincial delas islas Baleares
para la creacion de una Junta especial en Palma de
Mallorea, que se denominari de las Obras del puerto,
cuyo objeto serd fomentar las obras de mejora, en-
cargindose de su ejecucion y administracion.

.19 de Agosto (Gaceta de 27). Decreto autorizan-
do 4 D. Antonio Lopez y Compafiia para la cons-
truccion de un dique de carena, ante-dique, muelles,
talleres, almacenes y demas obras accesorias, en los
terrenos de la costa de la bahia de Cadiz, compren-
didos entre el castillo de Matagorda y el Cafio del
TrocadGero. N .

23 de Agosto (Guceta de 30). Real érden decla-
rando que por la circnlar de 4 de Noviembre de 1862
se entienda que las compafiias de ferro-carriles es-
t4n obligadas 4 hacer desaparccer las yerbas de la
via y mantenerla limpia durante el estio hasta don-
de sea posible, disponiendo que para este efecto y
demas 4 que haya lugar se observen las reglas que
se citan en dicha Real érden.

SUBASTAS.

27 de Setiembre. Del arriendo por término de
tres afios del molino de Casablanca, denominada de
San Cirlos, que posee ¢l Estado en el Canal Im-
perial de Aragon, bajo el tipo de 4.000 pesctas
anuales.

Tdem. Del arriendo de la navegacion del Canal
Imperial de Aragon por término de tres afios y bajo
el tipo de 7.250 pesetas anuales.

NOTICIAS VARIAS.
PERSONAL.,

El Ingeniero 1.° D. Manuel Fraile ha sido desti-
nado al Negociado de Obras publicas del Ministe-
rio de Ultramar.

El Ingeniero 2.° D. Napoleon Ruiz Vilanova ha

sido trasladado de ta proviucia de Albacete 4 la de
Madrid. '

E! Ayudante D. Pedro Suderias ha sido destina-
do al Canal imperial de Aragon.

Han sido dados de alta en el servicio activo y
destinados respectivamente a las provincias de
Bargos, Jaen, Teruel y division "del. ferro-carril
del Norte, los ayudantes D. Casimiro Castillo, don
Joaquin Saura, D. Vicente Eced y D. Aquilino

Dominguez. :

Ha sido dado de alta en el Cuerpo y declarado
en expectacion de destino el Ayudante D. Felicia-
no Martinez Blanco.

El Ayudante D. José Calleja, que servia en la co-
mision de estudios del ferro-carril por el Pirineo
central , ha sido trasladado a la provincia de Ma~
drid. : .

Han sido declarados supernumerarios en el
Cuerpo los Ayudantes D. Francisco Vargas, don
Manuel Alcala Morales y D. Eduardo Abelenda.

~ El Ayudante D. Mateo Valencia ha sido trasia-
dado de la provincia de Leon i la de Oviedo.

Se ha dejado sin efecto la traslacion & Oviedo
del Ayudante D. Juan Pevez Villapadierna, que
continua, por lo tanto, en Leon.

RECEPCIONES DE OBLRAS,
APROBACIONES DE PROYECTOS, ETC.

Se ha aprobado la recepcion de las obras hechas
Por Administracion para terminar el trozo 3.° de
a carretera de primer 6vden de Villacastind Vigo,
provincia de Avila, en longitud de 4,861 kilo-
raetros.

Se ha aprobado la recepcion provisional de las

obras de fabrica tecminadas, y la definitiva de to-

das las deimas hechas hasta larescision, en los tro-
zos 8,9 y.10 de la carretera de segundo drden
de Meyjaboy & Orense, provincia de Lugo. :

REDACCION Y ADMINISTRACION,
TALLE DE ALCALA, NUMERO 36, CUARTO PRINCIPAL.

MADRID.—1872.
IMPRENTA Y ESTEREOTIPIA DE M. RIVADENEYRA,
calle del Duque de Osuna, ndmero 3.




