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( Continuacion.)

VIL

Para procurar eficazmente el mejoramiento

del servicio y material de auxilios que los inte-
reses de la navegacion, del comercio nacional,
y hasta la humanidad reclaman en nuestros puer-

. tos y costas, es indudable que se encuentra en

mejores condiciones que el Ministerio de Marina
elde Fomento. Este es el que tiene 4 su cuidado
los intereses del comercio maritimo, asi como las
obras de abrigo, limpia y demas mejoras de los
puertos; y éstos, juntamente con la marina mer-
cante, que les da vida, demandan de la’autoridad
publica una atencion vigilante, expansiva, pro-
pia de los elementos civiles que los constituyen
¥ en consonancia con la proteccion tutelar .que
el Estado les debe; la cnal, segun la experiencia
de largos tiempos ha ensefiado, en vano espera-
rian alcanzar en su justa medida aquéllos, sino
dependiendo de dicho Ministerio de Fomento,
que para eso precisamente fué instituido.

Los cuerpos militares en general son los mé-
nos 4 propdsito para fomentar instituciones
esencialmente civiles. Por otra parte, es inhe-
rente y forzoso 4 los jefes y oficiales de la Arma-
da el que consideren, en donde quiera que sea,

_predominante siempre el objeto de su pecu-

liar instituto, y hasta natural, por consiguiente,
en todas la dependencias de Marina, la propen-
sion 4 seguir en todo caso, y d4un respecto de ra-

mos que ménos lo necesitan ni consienten, el
espiritu y los métodos de rigidez que vigorizan
y perfeccionan la disciplina y el severo régimen
interior de los buques de guerra, al que tanto se
asimilan tambien los trabajos y servicios propios
de los puertos y arsenales militares.

Pero los puertos de comercio difieren tanto
por su esencia y objeto de estos otros, que se en-
gafiaria grandemente cl que quisiera asimilarlos.
Lo que ménos puede tener lugar en aquéllos es
precisamente lo que en los wltimos hay que pro-
curar 4 toda costa y sin perjuicio del buen 6ér-
den la mayor libertad posible juntamente con
la mis desembarazada, segura y comoda ejecu-
cion de todas las faenas y operaciones, bien sean
marineras, bien de cargay descarga en los mue-
lles, de trasporte-de mercancias 4 los depdsitos
y almacenes , y sobre todo, la mds 4mplia circu-
lacion de personmas, y en su caso, hasta de los
animales. Por eéso en algunos casos autoriza el
Ministerio de Fomento que los particulares eje-
cuten 6 constfuyan en los puertos, con caricter
transitorio 6 permanente, muelles embarcaderos
y aparatos especiales de trasporte, de carga y
descarga, que establezcan tambien dentro de
los mismos recintos almacenes de efectos nava-
les, depésitos de carbon, etc., y que construyan
varaderos, diques de carena y otros estableci-
mientos ttiles, necesarios 4 la navegacion, y que
pueden ser debidos 4 la iniciativa de la industria
privada. Y en nada de esto se mezcla ni ha te-
nido ingerencia realmente el ramo de Marina,
como no la tuvo tampoco en el tiempo de los
consulados en las obras, limpia y demas mejoras
que proporcionan el abrigo y defensa, la ficil
entrada y salida, el conveniente tenedero y atra-
que de los buques; en suma, sobre nada de lo
que concierne, y ménos de lo que verdadera-
mente constituye un puerto de comercio.

Esa diferencia ha existido siempre y esté re-
conocida por buestra ‘marina, digdmoslo asf,
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hasta dentro de su propia casa, 6 sea en las mis-
mas capitales de sus departamentos. Lo mismo
en la ria del Ferrol como en el puerto de Car-

tagena, se hallan tocandose, pero separados, el-

puerto militar al lado del de comercio, sin que
por eso haya, dejado de tener cada uno de estos
tltimos su respectivo capitan de puerto, por ser
su cargo ajeno enteramente 4 cuanto constituye
el puerto y arsenal militar, de cuyos jefes 6 au-
toridades tampoco depende aquél sino mera-
mente por razon de la jerarquia de la armada,
lo cual sucede tambien en todos los demas puer-
tos, porque no dejan de pertenecer en Espafia
dichos capitanes 4 su cargo militar miéntras
gjercen aquel destino enteramente civil. No obs-
tante, dichos dos puertos de comercio se hallan,

‘como corresponde, 4 cargo del Ministerio de

Fomento, que ya ha ejecutado mejoras de consi-
deracion en el primero y promovido en el segun-~
do obras de primera magnitu déimportancia, que
estan en curso de ejecucion. Mas, en cuanto &
los capitanes de puerto, que siempre han forma-
do, como ahora, un cuadro especial entre los je-
fes y oficiales de los tercios navales en las pro-
vincias maritimas, sucede lo que ya se ha indi-
cado; tambien siguen subordinados 4 sus supe-
riores jerdrquicos de las ultimas, dun paralo
que no interesa directamente 4 la Marina sino al
comercio en los puertos; siendo asi que por esta
razon el edificio de la capitania y hasta la ban-
dera de ella, como todo el material que consti-
tuye el puerto, son de cargo del presupuesto de
Fomento.

Existe, pues, no sélo de hecho, sino conforme
tambien al deslinde vigente de las atribuciones
de los dos Ministerios de Marina y Fomento, una
diferencia marcada de antemano en las cosas por
la naturaleza de las mismas; al par que se ha
dejado subsistir la anomalia chocante de que los
capitanes de puerto, por lo ménos como tales,
no dependan directamente del Ministerio de Fo-
mento, como todo lo dicho persuade y aconseja,
y la ptiblica conveniencia 4 la vez que la de la
Admiaistracion lo reclaman. Y es esto tanto mds
practicable y hacedero, cuanto que desprendién-
dose el ramo de Marina (como sucede en las dos
grandes naciones ya citadas y en otras muchas)

,

de la ingerencia, injustificable en el dia, que
tiene por la mera circunstancia acabada de indi-
car, sobre objetos que, por confesion propia, no
la afectan directamente, nada perdera, como no
perderan tampoco los dignos oficiales de nuestra
armada; porque sélo &los que en ella hayan ser-
vido y obtenido la calificacion suficiente debe-
ran conferirse siempre los nombramientos para
dichos cargos por el Ministerio de Fomento, co-
mo no podrd ménos, cuando llegue el dia en que
se declaren segregados de la Marina, ya que, si
bien de indole especial facultativa, todas las fun-
ciones de aquel destino son esencialmente de ca-
ricter civil y comercial, ¢ sélo afectan 4 la ma-
rina mercante por el régimen de policia y buen
érden que la misma y las faenas del comercio
tienen que guardar en el puerto ¢ en sus inme-
diaciones 4 que se extiende la misma vigilancia
entre los cabos 6 puntas que limitan las conchas

. 6 abras respectivas. Por lo demas, es ¢bvio tam-
bien que nada de esto podrd perjudicar 4 la ar-
monia y mutuo acuerdo, que procurarin sin
duda los dos Ministerios citados en cualquier
caso que eso convenga 4 los objetos de que res-
pectivamente estdn encargados, como lo ha he-
cho hasta aqui el de Fomento al preparar los '
decretos, érdenes y disposiciones reglamentarias
que ha dictado sobre las materias maritimas pro-
pias de suramo, y particularmente acerca de los
botes de salvamento.

Y volviendo ahora & la cuestion concreta,
cuyo exdmen ha motivado la digresion prece-
dente, inttil parece prolongarlo mas. Despues
de los importantes puntos que ya quedan Amplia-
mente dilucidados, los mis secundarios ya se
pueden recordar, porque anotados quedan en la
resefia que al principiar se ha hecho del expe-
diente, 6 en el analisis del inserto de la comuni-
cacion ultima’del Ministerio de Marina.

Sin embargo, importa no olvidar que, segun
se ha podido advertir desde un principio, hasta
ha debido considerarse que era ociosa esa cues-
tion, una vez demostrada, Aun éntes de entrar
en ella, la completa innecesidad de la variacion
de que se trata, y que consistiria en que los bo-
tes salvavidas y su servicio estén bajo la direc-
cion inmediata del respectivo capitan de puerto,
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lo cual ya lo tiene dispuesto el reglamento de los
mismos.

Resulta, pues, de todos modos, y en cuanto &
la cuestion ya examinada, de si conviene que el
ramo de Marina se haga cargo del material y
servicio de los botes salvavidas : Que en Espaiia
el material de ausilio de los puertos ha estado
siempre & cargo de las localidades, y que por eso
se halla al presente bajo la dependencia de Fo-
mento, al que se debe su mejora, asi como la
importacion de los botes salva-vidas, si bien éstos
no han servido todavia por falta de tripulantes:
Que en las naciones més adelantadas y de mayor
marina, la de guerra no tiene 4 su cargo seme-
jante servicio, pues lo sostienen las localidades
mediante los recursos que proporcionan asocia-
ciones particulares : Que tampoco en esas nacio-
nes se halla’ este servicio 4 cargo del Estado:
Que entregando los botes salva-vidas al ramo de-
Marina, para que teniéndolos 4 su cargo exclu-
sivo organice su servicio, no se resuelve la difi-
cultad, porque tampoco podra tripularlos con Ia
marineria destinada al servicio de buques y ar-
senales de guerra, ni obligar & los matriculados
que residen en sus puertos & que hagan dicho ser-
vicio, si voluntariamente no se comprometen &
ello: Que no se han encontrado hasta ahora me-
dios de estimulo suficientes para decidir 4 los
matriculados 4 que se inscriban para el servicio
de dichos botes, sino los pecuniarios de salario
constante. Que no hay particia especial consig-
nada en el presupuesto de Fomento para el ser-
vicio de los mismos botes; y sobre ser muy exi-
gua la del material de auxilios, estd ademas des-
tinada al de servicio de los mismos puertos:
Que, por lo tanto, la Marina tendria que apelar al
sentimiento humanitario de las localidades; pero
que esta idea entrd en el pensamiento del Minis-
terio de Fomento, y no es de esperar que sean
mis eficaces las diligencias de aquel ramo, ni de
igual resultado, sino al contrario: Que ya entrd
en las miras de Fomento, la de ir entregando 4
las localidades, llegado el caso, dichos botes y su
servicio; pero que el ramo de Marina tampoco
reune condiciones adecuadas para marchar hdcia
ese fin, que es en el que el Gobierno deBe'per-
severar. Y por tltimo, que examinada tambien

-

la cuestion bajo el punto de vista del deslinde
que existe y debe haber necesariamente entre los
objetos y atenciones que determinan claramente
los respectivos cargos y atribuciones de ambos
Ministerios, ningunarazon persuade que conven-
ga entregar al ramo de Mavina el material y ser-
vicio de que se trata. /

(8Se continuard.)

APROVECIAMIENTO DB LAS AGUAS DE LOS RIOS

DE LA PROVINCIA DE MADRID,

(Conclusion.)
RIO HENARES.

Nace este rio en la cordillera denominada Orna,
divisoria de los dos grandes riosel Ebro y el Tajo,
que vierten sus aguas, el primerc en el mar Me-
diterrdneo, y ¢l segundo en el Océano. Corre
por las provincias de Guadalajara y Madrid,
uniéndose en esta wltima al rio Jarama, cerca
de San Fernando, yﬁ)erdiendo, por lo tanto, su
denominacion. El rio Hendres tiene dentro de
esta provincia un curso de 25 4 30 kilémetros.
En toda esta longitud sus aguas son susceptibles
de aprovechamiento, tanto en los riegos como
en los diversos artefactos, empledndolas como
fuerza motriz. Los terrenos de sus mirgenes son
de excelente calidad, especialmente en la locali-
dad conocida con el nombre de la Campifia de
Alcald. *

Los aprovechamientos de las aguas de este
rio legalmente establecidos, son de importancia,
y merecen llamar la atencion de la Administra-
cion, no tanto para respetar los derechos adqui-
ridos por los actuales usuarios, cuanto para evi-
tar nuevas concesiones fundadas en calculos er-
réneos respecto al caudal y volimen de las que
lleva-el referido rio Hendres. La experiencia ad-
quirida de resultas de cuestiones promovidas no
h4 mucho tiempo acerca de la preferencia del
uso de las aguas de aquél, nos hace llamar la
atencion sobre este asunto tan capital para la
produccion agricola:

Una de las concesiones de las aguas de este
rio, ‘y que tiene gran importancia, es la que se
otorgé en el afio do 1859 & los-sefiores D. José




